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1 Indledning

I februar 2018 indgik regeringen en aftale om at igangsaette en udbudsproces
for indkgb af minimum 90 nye el-tog til fjerntogstrafikken. De nye el-tog skal er-
statte de dieseldrevne IC3 og IC4-tog. De nye tog vil blive leveret i perioden
2023/2024 og frem mod 2030 og de f@rste togsaet indseettes i drift 2024.

Forventningen til de nye materielanskaffelser er, at de danske togpassagerer om
nogle ar vil f3 glaede af nyt, driftsstabilt og klimavenligt togmateriel, og at
strgmliningen af vedligeholdelsesindsatsen vil medfgre en markant simplificering
i forhold til DSB’s nuvaerende drift (Transport- og Boligministeriet, 2020).

De nye tog skal vedligeholdes i tre veerksteder i eller teet ved strategiske knude-
punkter pd banenettet ét i Aarhus og to i Kebenhavn. Vaerkstederne vil varetage
forskellige funktioner i forhold til vedligehold af de nye el-tog. Bygningerne vil
rumme vedligehold og klarggring af togsaet, udskiftning og afretning af hjul. I
tilknytning til vaerkstederne etableres en raekke jernbanespor til opstilling af tog-
materiel.

Den politiske aftale indebzerer, at den kommende togleverandgr skal vaere an-
svarlig for vedligeholdelsen af togene. Vedligeholdelsen skal ske p& vaerksteds-
arealerne og i bygninger, der er opfgrt og ejet af DSB. Der indgds en FSA (Full-
Service-Agreement) med den kommende togleverandgr, samt en lejeaftale med
DSB om anvendelse af vaerkstedsbygninger og kontorfaciliteter. DSB vil fortsat
have ansvar for klarggring og rangering pa veerkstedsarealerne.

Denne miljgkonsekvensrapport vedrgrer nyt togvaerksted for el-tog i Logistikpar-
ken ved /Krslev, Aarhus Kommune.

Myndighedskompetencen for miljgvurderingen er delt mellem Miljgstyrelsen og
Trafikstyrelsen, hvor Miljgstyrelsen er myndighed for bygninger samt vaerksted,
og Trafikstyrelsen er myndighed for spor, kgreledningsanlaeg og andre konstruk-
tioner i tilknytning til jernbanen.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx



COWL
10 MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE

Den delte myndighedskompetence betyder, at miljgvurderingsprocessen gen-
nemfgres og miljgkonsekvensrapporten udarbejdes jf. miljgvurderingsloven? i
forhold til Miljgstyrelsen, mens lov om andring af lov om offentlige veje m.v.,
jernbaneloven og forskellige andre love2, er gaeldende i forhold til de dele af pro-
jektet som Trafikstyrelsen er myndighed for.

Trafikstyrelsen og Miljgstyrelsen har imgdekommet DSB’s anmodning om at
igangsaette miljgkonsekvensvurdering af etablering af vaerksted i Logistikparken
ved Arslev efter § 18, stk. 2 i miljgvurderingslovent.

Projektet er sdledes omfattet af krav om miljoskonsekvensvurdering efter § 15,
stk. 1. nr. 3) i miljgvurderingsloven, og § 38j i lov nr. 658 af 08/06/20162. Det
medfgrer, at der skal gennemfgres en miljgkonsekvensvurdering af projektet, og
at bygherre (DSB) skal udarbejde en miljgkonsekvensrapport, fgr projektet kan
igangseettes.

Miljgstyrelsen og Trafikstyrelsen har i henhold til miljgvurderingsloven § 23 stk.
1 i miljgvurderingsloven og § 38f i lov nr. 658 af 08/06/2016 og efter afholdelse
af 1. offentlighedsfase og hgring af bergrte myndigheder afgivet en feelles udta-
lelse om afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold og omfang (Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen og Miljgstyrelsen, 2020).

Aarhus Kommune har besluttet, at projektet forudsaetter tilvejebringelse af lo-
kalplan og kommuneplantillzag samt miljgvurdering af planforslag (miljgrapport).
Disse er selvstaendige dokumenter som offentligggres pa Aarhus Kommunes
hjemmeside.

I denne miljgkonsekvensrapport beskrives projektet og de forventede miljgmaes-
sige konsekvenser af at etablere vaerkstedet. I undersggelsen indgar alle pavirk-
ninger, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter under
bdde anlaeg og drift.

1.1 Laesevejledning

Miljgkonsekvensrapporten indledes med en generel introduktion og baggrund for
projektet. Herefter fglger et ikke-teknisk resumé (kapitel 2). Dette kapitel op-
summerer de vigtigste pointer fra rapporten og formidler dem pa en made, der
gor det let at f& overblik over projektet og rapporten - ogsa for folk uden for-
handskendskab til de fagomrader, der behandles.

Kapitel 3 er projektbeskrivelsen, som beskriver projektet og de detaljer, der er
ngdvendige for vurderingen i de enkelte fagkapitler, samt en beskrivelse af refe-
rencescenariet.

1 Miljgvurderingsloven. LBK nr. 973 af 25/06/2020 af lov om miljgvurderinger af planer og
programmer og af konkrete projekter (VVM).

2 Lov nr. 658 af 08/06/2016 om aendring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og
forskellige andre love.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx
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I kapitel 4 gennemgas de principper og metoder, der anvendes i vurderingen,
herunder afgreensning af undersggelsesomradet og afgraensning af de miljgem-
ner, der behandles. Denne afgraensning ssetter rammerne for den efterfglgende
miljgkonsekvensvurdering af projektets konsekvenser. Desuden beskrives lov-
grundlag og miljgvurderingsprocessen for projektet.

Kapitel 5 er en gennemgang af relevante planforhold der er omkring projektom-
radet fx lokalplaner og kommuneplanrammer.

Kapitlerne 6 til 16 vedrgrer miljgkonsekvensvurderinger for de relevante miljg-
emner. De enkelte kapitler er bygget ens op. Saledes indeholder hvert kapitel:

Afgraensning og metode
Miljgstatus og lovgrundlag
Pavirkninger i anlaegsfasen
Pavirkninger i driftsfasen
Kumulativ effekt
Afveergeforanstaltninger
Samlet vurdering

VvV V V VvV VvV VvV VvV

Afsnittene om lovgrundlag og miljgstatus under de enkelte fagkapitler udggr,
sammen med kapitel 5 om planforhold, en beskrivelse af gaeldende internatio-
nale, nationale, regionale og lokale planlaegnings- og lovgivningsmaessige for-
hold og bindinger, der findes i undersggelsesomradet for et vaerksted og i de
omgivelser, som kan blive bergrt af projektet.

Rapporten afsluttes med en referenceliste over de anvendte kilder.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx
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2 Ikke-teknisk resumé

Dette kapitel opsummerer de vigtigste pointer fra rapporten og formidler dem pa
en made, der ggr det let at f& overblik over projektet og rapporten - ogsa for
personer uden forhdndskendskab til de fagomrader, der behandles.

Dette ikke-tekniske resumé skitserer de vaesentligste pavirkninger fra etablerin-
gen af nyt togveerksted til vedligehold og opstilling af el-tog i Logistikparken ved
Arslev samt de forventede konsekvenser for omgivelserne.

2.1 Projektbeskrivelse

Det nye vaerkstedsomrade placeres ved transportcenteret i Logistikparken ved
Arslev ca. 7,5 km fra Aarhus centrum, syd for jernbanen Aarhus-Langd og nord-
gst for sammenfletningen af E45 @stjyske Motorvej og Herningmotorvejen i det
eksisterende erhvervsomrade ved Rosbjergvej og Logistikparken, se Figur 2-1.

0 1 2km

SN R I E—

Grundkort: Indeholder data fra SDFE og Danske kommuner

| —

-

Y

::o Projektomrade

Figur 2-1 Projektomr8de.

Omradet henligger i dag ubebygget og uden vaesentlige anlaeg eller beplantning.
En stibro forer Espenhgjvej over jernbanen i omrdets gstlige hjgrne. DSB har
kgbt arealet.

Det nye vaerkstedsomrade vil rumme funktioner til vedligehold af el-tog, lagerfa-
ciliteter, administrationsbygning, p-plads samt en mindre bygning, hvor togenes
hjul bliver afrettet, til hjulene er runde igen. Derudover vil der vaere et sporom-
rade til opstilling af togsaet - primaert om natten, nar togene ikke er ude at kgre

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx
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- samt en et omradde kaldet forsyningsenhed, hvor togene for tilfgrt frisk vand og
temt feekalietankene. Se Figur 2-2 . Projektomradet er ca. 28.600 m2 (28,6 ha).
Veaerkstedsbygningerne er op til 12 meter hgje og en visualisering heraf kan ses
pa Figur 2-3. Det forventes, at de nye vaerkstedsfaciliteter skal vedligeholde op
til 19 togsaet om ugen.

Togvaerksted,

@pstillingsomrade]

Forsyningsenhed
Hijulafretning By

= pd =
* % Projektomrade Nye bygninger ——— Nyt sporlayout e Stgjskaerm

- -
[ 1 Intern servicevej

Figur 2-2 Skitse over sporanlaeg og placering af vaerkstedsbygning

Vaerkstedet forbindes med eksisterende jernbane Aarhus-Langd i den sydgstlige
del af projektomradet. For at ggre det muligt at tilslutte det nye spor til vaerk-
stedet, skal den eksisterende stibro, der fgrer Espenhgjvej over jernbanen, ned-
rives. Efterfalgende opfares en ny og laengere stibro stort set p& samme sted.
Mens den nye bro opfares, vil det ikke vaere muligt at benytte broen, og stitra-
fikken vil fa en omvejskgrsel via Silkeborgvej og Mariedalsvej, som er pa ca. 5,4
km. Anlaegsperioden er ca. 7 maneder.

Anlaegsaktiviteter i anlaegsfasen vil vaere jord- og belaegningsarbejder, herunder
terraentilpasning, udgravning til fundamenter, interne veje og gangstier og etab-
lering af spildevand-, draen- og regnvandsledninger. Opfarelse af den ny stibro
udfgres i 2022. Jordarbejderne igangsaettes i 2022 mens de nye veerkstedsbyg-
ninger, spor- og kgreledningsanlaeg, belysning mv udfares i perioden 2023 -
2025.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljokonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx
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warseT

Figur 2-3 Visualisering af det nye vaerksted set fra nordgst.

I kommuneplanen er omradet udlagt til erhvervsomrade med specifik anven-
delse til tungere industri, transport- og logistikvirksomheder. Aarhus Kommune
har besluttet, at gennemfgrelse af projektet forudsaetter et nyt plangrundlag.
Derfor vil Aarhus Kommune, sidelgbende med denne VVM-proces, gennemfgre
en lokalplanproces, med kommuneplantilleeg og miljgvurdering af planerne (mil-
jerapport).

Projektet forhindrer ikke, at der pd et senere tidspunkt kan anlaegges en ny di-
rekte jernbaneforbindelse mellem Silkeborg og Aarhus.

2.2 Miljgpavirkninger

I undersggelsen indgar alle vaesentlige miljgpavirkninger. Det vil sige de direkte,
indirekte, afledte og kumulative effekter samt forhold til den gvrige udvikling i
og omkring projektomradet.

Baeredygtighed og FN’s verdensmal

DSB har besluttet, at vaerkstedsbygninger skal certificeres efter DGNB (Green
Building Council) som er en baeredygtighedscertificering, der indebaerer, at der
stilles hgjere krav til blandt andet materialevalg og energiforbrug i forhold til
bygningsreglementet. Der stilles ogsa krav til energiforbruget og materialevalg i
anlaegsfasen med fokus pa indeklimaet sdsom luftkvalitet, krav til maengder af
oplgsningsmidler, afgasning fra fx fugemasse og maling, rumakustik, lyd og
dagslys.

For at beskytte grundvand og vandlgb i anleegs— og driftsfasen vil der ikke blive
anvendt kemiske produkter til ukrudtsbekaempelse. Der vil heller ikke blive
brugt vejsalt til glatfgrebekaempelse af befsestede veje inden for projektomra-
det.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljokonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx
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Klimaforandring og klimatilpasning er nogle af de vaesentligste udfordringer,
som hele verden star overfor. DSB vil tage del i kampen mod klimaforandrin-
gerne og bidrage positiv til udviklingen ved at arbejde for en begraensning af
virksomhedens miljgpavirkning. Indsatsen er illustreret via FN's verdensmal,
hvor DSB har valgt at fokusere pa tre hovedmal, som virksomheden vil arbejder
mod at opfylde i 2030, er:

> Verdensmadl 3 Sundhed og trivsel: Ingen partikler udledes fra togets
motor.

> Verdensmal 9 Industri, innovation og infrastruktur: CO, neutralitet.
Hele DSB forsynes med vedvarende energi. DSB's energiforbrug reduceres
med 50 % via en energieffektivisering af hele DSB.

>  Verdensmal 12 Ansvarligt forbrug og produktion: Mindst 90 % af af-
faldet genanvendes.

Disse hovedmal skal implementeres som en del af DSB's baeredygtighedscertifi-
cering og vil ogsa geelde for veerkstedet i Logistikparken.

Stgj

I anlaegsfasen vil der forekomme stgj fra almindeligt anvendt entreprengrmate-
riel sdsom gravemaskiner, dumpere, lastbiler m.m. Herudover vil der i en kort
periode pd ca. 6 uger blive anvendt rammeudstyr i forbindelse med paelefunde-
ring. Anlaegsarbejderne vil foregd i en begraenset periode pa ca. tre &r og arbej-
det udfgres kun om dagen. Stgjberegninger viser, at stgjniveauet ikke vil give
anledning til overskridelser af de vejledende graenseveerdier.

Stgjberegninger for driftsfasen viser, at ved opstilling af en 90 meter lang og 2
meter hgj stgjskeerm ved Espenhgj mellem hovedsporene og sporafgreningen til
vaerkstedet vil projektet ikke medfgre vaesentlige stgjgener for omgivelserne, og
vaere under de vejledende graenseveerdier for stgj. Stgjskaermen er vist pa Figur
2-2.

De nye el-tog stgjer mindre, og indsaettelse af ny el-tog pa bl.a. streekningen
Aarhus H-Lang3 vil medfgre, at stgjen i omgivelserne vil falde med omkring 1,5
dB. Ved etablering af togvaerksted/opstillingsspor i Logistikparken vil der pa
straekningen mellem togvaerksted/opstillingsspor og Aarhus H ske en gget tog-
trafik, der medfgrer en forggelse af stgjen i omgivelserne svarende til 0,9 dB.
Samlet betyder dette, at stgjen i omgivelserne i forhold til i dag, vil falde med
0,6 dB, hvilket ikke er hgrbart. P& denne baggrund vurderes projektets stgjpa-
virkning af omgivelserne at vaere ubetydelig.

Vibrationer

Vibrationsforholdene er undersggt for bygningsskadelige vibrationer og komfort-
vibrationer, som angiver markbare vibrationer for mennesker. Vibrationsbereg-
ninger for de seerligt belastende aktiviteter under anlaegsfasen fx palefundering
0og ramning af spuns, viser at der ikke vil forekomme komfortgener eller byg-
ningsskadelige vibrationer pa de omkringliggende bygninger.
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Der vil ikke forekomme nogen vibrationer til omgivelserne i driftsfasen. Vaerk-
stedsaktiviteterne med vedligehold af togene vil ikke medfgre vibrationer, og
togdriften til og fra vaerkstedet vil ske ved sa lave hastigheder, at vibrationspa-
virkningen af omgivelserne vil vaere ubetydelig.

Vejtrafik og intern trafik

Adgangen til vaerkstedet foregdr via Rosbjergvej. I driftsfasen vil antallet af dag-
lige lastbiltransporter til vaerkstedet vaere ca. 10 transporter og tilsvarende re-
turkgrsler. Personbiltrafikken til veerkstedet vil medfgre omkring 80 personbiler i
dggnet og tilsvarende returkgrsler. Det samlede antal person- og lastbiler er 180
pr. dggn, hvilket svare til en stigning i trafikken pa 20% pa Rosbjergvej, 5,6 %
Logistikparken (gst-vestgdende gren) og 3,1% Logistikparken (nord-sydgdende
gren). P38 Rosbjergvej er der tale om en forholdsvis markant stigning pa 20%.
Da omradet er et industriomrade, vurderes den ggede trafik ikke at generere
trafikale gener. Dette skal ses i lyset af, at den nuvaerende trafik pd Rosbjergvej
er meget beskeden, og at der derfor er en stor ledig kapacitet.
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27.800
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Grundkort: Indeholder data fra SDFE
pee_ 3 14,400 Trafiktal
'« » o* Projektomrade e Lastbilandel
Figur 2-4 Trafiktal (8rsdogntrafik i 2019) p8 influensvejnettet. For statsvejene er an-

givet andelen af tunge kgretgjer.
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Det forventes at alle materialer til veerkstedet, herunder togkomponenter, reser-
vedele mm vil blive transporteret pa lastbil. Kgrsel med materialer internt pa
veerkstedsomradet vil hovedsageligt foregd med el-truck.

I anlaegsfasen vil byggematerialer fortrinsvis blive transporteret med lastbiler til
projektomradet. I alt vil der veere ca. 25.700 lastbiltransporter i byggeperioden.
Det vil medfgre, at 8rsd@gnstrafikken pd hverdage vil stige med ca. 34 lastbiler
pr. dggn fra 14.400 til 14.434. P3 det lokale vejnet, dvs. Rosborgvej og Logistik-
parken vil trafikken stige ca. 4,0% p& Rosbjergvej og 1,1% pa Logistikparken.
P& Herningmotorvejen vil trafikken stige med 0,3%, hvilket md anses for at
veere en ubetydelig stigning.

Stibroen, der fgrer Espenhgjvej over jernbanen, nedrives og genopfgres. Mens
det foregdr, ma cyklister i et par maneder kgre ad Logistikparken og Raetebgl-
vej. Dette er en omvejskgrsel pa 3,4 km for cyklisterne. Det vurderes, at projek-
tets pavirkninger for cyklister er begraenset.

Jord

Miljgundersggelser og kemiske analyser af jorden viser, at jorden inden for hele
projektomradet er ren. P& grund af terraenregulering skal der afgraves 385.000
m3 jord. Heraf vil 135.000 m3 veere muldjord. En stor del af jorden genindbyg-
ges i projektet til afskeermende jordvolde og landskabsbearbejdning. Omkring
105.000 m3 jord skal bortskaffes.

Grundvand

Hele projektomradet ligger i et omrade med saerlige drikkevandsinteresser og
inden for indvindingsoplandet til Stautrupvaerket. Mindre dele af projektomradet
i det nordvestlige hjgrne, langs den sydlige afgreensning og i det gstlige hjgrne,
ligger i nitratfglsomme indvindingsomrader, hvor der ikke m& anvendes pestici-
der. I Figur 2-4 ses grundvandsforholdene i projektomradet.
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 * % Projektomrade Omrade med szerlige drikkevandsinteresser

® Vandboring Nitratfelsomt indvindingsomrade
. ) F Indvindingsopland til almen vandforsyning
©  Slejfet boring

indenfor omrade med seerlige drikkevandsinteresser

Figur 2-5 Grundvandsforhold i projektomradet.

Der er ingen almene vandforsyningsanlaeg inden for 300 meter fra omradet, og
narmeste boringer til almen vandindvinding ligger mere end 1 km mod nordvest
(Aarhus Vand, Lyngbyvaerket). DGU88.1357 lige nord for jernbanen er en kort,
privat brgnd.

Det terraennaere grundvandsspejl treeffes stedvist mindre end 1 meter under ter-
raen og er pavirket af nedbgrs- og saesonvariationer. Der er ikke tale om et
egentligt grundvandsmagasin, og vandspejlet er ikke repraesentativt for det re-
gionale grundvandsmagasin, hvor grundvandsspejlet ligger noget dybere, mere
end 10 meter under nuveerende terraen.

I anlaegsfasen vil det terraennaere grundvandsspejl blive bergrt, da der i udgrav-
ninger til fundamenter og ledninger m.v. vil vaere behov for le&ensepumpning til
bortledning af regnvand og evt. indsivende vand til udgravningerne fra lommer i
fyldlaget. Skgnsmaessigt vil tilstrgmningen af grundvand veere maksimalt 5
m3/t, og der vil ikke vaere behov for egentlig grundvandssaenkning. Denne tgr-
holdelse vil medfgre et behov for udledning af vand til recipient, hvilket vil ske
via forsinkelsesbassiner til Arslev Baek. Vandet forventes ikke at vaere forurenet
med miljgfremmede stoffer. Fgr bortledning vil vandet blive ledt gennem sedi-
mentationscontainer, olieudskiller og iltes inden udledning. Udledningen forven-
tes at have en varighed p3 op til et halvt 8r og forventes ikke at pavirke grund-
vandsmagasinet eller Arslev Bzek.

I driftsfasen vil der ikke vaere behov for hdndtering af grundvand, da bygninger-
nes gulve ligger over grundvandsspejlet, og bygningerne udfgres med vandtaet

gulvkonstruktion.

Det vurderes at miljgpavirkningen af grundvandet i anlaegs- og driftsfasen vil
vaere ingen/ubetydelig ved gennemfgrelse af projektet.
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Spildevand og overfladevand

Spildevand i anleegsfasen begraenser sig til spildevand fra skurby. Skurbyen vil
blive tilsluttet den eksisterende spildevandsledning, som Igber i Rosbjergvej og
videre til Aby Renseanlaeg. Det vurderes, at maengderne af spildevand fra skur-
byen vil vaere yderst begraenset.

Da spildevand fra skurby ledes til Aby Renseanlaeg, og overfladevand lzense-
pumpes og afledes til regnvandsledninger og regnvandsbassiner i Logistikparken
og ved Espenhgjvej, vurderes miljgpavirkningen af spildevand og overfladevand
i anleegsfasen at veere ingen/ubetydelig.

I driftsfasen er den arlige maengde spildevand fra vaerkstedsfaciliteterne og to-
genes faekalietanke er opgjort til 6.000 m3. Det medfgrer, at den samlede
maengde spildevand til Aby Renseanlaeg forgges med 0,19%. P& denne baggrund
vurderes projektet at ville have en lille pavirkning.

Projektet vil medfgre, at der &rligt skal bortledes omkring 44.300 m3 tag- og
overfladevand fra bygninger, vej- og parkeringsplads samt sporarealer. Vandet
vil blive ledt gennem olieudskillere, der opsamler miljgfremmede stoffer, derfra
ledes vandet videre til forsinkelsesbassiner for det udledes Arslev Baek/Lyngby-
gérd & og Voldbaek, som begge har udlgb til Natura 2000-omrade H233 Bra-
brand Sg med omgivelser.

Til hdndtering og tilbageholdelse af ekstremregn i driftsfasen etableres et bassin
indenfor projektomrddet, der kan tilbageholde ca. 1.750 m3 regnvand. Herved
undgas overbelastning af regnvandsbassin ved Espenhgjvej ved skybrud. Bassi-
net graves i begyndelsen af anlaegsfasen, saledes det kan bruges til opsamling
af regnvand under anlaegsfasen.

Beregningerne viser, at der ikke vil veere risiko for vandkvaliteten, malopfyldel-
sen eller hydraulikken ved udledning af overfladevand til Arslev A/Lyngbygdrd A
og Voldbaek. P& denne baggrund vurderes, at det kan udelukkes, at der vil ske
en forringelse af de biologiske eller kemiske kvalitetselementer. Det kan saledes
udelukkes at projektet vil pdvirke tilstanden i overfladevandsforekomsterne, el-
ler vaere til hinder for opfyldelse af malsaetningen fastsat i vandomradeplanerne
2015-2021 for det malsatte vandomrader nedstrgms. Projektet vil sdledes ikke i
sig selv eller i kumulation med andre planer og projekter skade Natura 2000-
omrade H233 Brabrand S med omgivelser og de arter og naturtyper, som er pa
udpegningsgrundlaget.

Samlet vurderes projektets hdndtering af overfladevand i anlaegs- og driftsfasen
at have en lille pvirkning.

Emissioner

I forbindelse med anleegsarbejdet vil materialer, jord og affald blive kgrt til og
fra byggepladsen i lastbiler. Det er skgnnet, at der i Igbet af den tre &r lange
byggefase dagligt vil komme 10 transporter til byggepladsen og tilsvarende re-
turkgrsler. Pavirkningen af den lokale luftkvalitet fra anlaegstrafikken vurderes at
veere lille.
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Anlaegsarbejdet kan medfgre mindre pavirkninger som fglge af diffust stev fra
handtering og transport af materialer, jordarbejder, kgrsel pa ikke befaestede
arealer samt udstgdningsgasser fra entreprengrmaskiner. Imidlertid vil pavirk-
ningen blive reduceret ved, at lastbiler og transportveje p& byggepladsen befug-
tes og holdes rene. Desuden planlaegges jordarbejderne, sd handtering, oplags-
tid og jordflytning minimeres.

Det nye vaerksted skal alene servicere el-tog, som ikke bidrager til emissioner af
CO2 og NOy partikler i omradet. I driftsfasen er de vaesentligste kilder til emissio-
ner relateret til energiforbrug i veerkstedsbygningerne og vejtrafik. Pavirkningen
af den lokale luftkvalitet vurderes derfor at veere lille.

Natur

Projektet vil medfgre, at et 200 m2 vandhul fjernes. Vandhullet vurderes at
vaere i ringe naturtilstand og vurderes ikke at udggre et egnet levested for arter
af padder. Vandhullet er omfattet af naturbeskyttelsesloven § 3, og nedlaeggelse
af vandhullet medfgrer krav om dispensation fra Aarhus Kommune. Vandhullet
vil blive erstattet med et nyt vandhul pa ca. 400 m2 i naerheden.

Ved feltundersggelser i 2020 er der ikke fundet arter som odder, stor vandsala-
mander, markfirben, lgvfrg og spidssnudet frg i eller i neerheden af projektomra-
det. Der er dog tidligere registreret stor vandsalamander flere steder i naeromra-
det, samt markfirben et enkelt sted, hvorfor disse ma forventes at kunne veere i
omrédet. Disse arter er opfert pd EU habitatdirektiv bilag IV, hvilket betyder, at
de er strengt beskyttede i deres yngle- og rasteomrader. Det vurderes ikke at
projektet vil pavirke omradets bestande af stor vandsalamander. Der vil vaere en
lille forringelse af vandringsmuligheden for markfirben til og fra omradet, pa
grund af fjernelsen af 75 meter lang og ca. 2,5 meter hgj jordvold ud af 1,6 km
jordvold. Det foreslds som naturforbedrende tiltag, at jordvolden der etableres
pa den sydlige del af vaerkstedsomradet etableres uden beplantning pa sydsiden
pd et ca. 400 m?2 arealstykke og pa en made give optimale forhold for markfir-
ben. Nyt areal til markfirben ses pa Figur 2-6.

I den gstlige ende af projektomrddet blev der registreret et aldre kirsebaertree
med hulheder, der kunne udggre et egnet yngle- eller rasteomrade for flager-
mus. Traeet vil blive faeldet i forbindelse med projektet.

De eksisterende forsinkelsesbassiner nord for Herningmotorvejen oplever i dag
ngdoverlgb ved 15 centimeters stuvning i bassinet. Den fremtidigt ggede vand-
maengde fra projektomradet medfgrer, at to forsinkelsesbassiner udvides og ud-
dybes. Sdledes sikres der en stabil vandfgring i vandlgbet under tgrvejr, samt at
det udledte vand har ilt- og temperaturniveauer, som ikke pavirker vandlgbsfau-
naen. De to forsinkelsesbassiner er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 og
a&ndring heraf medfgrer derfor krav om dispensation fra Aarhus Kommune. Ud-
videlse af bassinerne vurderes at kunne danne grundlag for en forbedret natur-
tilstand i de to forsinkelsesbassiner.

Natura 2000-vaesentlighedsvurdering

Projektomradet ligger i oplandet til Natura 2000-omrade ved Brabrand Sg, der
bestdr af habitatomrdde H233 'Brabrand Sg med omgivelser'. Da overfladevand
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fra projektet vil, via forsinkelsesbassiner og de to vandlgb Voldbaek og Arslev
Baek, udlede vand til Natura 2000-omradet, er der gennemfg@rt en Natura 2000-
vaesentlighedsvurdering.

Vaesentlighedsvurderingen dokumentere, at projektet ikke vil medfgre en vee-
sentlig pavirkning af vandkvaliteten i Arslev Engsg og Brabrand Sg. I hverken
anlaegs- eller driftsfasen, vil der ske en vaesentlig pavirkning af habitatnaturty-
per i habitatomrade H233. Tilsvarende vil projektet ikke kunne medfgre vaesent-
lig pavirkning af levesteder for de arter (stor vandsalamander, odder og damfla-
germus), der er pa udpegningsgrundlaget for habitatomrade H233 eller be-
stande af disse arter i hverken anlaegs- og driftsfasen. Projektet vil sdledes ikke
pavirke bevaringsmalsaetningerne for naturtyper eller arter pd udpegningsgrund-
laget for habitatomrade H233, eller medfgre skade pa8 Natura 2000-omradets in-
tegritet.

Landskab og visuelle forhold

Projektomradet henligger ubebygget og uden vaesentlig beplantning. Der er in-
gen sarlige landskabelige interesser knyttet til omrddet. Terraenet kan betegnes
som et storbakket landskab, der skraner fra de hgjeste arealer i nord og @st for
projektomradet til de laveste arealer ved Arslev Engsg syd for transportcentret.

Projektomradet er afgraenset af jernbanen mod nord og store lagerbygninger i
tilknytning til transportcenteret mod syd. Mod vest og gst er der tvaergdende
luftledninger.

En del af projektomradet ligger indenfor en skovbyggelinje. Opfgrelse af byggeri
indenfor skovbyggelinjen forudsaetter dispensation i henhold til naturbeskyttel-
sesloven. Aarhus Kommune har vaeret i kontakt med Miljgstyrelsens afdeling ved
Fussingg og det er vurderet at der ikke vil vaere vaesentlig gevinst ved ophae-
velse. Aarhus Kommune vil derfor ansgge Miljgstyrelsen om reduktion af skov-
byggelinjen i forbindelse med lokalplanlaegning for projektomradet.

I anlaegsfasen vil landskabet sendres som fglge af opfgrelsen af vaerkstedsbyg-
ninger, nye spor samt opstilling af kgreledningsanlzaeg. Lokalt vil landskabet do-
mineres af entreprengrmaskiner, byggematerialer og selve anlaegsarbejdet samt
korsel og transport af materialer mv. til og fra omradet. Byggeriet vil vaere tyde-
ligt fra Rosbjergvej. Fra andre placeringer vil byggeriet kun opleves lokalt, da
eksisterende byggeri og jordvold og beplantning langs med jernbanen mindsker
indsigten til projektomradet.

Opfgrelse af bygninger og opstilling af kgreledningsanlaeg vil vaere nye elemen-
ter i forhold til i dag, omend den eksisterende planlaegning for omradet muligggr
etablering af en terminal til hdndtering af gods fra tog til lastbil. Elektrificering af
sporene betyder, at der skal opstilles et kgreledningsanlaeg. Masterne til ophaeng
af kgreledninger er ca. 8 meter hgje. Vaerkstedet vil hovedsageligt vaere synligt i
naeromradet isser omkring den vestlige del af projektomradet ved Rosbjergvej
og den i gstlige del af projektomradet ved Espenhgjvej.

Etablering af vaerkstedet forudsaetter, at der gennemfgres betydelige terraenre-
gulering. For at minimere bortkgrsel af overskudsjord anvendes overskudsjorden
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til to @st-vestgdende jordvolde, som beplantes med traeer og buske - se Figur
2-6. Ved foden af de to jordvolde etableres dbne grefter til opsamling af regn-
vand fra jordvoldene. Grgfterne er abne for at skabe gget biodiversitet i omra-
det.

N S

Figur 2-6 Beplantningsplan. Markegrgn farve viser traebeplantning pd jordvolde. Ly-
segron farve viser graesarealer. Gul farve viser omr8de, hvor der etableres
yngle- og levested for markfirben.

De visuelle konsekvenser af projektet set fra omgivelserne pa stgrre afstand
vurderes at veere lille, da bygningerne skalamaessigt vil falde ind i omgivelserne
og de beplantede jordvolde vil afskaeerme for omgivelserne.

Affald og ressourcer

Nedrivning af eksisterende stibro Espenhgjvej frembringer affald bestdende af
beton, asfalt, metal, armeringsjern og grusmaterialer i alt omkring 2.500 tons.
Ved nedrivningen vil affaldet blive kildesorteret og genbrugt direkte eller genan-
vendt efter nedknusning, omsmeltning eller lignende, sa ressourceforbruget be-
greenses.

Miljgundersggelser af stibroen viser, at dele af broen er forurenet, og nogle af
materialerne skal betragtes som forurenet affald. Det er bl.a. asfaltbelaegninger,
galvaniseret stdlreekvaerk og maling fra graffiti pa bropiller.

Terreenregulering inden for projektomradet medfgrer, at ca. 105.000 m3 ren
jord skal keres ud af projektomradet til enten en modtagestation eller genan-
vendes i andre projekter.

Affald fra veerkstedets drift vil blive kildesorteret og bortskaffet i henhold til Aar-
hus Kommunens erhvervsaffaldsregulativ og gvrige regler for affaldshdndtering.
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Det vurderes, at frembringelsen af affald og at handteringen og bortskaffelsen af
affaldet vil vaere en lille pavirkning af miljget.

Etablering af vaerkstedet, tilslutningsspor og ny stibro over jernbanen, vil med-
fore et ressourceforbrug pa ca. 1.300 tons stal til skinner, 34.000 tons skaerver,
72.100 tons grus, 400 tons armeringsjern, 9.700 tons rajord til stibro, 16.000
betonsveller og 29.900 m2 asfalt. Derudover skal der bruges metal til kgreled-
ningsanlaeg, byggematerialer til bygninger samt diverse udstyr til vaerkstedet,
som ikke er opgjort pd nuvaerende tidspunkt.

Den samlede vurdering vedrgrende affald og ressourcer er, at det vil medfgre en
lille pavirkning af miljget.
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3 Projektbeskrivelse

3.1 Togveerksted og opstillingsspor

Det nye vaerkstedsomrade etableres ved transportcenteret i Logistikparken pa et
uudnyttet areal ved Arslev ca. 7,5 km fra Aarhus centrum. Projektomradet er pa
ca. 286.220 m?2 (28,6 ha) og kan ses pa Figur 3-1 . DSB har i forbindelse med
projektet kgbt arealet.

4

@

~Herningmotorvejen

88 Danske kommuner |

100 200 300 .400 500 m

ooooo

% 1 Projektomrade Bro over jernbane Espenhegijvej

Figur 3-1 Kort der viser projektomr8det af nyt veerksted i Logistikparken ved Arslev,
Aarhus Kommune.

Projektomradet bergrer folgende matrikler:

> 5i Lyngby By, Lyngby

> 1b, 1c (skovareal og Espenhgjvej nord jernbanen), 12b, 14cr, 14cs, l4cee,
45 (jernbanen) og 7000f (Espenhgijvej syd jernbane) Arslev By, Sdr. Arslev.

Vaerkstedsomradet er placeret syd for de eksisterende hovedspor, hvilket inde-
baerer gode tilslutningsmuligheder mellem vaerksted og hovedspor fra gst. Der-
udover er der kort afstand til Aarhus H, som er forbindelsesled for mange togrej-
sende og et knudepunkt pd det danske jernbanenet, hvor samtlige fjern- og re-
gionaltog har standsningssted.

Terreenet i projektomradet er haeldende omkring 10 meter fra det hgjeste punkt

i vest ved Rosbjergvej til det laveste punkt i gst ved Espenhgjvej. Figur 3-2 viser
et foto af projektomradet set fra Espenhgjvej.
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Figur 3-2 Foto af projektomr8de set fra Espenhgjvej. Den eksisterende jernbane i
hgjre side af fotoet er skjult bag jordvold og beplantning.

Det nye vaerkstedsomrade skal rumme funktioner til togvedligehold, personale-
og lagerfaciliteter, hjulafretning og opstilling og klarggring af tog. Mellem Ba-
nedanmarks driftsspor og vaerkstedsbygningen etableres et sporomrade til op-
stilling af togsaet samt forsyningsenheder, hvor togene for tilfgrt frisk vand, og
faekalietankene bliver tgmt. Opstillingsomradet anvendes isaer om natten til par-
kering og klarggring af tog, s& togene kan indsaettes i drift fra omkring kl. 5 om
morgenen.

Det forventes, at de nye vaerkstedsfaciliteter i den daglige drift, efter indfasning
af de nye togsaet, i gennemsnit skal vedligeholde op til 19 togsaet om ugen. Ved-
ligeholdelse af togene sker fortrinsvis om aften og natten. Det forventes, at DSB
og eksterne leverandgrer vil have forskellige personalekategorier pa vaerksteds-
omradet: Hdndvaerkere og lagermedarbejdere, administrativt personale, loko-
motivfgrere, renggringspersonale mm.
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Figur 3-3 Skitse over sporlayout samt placering af togvaerksted, hjulafretning, forsy-
ningsenhed, stgjskaerm og parkering.

Det nye vaerkstedsomrade ligger langs de eksisterende hovedspor mellem Aar-
hus H og Langa og kan ses pad Figur 3-3. Tog kan kun komme til vaerkstedet fra
gst via en ny sportilslutning ved Espenhgjvej. Ved tilkgrsel fra gst (Aarhus H)
kan der maksimalt kgres med 2-koblede togsaet. Et togsaet er ca. 110 meter
langt. Hastigheden pa hovedsporet ved til- og frakgrsel til veerkstedet er hgjst
40 km/t. Toghastighed inde pa vaerkstedsomradet mellem opstillingsspor, forsy-
ningsenhed, hjulafretning og veerkstedsbygninger er 10 km/t.

P& opstillingssporene kan der hdndteres op til tre koblede togsaet. Ved de gvrige
funktioner handteres togsaet enkeltvis.

Vaerkstedsbygningen etableres med otte spor med et bygningsareal pd 11.600
m2 og med en hgjde pd ca. 12 meter (Figur 3-4). I tilknytning til veerkstedsbyg-
ningen mod syd opferes en lagerbygning pa 1.400 m2, som er 8 meter hgj. Ved
siden af mod syd opfgres en komponentvaerkstedsbygning pa 4.200 m2, som er
12 meter hgj. I tilknytning til vaerkstedsbygningen mod nord opfgres en admini-
strationsbygning, som er 1.300 m2 med en hgjde p& ca. 8,5 meter. Denne kan
ses af visualiseringen pa Figur 3-5.
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Figur 3-4 Skitse der viser tvaersnit af vaerksted med 8 spor samt bygninger til admi-
nistration, lager og komponentveerksted etc.
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Figur 3-5 Veerksted set fra nordgst. Den lave bygning er administrationsbygningen.
Laengst mod syd ses komponentveerkstedsbygning.

Taget pa vaerkstedsbygningen og komponentvaerkstedet vil have langsgdende
lysbd&nd og solceller (Figur 3-6). Solceller dimensioneres til en produktion pa 280
MWh pr. 8r. Regnvand, der falder pa tagarealet, opsamles i en 215 m3 vand-
tank, og genbruges i toiletter. De lave bygninger vil have “grgnne” tage.

Figur 3-6 Visualisering af vaerkstedsbygning set fra nordvest.

Bygning til hjulafretning opfgres i den gstlige ende af projektomradet. Bygningen
er pa ca. 700 m2, 8,5 meter hgj og er visualiseret pd Figur 3-7. Skaerm rundt
om portdbning er 1,4 meter dyb.
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Figur 3-7 Visualisering af hjulafretningsbygning.

Der pzlefunderes under vaerkstedsbygning og bygning til hjulafretning. Palene
vil vaere omkring 15 meter under fremtidigt terraen.

DSB forventer, at nar de nye togseet er fuldt indfaset, vil der p& veerkstedsomra-
det vaere ca. 60 medarbejdere beskaeftiget ad gangen. Der vil vaere skiftehold i
dag- og aftentimerne.

Udearealer

Udenfor veerkstedsbygningerne er der omrader til opstilling af togsaet og parke-
ringsomrade til biler. Interne veje til el-truck, lastbiler og redningskgretgjer
samt gangstier mellem opstillingsspor befaestes. Ubenyttede arealer deekkes
med graes.

Adgangsvej og parkering

Hele omradet vil veere indhegnet med trddhegn og automatiserede og overva-
gende porte for ind- og udkgrsel til omradet. Der tilstraebes optimal tilgaengelig-
hed for tilforsel af komponenter og materialer til vaerkstedsomradet. Adgang til
omradet med materialer og komponenter, samt bortskaffelse af affald fra vaerk-
stedet, vil ske fra Rosbjergvej, som via Logistikparken har direkte forbindelse til
Herningmotorvejen (15) og den @stjyske Motorvej (E45). Denne adgangsvej vil
o0gsa blive anvendt i byggeperioden.

Parkering pa veerkstedsomradet vil foregd i afmaerket P-pladsomrade teet pa ind-
kersel til omradet. Antallet af parkeringspladser vil vaere omkring 100 personbi-
ler og ca. 36 pladser til cykelparkering. Derudover vil der vaere et omrade for
lastbiler til af- og palaesning af materialer.

3.2 Sportilslutning til jernbanen

For at skabe forbindelse mellem veerkstedsomrdde og jernbanen etableres spor-
forbindelse til hovedsporene. Sporforbindelsen vil bestd af ét spor til bdde ind-
kersel og udkgrsel til hovedsporene. P Figur 3-8 ses sportilslutningen i den gst-
lige del af projektomradet.
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Forsyningsenhed
Hjulafretning:

* = * % Projektomrade Nye bygninger ~ Nyt sporlayout / tilslutningsspor e Stosjskaerm
|| Intern servicevej ——— Eksisterende spor
Figur 3-8 Sportilslutning til eksisterende jernbanespor.

3.3 Broen Espenhgjvej

For at skabe den ngdvendige plads til tilslutningsspor til projektomradet, skal
den stibro der fgrer Espenhgjvej over banen, nedrives. Der opfgres en ny bro pa
nasten samme sted. Den nye bro bliver laangere mod syd og vejforigbet sendres
en smule - se Figur 3-9 for placering samt Figur 3-10 for en skitsetegning af ud-
videlsen.

Espenhgjvej er en mindre kommunevej, som er nedklassificeret til cykel- og
gangsti. Espenhgijvej vurderes at have en arsdggntrafik pd under 50.
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Figur 3-9 Plantegning af ny stibro der fgrer Espenhgjvej over banen.

P& den nordlige side af banen tilpasses adgangsvejen til eiendommen Espenhgij-
vej 32 (matrikel nr. 36). Derudover er det aftalt med ejeren af matrikel 1C, Na-
turstyrelsen, at adgangen til deres areal beliggende nord for banen og gst for
Espenhgjvej forbedres med en vejrampe.
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Figur 3-10 Tveersnittegning af den nye bro set fra gst. Under det venstre brofag ses
det nye tilslutningsspor. I det hgjre brofag ses de eksisterende to hoved-
spor.
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Nedrivning og opfagrelse af den nye bro vil blive udfgrt i marts - september 2022
i forbindelse med, at Banedanmark lukker banen for togtrafik pga. vedligehold
og sporfornyelse af banen.

Det vil ikke vaere muligt at benytte broen, og stitrafikken vil f& en omvejskgrsel
via Mariedalsvej og Silkeborgvej. Afhaengigt af cyklisternes start- og slutpunkt
kan det medfgre en omvejskgrsel pa 5,4 km, i de ca. 7 maneder anlaegsperioden
varer.

3.4 Forsinkelsesbassiner

Overfladevand fra projektomradet vil via forsinkelsesbassiner blive ledt videre til
to vandlgb - Voldbaek i gst og Arslev Baek i vest.

Arslev Baek er et tillgb til den stgrre vandlgb Lyngbygard A. Arslev Baek modta-
ger overfladevand fra Logistikparken, og for at undgd overbelastning af Lyngby-
gard A er der anlagt flere forsinkelsesbassiner, som ligger nord for Herningmo-
torvejen. Etablering af det nye togvaerksted vil medfgre en gget tilledning af
overfladevand til Arslev Baek. Aarhus Vand A/S, som ejer forsinkelsesbassinerne
har vurderet, at den ggede vandmaangde fra projektet medfgrer, at to nuvae-
rende forsinkelsesbassiner i Logistikparken skal udvides. De to forsinkelsesbassi-
ner er vist p& Figur 3-11. P nuvaerende tidspunkt sker der ngdoverlgb ved 15
centimeters stuvning i bassiner. Udvidelsen vil medfgre, at ngdoverlgb farst vil
ske ved 2 meters stuvning og at de samlet vil f& en forsinkelsesvolumen pa ca.
54.000 m3.

For at undgd overbelastning af Voldbaek etableres et nyt forsinkelsesbassin pa
det ubenyttede trekantede arealstykke beliggende mellem Espenhgjvej, Edwin
Rahrs Vej og jernbanen. Forsinkelsesbassinet er vist pa Figur 3-11. Forsinkelses-
bassinet indgar i lokalplan 812 “Erhvervsomrade ved Arslev Etape 2” (Arhus
Kommune, 2008). Basinnet anlaagges med en rensevolumen pa ca. 2.440 m3 og
en forsinkelsesvolumen pa ca. 2.930 m3. Naermere beskrivelse kan ses i kapitel
11.4.3.

Ved ekstremregn vil regnvand Igbe mod sydgst. For at undga overbelastning af
forsinkelsesbassin ved Espenhgjvej etableres et bassin indenfor projektomradet,
der kan rumme ca. 1.750 m3 regnvand. Bassin ses pa Figur 3-11.

Bassinet anlaegges i begyndelsen af anlaagsfasen, sdledes det kan bruges til op-
samling af regnvand under anlaegsfasen.
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Figur 3-11 Forsinkelsesbassiner

Udformning og stgrrelsen af forsinkelsesbassinerne er projekteret af Aarhus
Vand A/S. Aarhus Vand A/S har veeret i dialog med Banedanmark, idet regn-
vandsbassinet ved Espenhgjvej kommer til at ligge teet pa jernbanen. Der er lagt
vandledninger fra det kommende forsinkelsesbassin og frem til Voldbaekken.

3.5 Driftsfasen

I det fglgende beskrives forventningerne til driften af det fremtidige vaerksted. I
veerkstedsbygningen vil der blive gennemfgrt eftersyn og planlagte vedligehol-

delsesaktiviteter pa togene. Eftersyn af det enkelte togsaet omfatter bl.a. belys-
ning, aptering (saeder o. lign.), toiletter, transmissionssystem, el-anlaeg, vogn-

kasse, bremser, bogier, varmesystem, ATC (Automatisk Tog Kontrol) og havari-
loganlaeg. Planlagte udskiftningsarbejder omfatter bl.a. udskiftning af oliefiltre,

luftfiltre, olieskift o.lign.

I komponentvaerkstedet vil blive gennemfgrt vedligehold og reparationer, vask
af bl.a. bogier for adskillelse og service, is-blaesning eller anden form for afrens-
ning af maling, afmontering af hjul fra aksler, maling af hjul og aksler mm. P3&-
saetning af hjul pa aksler sker ofte ved krympning - dvs. den ene komponent,
f.eks. hjulet varmes pa til 60 grader - ofte ved anvendelse af gas - og seetter
hjulet pa akslen. Funktioner der ogsa vil foregd i vaerkstedet, er slibning af aks-
ler, reparationer af aksler og hjul samt skift af lejer. I komponentvaerkstedet vil
der ogsa blive benyttet vaskemaskine til renggring og affedtning af komponen-
ter, slibemaskine til aksler, boremaskine samt metalbearbejdningsmaskiner
(freesemaskine og drejebaenk).

Afretning af "kantede” hjul pga. af bremseflader pa togenes hjul foretages i en
saerskilt bygning.
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For at kunne vedligeholde togsaettene benyttes diverse handvaerktgj, tryklufts-
veerktgj, el-lift og el-taljer.

Beskyttelse af grundvand

For at beskytte grundvandsressourcen vil der ikke blive anvendt kemiske pro-
dukter til ukrudtsbekeempelse inden for projektomradet. Ligeledes vil der ikke
blive anvendt salt til glatfgrebekaempelse, da saltning over tid kan medfgre et
gradvist stigende kloridindhold i det terraennzere grundvand. Opbevaring og
héndtering af olieprodukter og andre kemikalier sker pa teet underlag uden mu-
lighed for udlgb og nedsivning til omgivelserne, ligesom skiftet til el-toge vil
medfgre et generelt mindre forbrug af olieprodukter i forhold til traditionelle tog-
seet.

Opsamling regnvand og grgnne tage

For at spare pa vandressourcen nedgraves en tank pa ca. 215 m3 til opsamling
af regnvand, der falder p& tagarealer fra vaerkstedstedsbygning og komponent-
veerkstedsbygning (ca. 15.800 m2). Maengden af regnvand svarer til ca. 8.850

m3/ar. Regnvandet vil blive genbrugt i toiletskyl.

De gvrige tagarealer etableres som “grgnne tage” med henblik pd at forsinke og
minimere mangden af tagvand som ledes til recipienter.

I projektet etableres "grgnne tage” pa de bygninger, hvor det er muligt dvs. de
lave bygninger rundt om selve vaerkstedshallen. De "grgnne tage” deekkes med
bevoksning af graes eller sedum-arter, der optager og fordamper en del af ned-
bgren pa taget og dermed aflaster spildevandssystemet. I situationer med nor-
malnedbgr vil grgnne tage medfgre en vaesentlig reduktion i vand til kloakken.
Der kan regnes med et initialtab p& 4 mm, hvilket betyder, at det skal regne
mere end 4 mm fgr der Igber vand til kloakken. I skybrudssituationer fungerer
grgnne tage som en forsinkelse, der bdde fastholder en del af vandet og forsin-
ker det vand, der ikke fastholdes. Det betyder, at afstremningens peakflow for-
laenges og vil veere lidt lavere, end hvis vandet strgmmede direkte til regnvands-
bassiner og recipienter. Dermed udnyttes regnvandsledningernes kapacitet
bedre.

Elektricitet og varme

Elektricitet til drift af veerkstedet leveres fra et energiselskab. Der vil ogsd ske et
forbrug af el til f.eks. opvarmning af tog, imens togene er opstillet. Denne strgm
leveres fra Banedanmarks kgreledningsanlaeg og de dertil hgrende transformere.
Solcellerne p& bygningernes tage forventes at producere energi til opvarmning
af vand, rumvarme, varmegardiner og energi til varmepumper. Som supple-
ment til solceller tilsluttes vaerkstedet fjernvarmenettet.

Affald, transport og emissioner

Der produceres forskellige typer og maengder af affald fra togvedligehold samt
dagrenovationslignende affald fra personale pa vaerkstedet. Alt affald kildesorte-
res og handteres i henhold til Aarhus Kommunes regulativ for erhvervsaffald.
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Farligt affald og elektronikskrot opbevares i et miljghus, der har teet belaegning

og uden gulvaflgb. Spildolie opbevares i en dobbeltvaegget olietank. Tzet pa ind-
gangsporten for lastbiler, vil der veere et omrade til opstilling af lukkede contai-
nere til affaldssortering og -handtering.

Det skgnnes, at der vil ankomme ca. 10 lastbiler dagligt til veerkstedet med ma-
terialer, togkomponenter, afhentning af affald o. lign. Adgang til omradet sker
fra Rosbjergvej.

Levering af materiel, bortskaffelse af brugt materiel og gvrigt affald vil medfgre
en vis udledning af luftforurenende stoffer og partikler fra lastbilk@rsel. De el-
drevne togsaet, der kgrer til og fra veerkstedet vil ikke skabe emissioner af luft-
forurenende stoffer og partikler.

Stgj

Al intern kgrsel pd vaerkstedsomradet udfgres med eldrevne kgretgjer. Kgrsel
med el-trucks og gvrige kgretgjer indenfor omradet samt levering af materiel,
bortskaffelse af brugt materiel og gvrigt affald vil udggre stgjkilder. Derudover
vil der forekomme stgj fra ventilationsanleeg og varmegardiner, nar veerksteds-
portene abnes.

De nye el-tog skal overholde EU krav jf. TSI Norm3, og forventes at veere mel-
lem 7 og 8 dB lavere end stgjprofilet for eksisterende dieselmateriel, nar toget
holder stille. Greenseveerdierne for eldrevne togsaet er 68 dB inkl. stgj fra hoved-
kompressor - malt i en afstand p& 7,5 meter og 1,2 meter over skinneoverkant.

Lys

De udendgrs omrader vil vaere oplyst i aften- og nattetimerne. Dette sker af ar-
bejdsmiljgmaessige hensyn for personale, der arbejder og feerdes pa vaerkstedet
om aften og natten. Belysningen indrettes, sa lyset ikke generer eller blaender
personale pa vaerkstedsomradet eller lokomotivfgrere i tog i hovedsporene, lige-
som det tilstraebes, at lyskilder i mindst muligt omfang lysforurener naeromra-
det. Dette ggres ved at opstille lysarmaturer hvor lyskeglen kun peger nedad.

3.6 Anlaegsfasen

Udskiftning af stibro ved Espenhgjvej og ilaegning af sporskifte til tilslutningsspor
til veerkstedet gennemfgres i forbindelse med Banedanmarks hastighedsopgra-
dering og sporfornyelse af banestraekningen Aarhus-Langd i 2022. Vaerkstedsar-
bejderne igangsaettes i 2023 og forventes faerdige i 2025.

Etablering af det nye veerksted vil medfgre en reekke forskellige aktiviteter i an-
laegsfasen. Der skal gennemfgres en stgrre terraenregulering indenfor projekt-
omradet, og der skal afgraves jord til fundamenter til bygninger, vaerksteds-
grave mm. Dette medfgrer, at der vil veere behov for bortskaffelse af jord. Jor-
den som bortskaffes forventes at veere ren.

3 Commissission Regulation (EU) No 1304/2014 af 26. november 2014.
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Adgang til byggepladsen sker via omradets fremtidige adgangsvej, som sluttes
til Rosbjergvej. Der vil veere transport med materialer til opfgrelse af de nye
veerksteds- og servicebygninger samt tilkgrsel af grus, skaerver, sveller og skin-
ner til opbygning af nye spor. Anlaegsarbejderne udfgres pad hverdage i dagti-
merne mellem kl. 07-18. Szerligt stgjende aktiviteter s som rammearbejde vil
kun blive udfgrt i dagperioden pa hverdage mellem kl. 08-17.

For de terraen- og bygningsmaessige arbejder, vil der blive anvendt af alminde-
ligt entreprengrmateriel. Der vil forventeligt blive opstillet midlertidige byggekra-
ner med en hgjde pd omkring 50 meter til at lgfte dragere og elementer pa
plads. Byggepladsen vil i byggeperioden blive hegnet ind, og omradet oplyst
med projektgrer opsat i midlertidige master. I anlaegsfasen vil belysningen vaere
styret af automatisk taend/sluk funktioner sdledes at byggepladsen er oplyst i
morgen og eftermiddagstimerne i vinterhalvaret. Lyset vil vaere slukket nar der
ikke arbejdes pa byggepladsen.

Sporarbejder ggr brug af mere specialiseret materiel, herunder skinnebaserede
maskiner til laegning af spor, justering af ballast m.m. Sporskifter, ballast, skin-
ner m.m. kan blive leveret via fladvogne transporteret ad hovedsporet.

3.7 Demonteringsfasen

I en miljgkonsekvensvurdering skal indgd en vurdering af potentielle pavirknin-
ger, ndr vaerkstedets og stibroen der fgrer Espenhgjvej over banen levetid er
slut, og vaerkstedet og stibro skal fjernes.

Det forventes, at vaerkstedet har en levetid pa mindst 50 ar, og formodentlig
meget laengere. Nar veerkstedet ikke skal anvendes mere, vil vaerkstedet og gv-
rige elementer blive demonteret, det vil sige, at bygningerne bliver revet ned og
fjernet, og interne veje og jernbanespor fjernes. Arealerne vil herefter igen
kunne anvendes til landbrugsdrift eller andre formal.

Demonteringsfasen ma forventes at inkludere:

Fuldsteendig fjernelse af bygninger

Fjernelse af fundamenter

Fjernelse af interne veje

Fjernelse af jernbanespor, kgrestramsmaster og -ledninger og gvrige instal-
lationer.

v V VvV VvV

Omfanget af aktiviteterne forbundet med nedtagning forventes at veere mere el-
ler mindre identiske med anlaegsfasen for bygninger, veje og jernbanespor. Me-
toden vil afhaenge af lovkrav og bedste praksis pa det tidspunkt. Det forventes
ikke, at terreenforhold retableres, s der vil ikke skulle gennemfgres jordarbejder
af betydende omfang i forbindelse med demontering. Hvis jorden skal dyrkes
igen, skal der udlzegges muld de steder, hvor den er fjernet.

Bortskaffelsesmulighederne inkluderer genanvendelse af stal, kobber og andre

metalkomponenter samt nyttigggrelse af beton, stabilgrus, asfalt, skaerver
o.lign. og deponering af eventuelle tungmetaller.
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Vaerkstedsfunktionen kan ogsd Igbende opretholdes, sa det kan veere i drift lsen-
gere end 50 &r, eller der kan ske ombygninger/justeringer, sa arealer og bygnin-
ger kan anvendes til andre formal. Den miljgmaessige pavirkning af dette scena-
rie vil skulle vurderes i givet fald.

Det forventes, at stibroen har en levetid pé@ mindst 100 &r. Nar stibroen ikke skal
anvendes mere, vil broen blive demonteret, det vil sige, at betonfundamenter,

brodaek og reekveerk fjernes. Vejbelaegning opbrydes, vejkasse og vejdaemninger
til broen bortgraves. Arealerne vil herefter igen kunne anvendes til andre formal.

Demonteringsfasen ma forventes at inkludere:

> Fuldstaendig fjernelse af bro (bropiller, fundamenter, brodaek og vejover-
bygning)

3.8 Fjernelse af vejdeemninger Baeredygtighed og
FN’s Verdensmal

DSB har besluttet, at vaerkstedsbygningerne skal baeredygtighedscertificeres ef-
ter DGNB (Green Building Council), som indebzerer, at der stilles hgjere krav til
blandt andet materialevalg og energiforbrug i forhold til bygningsreglementet.
Der stilles ogsd krav til energiforbruget og materialevalg i anlaegsfasen med fo-
kus pa indeklimaet sdsom luftkvalitet, krav til maengder af oplgsningsmidler, af-
gasning fra fx. fugemasse og maling, akustik og lyd og dagslys. DGNB har et
stort fokus pa anlaegsfasen, hvor bygningsreglementet kun i begraenset omfang
stiller krav til selve byggeprocessen.

Klimaforandring og klimatilpasning er nogle af de vaesentligste udfordringer,
som den moderne verden star overfor. DSB vil gerne tage del i kampen mod kli-
maforandringerne og bidrage positiv til udviklingen ved at arbejde for en be-
graensning af virksomhedens miljgpavirkning. Indsatsen er illustreret via FN's
verdensmal, hvor DSB har valgt tre hovedmal (Figur 3-12), som virksomheden
vil arbejde mod at opfylde i 2030. Malene er:

> Verdensmadl 3 Sundhed og trivsel: Ingen partikler udledes fra togets
motor.

> Verdensmal 9 Industri, innovation og infrastruktur: CO, neutralitet.
Hele DSB forsynes med vedvarende energi. DSB's energiforbrug reduceres

med 50 %, via en energieffektivisering af hele DSB.

> Verdensmal 12 Ansvarligt forbrug og produktion: Mindst 90 % af af-
faldet genanvendes.

Disse hovedmal skal implementeres som en del af DSB's baeredygtighedscertifi-
cering og vil ogsa geelde for veerkstedet i Logistikparken.
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*3 Ingen partikler
udledes fra
fogets motor

af affaldet
genanvendes

for at Blive til nye
ressourcer

#] CO2 neutral

Hele DSB forsynes med
vedvarende energi

2 Energiforbrug + 50%
Vi energieffektiviserer hele

Figur 3-12 DSB's initiativer i forhold til verdensm&lene.

Disse hovedmal skal implementeres som en del af DSB's baeredygtighedscertifi-
cering og vil ogsd gaelde for vaerkstedet ved Arslev.

3.9 Referencescenarie

Referencescenariet, som ogsa kaldes nul-alternativet, tager udgangspunkt i den
aktuelle miljgstatus for projektomradet. Dette scenarium benyttes som sam-
menligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirkninger projektet medfgrer. Re-
ferencescenariet er sdledes den situation, hvor projektet ikke gennemfgres og
projektomradet fortseetter med at ligge ubenyttet hen.

Omradet er udlagt til kombi-terminal til h&ndtering af gods fra tog til lastbil, og
der er tilbage i 2006 udarbejdet en VVM-redeggrelse og vedtaget kommuneplan-
tillaeg for omrddet. Projektet blev ikke realiseret.

Vurderingen af miljgpavirkningen ved etablering af nyt vaerksted i Logistikparken
er en vurdering af forskellen mellem den situation, hvor vaerkstedet er etableret
i 2025, og den situation, hvor de nuvaerende forhold er fremskrevet til 2025.

3.10 Fravalgte alternativer

Vaesentlige kriterier for udvaelgelse af placering har veeret, om de anviste arealer
er egnet i forhold til sporkapacitet og de varkstedsaktiviteter, som forventes at
veere til stede pd den aktuelle placering i ar 2030.
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De trafikale hensyn er bestemmende for udvzaelgelse af hvilket omrdde, der kan
veere relevant for placering af et vaerksted.

Det er afggrende, at veerkstedet er placeret, s& omfanget af tomkgrsel for tog-
materiellet er s lille som muligt. Det skyldes, at tomkgrsel vil belaste kapacite-
ten pa nettet og kan sdledes pavirke regulariteten og muligheden for at udar-
bejde optimale kgreplaner. Ydermere vil det betyde, at materiellet er til rAdighed
for passagertransport i kortere tid, og endelig vil det have en negativ effekt i
forhold miljgbelastning og driftsgkonomi.

Placering af et nyt veerksted er en afvejning af en raekke faktorer, hvor fglgende
er de vaesentligste:

> Veerkstedets beliggenhed i forhold til regionaltogstrafikken vest for Store-
baelt.

> Veerkstedets beliggenhed i forhold til nedbrud og anden akut vedligehold,
hvor det er en fordel at have en central placering i banenettet for at mini-
mere afstanden til vaerkstedet.

> Neerhed til Aarhus H, som er den ene af Danmarks to hovedbanegdrde og
knudepunkt for jernbanetrafikken mellem Aarhus og det gvrige Danmark og
internationale tog til Hamborg.

DSB har gennemfgrt en raekke analyser af lokalisering, som er ledt frem til at
der etableres to store veaerksteder inkl. opstillingsspor for de nye el-tog i Kgben-
havn (Godsbanegarden) og Aarhus (Logistikparken ved Arslev). Analyser har
ikke vist andre egnede placeringer af vaerksted naer Aarhus H og der er derfor
ikke behandlet alternativer til placeringen af veerkstedet.

3.11 Miljgregulering

Det nye veerksted vil blive reguleret efter maskinveerkstedsbekendtgorelsen?,
som er en branchebekendtggrelse, hvor der er en raekke standard miljgkrav,
som veerkstedet skal leve op til. I bekendtggrelsen er der bl.a. fastsat regler og
graensevaerdier i forbindelse med driften af virksomheden (vaerkstedet) herunder
stgj, luftforurening, beskyttelses af jord, grundvand og overfladevand mm. Idet
vaerkstedet kommer til at blive reguleret efter maskinvaerkstedsbekendtggrel-
sen, skal veerkstedet ikke have en miljggodkendelse.

Behovet for eventuelle tilladelser i forhold til grundvand, overfladevand og spil-
devand behandles naermere i kapitel 10 og 11. Dispensationer i henhold til na-
turbeskyttelseslovens § 3 er behandlet naermere i kapitel 13. Reduktion af skov-
byggelinje er behandlet i kapitel 15.

4 Maskinvaerkstedsbekendtggrelse. BEK nr. 1477 af 12/12/2017 om virksomheder, der for-
arbejder emner af jern, stél eller andre metaller
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4 Principper og metoder for
miljgvurderingen

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og meto-
der, som benyttes i udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensvurdering. En mere
specifik gennemgang af metoder for de enkelte miljgemner fremgar af de re-
spektive kapitler 6 til 16. Miljgvurderingsprocessen er illustreret i nedenstdende
Figur 4-1 bestdende af fem trin: Foroffentlighedsfase, afgraensningsudtalelse,
miljgkonsekvensrapport, offentlig hgring og afggrelse

1. FOROFFENTLIGHEDSFASEN
Hgring af bergrte myndigheder og offentligheden om afgreensning af
miljgkonsekvensrapporten.

2. AFGRANSNINGSUDTALELSE

Myndighedernes afgraensning af miljskonsekvensrapporten.
Relevante hgringssvar inddrages med hensyn til indhold og metode af
miljgkonsekvensvurderingen.

3. MILJOKONSEKVENSRAPPORT

Bygherre udarbejder miljgkonsekvensrapport og myndigheden vurderer
rapporten.

4. OFFENTLIG HORING

Udsendelse af ansggning, miljgkonsekvensrapport og udkast til afggrelse i
offentlig hgring.

5. AFGORELSE
Behandling af hgringssvar og afggrelse om tilladelse til det ansggte projekt.

Myndigheder (Miljgstyrelsen og Trafikstyrelsen)
Bygherre (DSB)
[ 1 Aktuel fase i miljgvurderingsprocessen

Figur 4-1 Grafisk oversigt over faserne i miljgvurderingsprocessen med markering
af, om det er miljomyndighederne eller bygherre, der er ansvarlig.

Formalet med miljgkonsekvensrapporten er at:

> Undersgge de mulige miljgpavirkninger, inden etablering af nyt veerksted i
Logistikparken ved Arslev besluttes

> Beskrive valg og fravalg af alternativer

> Beskrive, hvordan projektet tilpasses, sa vaesentlige miljgpavirkninger
mindskes, undgas eller kompensere for (sdkaldte afvaergeforanstaltninger).
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I undersggelsen indgar alle vaesentlige miljgpavirkninger, det vil sige de direkte,
indirekte, afledte og kumulative effekter samt forhold til den gvrige udvikling i
og omkring projektomradet. Miljgpavirkningerne beskrives bdde for anlaegs- og
driftsfasen.

Undersggelsen vurderer miljgpavirkningerne af det i kapitel 3 beskrevne projekt
sammenlignet med referencescenariet - jf. afsnit 3.9. Som beskrevet i afsnit
3.10 "Fravalgte alternativer” er det ikke relevant at behandle alternative ud-
formninger eller placeringer af vaerkstedet.

4.1 Afgraensning af undersggelsesomrade

Undersggelsesomradet er i miljgvurderingen afgraenset til projektomradet. Dog
er undersggelsesomradet udvidet for nogle miljgemner, hvor det er vurderet at
vaere relevant fx planforhold, trafikale forhold, overfladevand, grundvandsfore-
komster og visuelle forhold.

De nye veerkstedsbygninger, opstillingsspor, kgreledningsanlzeg, tilslutningsspor
og a&ndring af broen ved Espenhgjvej, vil blive placeret inden for et begraenset
omrade og vil ikke straekke sig ud over det projektomrade, der er vist i Figur
3-1.

Projektet vil ikke medfgre aendringer eller ombygning af 400 kV luftledningen
Malling-Trige, som Igber parallelt ved Rosbjergvej, eller 150 kV luftledningen
Hasle-Hgrning, som Igber parallelt med Edwin Rahrs Vej. Derfor inddrages disse
ikke i miljgkonsekvensrapporten.

4.2 Afgraensning af fokusomrader

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen (nu Trafikstyrelsen) og Miljgstyrelsen har i et
afgraensningsnotat fastlagt omfanget og detaljeretingsniveauet af miljgemnerne,
som skal indgd i miljskonsekvensrapporten (Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Miljgstyrelsen, 2020). Udtalelsen er afgivet pa8 baggrund af projektets forven-
tede miljgpavirkninger og pd indkomne hgringssvar i forbindelse med den 1. of-
fentlige hgring (idéfasen) afholdt i perioden 13. november til 4. december 2019.

I afgraensningen er det vurderet, at fglgende miljgemner, skal vurderes i miljg-
konsekvensrapporten:

> Befolkning og menneskers sundhed i forhold til:
Stgjpavirkning i anlaegs- og driftsfasen
Vibrationer i anlaegs- og driftsfasen

Luft- og lugtemissioner i anleegs— og driftsfasen
Lysgener i anlaegs- og driftsfasen

Stgv i anlaegs- og driftsfasen

Trafikforhold i anlaegs- og driftsfasen

vV V V V V VvV

> Biodiversitet i forhold til:
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> § 3- natur og bilag IV-arter
> Natura 2000-omrade nr. 233 Brabrand Sg

> Jordarealer, jordbund, vand, luft og klima i forhold til:

> Jord - handtering af jord i anlaegsfasen

> Forurening af jord i driftsfasen

>  Spildevand og regnvand - handtering af spildevand og regnvand i an-
laegs- og driftsfasen

>  Grundvand - eksisterende grundvandsforhold og pavirkning af grund-
vand i anlaegs- og driftsfasen

> Klima - pavirkninger ved stigende grundvandsstand

> Materielle goder, kulturarv og byrum i forhold til:

>  Materielle goder som fglge af sendret stgjudbredelse, emissioner, vibra-
tioner mv. i anlaegs- og driftsfasen

> Infrastruktur - transport i anlaegs- og driftsfasen

> Rastoffer/rastofindvinding - forbrug af grusmaterialer, skaerver, metal
samt diverse bygningsmaterialer

>  Affald - affaldstyper, opbevaring og hdndtering for anlaegs- og driftsfa-
sen

> Landskab - eksisterende visuelle udtryk og visualiseringer af nyt veerk-
sted

> Kulturarv - pavirkninger af bergrte kulturmiljger.

Disse emner fremgar af kapitlerne 6 til 16.

Derudover skal miljgkonsekvensrapporten redeggre for samspillet mellem oven-
stdende miljgemner samt andre planlagte projekter og planer i omradet (kumu-
lativ effekt).

I afgraensningen er der ligeledes taget stilling til, at nogle miljgfaktorer ikke pa-
virkes eller pavirkes i sa lille omfang, at det ikke skal indgd i miljgkonsekvens-
vurderingen. De emner, der ikke vil indgd i miljgskonsekvensrapporten er:

Friluftsliv og rekreative interesser

Der er ingen rekreative interesser /friluftsliv knyttet til projektomradet. Etable-

ring af togvaerkstedet vil derfor ikke sendre friluftslivet og den rekreative veerdi i
o

omradet.

Risiko

Det nye veerksted er ikke i sig selv en risikovirksomhed. Der vil veere oplag af
olie til transformere, smgremidler, renggringsmidler mv, men der oplagres ikke
stoffer, som er brandfarlige.

Klima

Projektomradet ligger hgijt i landskabet og hgjeste punkt er 42 meter over ha-
vet. Derfor er der ingen risiko for stormflod.
Ifglge Aarhus Kommunes klimatilpasningsplan (Aarhus Kommune, 2014) vil en
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100 8rs regnhaendelse medfare, at der vil ligge vand pa overfladen, med derud-
over er omradet ikke truet af oversvgmmelse.

Materielle goder, kulturarv og arkaesologi

Der er ingen materielle goder som skole, stiforbindelser, forsamlingshus hverken
indenfor eller i umiddelbar neerhed af projektomradet.

Vedrgrende arkaeologi har Moesgard Museum tidligere gennemfgrt arkaeologiske
forundersggelse og udgravninger i omrédet. Museet anser det ikke for ngdven-
digt at foretage yderligere undersggelser forud for anleegsarbejdet.

4.3 Vurderingsmetode

De eksisterende forhold beskriver den aktuelle miljgstatus, og det er den situa-
tion, der benyttes som sammenligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirknin-
ger projektet medfgrer.

Der anvendes fglgende metode og begreber for vurderingerne:

> Ingen/ubetydelig pavirkning: Det vurderes, at der ikke er nogen pavirk-
ning af miljget. Ingen pavirkninger, eller pavirkningerne anses som s8 sma,
at der ikke skal tages hgjde for disse ved gennemfgrelse af projektet.

> Lille pavirkning: Der vurderes en pavirkning af kortere varighed, eller som
vil vaere af lille omfang/bergre et begraenset omrdde uden veaesentlige inte-
resser. Afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

> Moderat pdvirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af laengere va-
righed eller som vil veere af stgrre omfang/bergre et stgrre omréde med
saerlige interesser. Afvaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overve-
jes.

>  Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at vaere en irreversibel pavirkning i
hele projektets levetid, i et stort omrade eller med vaesentlige interesser.
Det vil blive vurderet, om p8virkningen kan undgds ved at aendre projektet,
mindskes ved at gennemfgre afveergeforanstaltninger, eller om der kan
kompenseres for p8virkningen.

Varigheden af en pavirkning samt stgrrelsen af det pavirkede omrade, er vurde-
ret individuelt for hvert miljgemne.

4.4 Kumulative planer og projekter

Hvis flere projekter foregdr i samme omrade pd samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljget. Det kaldes ogsd den kumulative effekt.
Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt af
flere projekters pavirkninger kan veaere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det.
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Som kumulative virkninger ses pa allerede, opfgrte eller planlagte projekter,
som - sammen med det undersggte projekt — kan forstaerke konsekvenserne p
miljget i naeromrddet. Der er identificeret folgende stgrre projekter i naeromra-
det.

> Elektrificering af jernbanen mellem Aarhus-Lindholm. Banedanmark om-
bygger og nybygger broer p& straekningen fra 2019 til 2023. Taet pa pro-
jektomraddet drejer det sig om broen, der fgrer Selkaervej over banen, hvor
der opfgres en ny bro pd samme sted. Efterfslgende opstilles kgrelednings-
anlaegget frem til 2026.

> Hastighedsopgradering og sporfornyelse Aarhus-Langd. Banedanmark vil i
perioden fra 2021 til 2022 hastighedsopgradere og sporforny straekningen
mellem Aarhus-Langa. Arbejderne omfatter nedgravning af fiberkabler, ud-
skiftning af sveller, skinner, sporskifter samt rensning af skaerver, ny spor-
kasse og deemningsudvidelser og afvandingsarbejder.

> Udbygning af motorvejen E45 Aarhus S- Aarhus N. Vejdirektoratet har ud-
arbejdet en VVM-undersggelse for udbygning af E45 mellem Aarhus Syd og
Aarhus Nord til en 6-sporet motorvej. Den undersggte straekning starter syd
for motorvejskryds Aarhus Syd og ophgrer nord for Aarhus Nord. I dag er
straekningen en 4-sporet motorvej. Motorvejen er ikke forberedt for udbyg-
ning. For at f& plads til de nye spor er der derfor behov for ombygning af de
veje, baner, stier og passager, som gar over eller under motorvejen samt
nye regnvandsbassiner. Der har vaeret afholdt borgermgde om projektet i
efterdret 2020. Folketinget har p& nuvaerende tidspunkt ikke besluttet om
projektet skal gennemfgres.

4.5 Manglende viden

Ifglge miljgvurderingsloven! bilag 7 skal miljgkonsekvensrapporten indeholde en
oversigt over eventuelle mangler ved oplysningerne og vurderingen af miljgpa-
virkningerne.

Til vurderingerne er derfor anvendt viden fra drift af eksisterende togvaerksteder
og el-tog, som bedste tilgaengelige grundlag. Estimaterne vurderes derfor at ud-
gore et tilstraekkeligt grundlag for vurderingerne af projektets miljgpavirkninger.

Vedrgrende stgj i driftsfasen er der gjort en raekke antagelser omkring togtype,
rangering af tog, intern kgrsel pd vaerkstedsomrddet med el-truck og andre ar-
bejdsprocesser. Det vurderes at beregningerne af stgjen er retvisende, og at
eventuelle mindre sndringer i projektet vil ikke aendre pa konklusionerne.

Vurderinger af affaldsmaengder og ressourceforbrug er foretaget pa baggrund af
overordnede estimater. Selvom affaldsmaengder gges i forbindelse med detail-
projekteringen, vurderes en eventuel stigning ikke at medfgre en naevneveerdig
gndring i vurderingerne. Stigningen i ressourceforbruget skal ligeledes vaere
signifikant for at kunne medfgre en andring i miljgvurderingen.
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De oplyste jordmaengder, er estimeret pa baggrund af byggeprogram og maeng-
derne kan andre sig i forbindelse med detailprojekteringen. Eventuelle a&ndrin-
ger i jordmaengderne vurderes ikke at andre pa konklusionerne miljgvurderin-
gerne.

Indretning af vaerkstedsfaciliteter er udfert pa baggrund af et byggeprogram til
en endnu ukendt togleverandgr. I forhold til driften af vaerkstedet er der derfor
en raekke ukendte elementer, f.eks. hvilke midler de anvender til renggring, ma-
terialeforbrug etc. DSB vil i forbindelse med udbudsprocessen for etablering af
det nyt togveerksted og fremtidig togleverandgr stille en raekke krav til entrepre-
ngren og togleverandgren om miljg- og arbejdsmiljgforhold.
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5 Planforhold

I dette kapitel kortlaegges de eksisterende overordnede planforhold, som berg-
res direkte af projektet. Herefter beskrives de fremtidige planer for omradet, og
om der er behov for aendringer af plangrundlaget. @vrige udpegninger og plan-
maessige restriktioner er behandlet i de relevante fagkapitler.

I beskrivelsen af konsekvenserne i anlaegs- og driftsfasen ses pd de planomra-
der, der bergres direkte af projektet i form af fx sendret arealanvendelse og an-
laeg af nye spor og bygninger.

Relevante planforhold omfatter p& nationalt niveau de arealbestemmelser, der er
fastsat i planloven samt eventuelle landsplandirektiver.

Relevante planforhold omfatter pa regionalt niveau de regionale vaekst- og ud-
viklingsstrategier i Region Midtjylland.

Relevante planforhold pa kommunalt niveau omfatter kommuneplanrammer, lo-
kalplaner samt forslag til lokalplaner inden for projektomradet i Aarhus Kom-
mune.

Sidelgbende med udarbejdelsen af neervaerende miljgkonsekvensrapport, udar-
bejder Aarhus Kommune plangrundlag, i form af lokalplan og kommuneplantil-
laeg, for vaerkstedsprojektet.

5.1 Zonestatus

Hovedparten af projektomradet er beliggende i byzone, mens en mindre del af
omradet ligger i landzone, se Figur 5-1.
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Figur 5-1 Zonekort.
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Byzoner er omrdder, som er udlagt til bymaessig bebyggelse eller som byggeom-
rader til bymaessig bebyggelse.

Landzoner er de omrader, som ikke er udlagt til enten byzone eller sommerhus-
omrade. I landzonen ma& der som udgangspunkt ikke foretages udstykning, op-
fores ny bebyggelse eller ske zendring i anvendelsen af bestdende bebyggelse og
ubebyggede arealer. £ndringer af denne art kraever tilladelse fra kommunalbe-
styrelsen, idet arealet via lokalplanlaagningen overfgres til byzone.

5.2 Andre planforhold

Klimatilpasningsplan

Aarhus Kommune har vedtaget en klimatilpasningsplan i 2014 (Aarhus
Kommune, 2014). Klimatilpasningsplanen bestar bade af et tillaeg til kommune-
plan 2013 samt klimaindsatsplan. Kommuneplantillaegget bestar af et kort over
oversvgmmelsesomrader ved 100 ars haendelser for stormflod, sger og 8-lgb og
skybrud, samt retningslinjer for de oversvgmmelsestruede omrdder. Kommune-
plantillaegget er sidenhen sammenskrevet med Aarhus Kommunes gaeldende
kommuneplan 2017 (Aarhus Kommune, 2018), som indeholder geeldende ret-
ningslinjer for klimatilpasning, se afsnit 5.3.1 om retningslinjer. Projektomradet
er ikke omfattet af klimaindsatsplanens udpegning af indsatsomrader.

5.3 Kommuneplan 2017

Kommuneplanen fastszetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen og
er saledes grundlaget for al fysisk planleegning og overordnet koordinering. I
kommuneplanen findes kommuneplanrammer for lokalplanlaegningen og ret-
ningslinjer for de temaer, som findes i planlovens® § 11a. Retningslinjerne ska-
ber det overordnede grundlag for byudvikling. Projektomradet er omfattet af
Aarhus Kommuneplan 2017.

5.3.1 Retningslinjer

Projektomrader er omfattet retningslinjer for vaerdifulde kulturmiljger, stgjbela-
stede arealer og planlagte trafikanlaeg (ny jernbane Aarhus-Silkeborg), se Figur
5-2.

5> Planloven. LBK nr. 1157 af 01/07/2020. Bekendtggrelse af lov om planlaegning.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx



COWL
MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE 47

Planlagt trafikanleeg - Jernbane - Vedtaget
[ stejbelastet areal - Vedtaget

Figur 5-2 Retningslinjekort indenfor projektomradet.

Kulturmiljger

Langs den nordlige del af projektomradet Igber den @stjyske laengdebane, som i
Aarhus Kommuneplan 2017 er udpeget som vaerdifuldt kulturmiljg, se Figur 5-2.

Straekningen Aarhus-Randers blev indviet i 1862, og er udpeget som kulturmiljg
som repraesentant for industrisamfundets landskab.

Jernbanestraekningerne dannede nye forbindelser tvaers gennem landskabet,
forbedrede mulighederne for godstransport og samfzerdsel og 8bnede dermed
nye markedsomrader og skabte grundlag for vaekst og nye bydannelser.

De bzerende elementer i udpegningen af den gstjyske leengdebane er selve ba-
nestraekningen med tilhgrende broanlaeg med ramper og leebeelter.

Jernbanen har bdde et sammenspil og et modspil med landskabet og landska-
bets brugere. Jernbanen medvirker til gennemskaeringer, deemninger, broer og
tunneller, adskillelse af marker og spaerring af gamle forbindelser. Disse elemen-
ter se langs banestraekningens landskabelige forlgb fra Aarhus Adal over vand-
skellet til Egddalen med gennemskaeringer, deemninger, laebzelter.

Streekningen er en levende dokumentation af samfunds- og ingenigrmaessige
anlaegs- og konstruktionsformden gennem en 150-3rs periode i form af tidstypi-
ske vej- og jernbanebroer.

Straekningen er et levende kulturmiljg i drift, der fortsat vedligeholdes og foran-

dres, hvilket er en del af anleeggets karakteristik, og bevirker at anlaegget ikke
er sdrbart overfor aendringer.
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Stgjbelastede arealer

Store dele af projektomradet er udpeget som vaerende stgjbelastede i Aarhus
Kommuneplan 2017, se Figur 5-2.

Kommuneplan 2017 indeholder bestemmelser vedrgrende stg@j, der svarer til Mil-
jostyrelsens vejledende normer og krav. Bestemmelserne udstikker rammerne
for, at der i detailplanlaegningen (lokalplaner m.m.) i forbindelse med tilladelser
til bebyggelse og ved miljggodkendelse fastlaegges stgjniveauer og eventuelt
stilles krav til indretninger, der kan daeampe stgjen.

Udpegningerne af stgjbelastede arealer er med udgangspunkt i eksisterende og
planlagte stgjudbredelse omkring de eksisterende og planlagte statsveje.

Udpegningen er dermed ikke en kortleegning af omrader, som er stgjpavirket fra
virksomheder, jernbaner mv., men udelukkende stgj fra statsveje.

Planlagt trafikanlaeg, jernbane

I den nordlige del af projektomradet har kommunen fastlagt retningslinjer for en
ny banestraekning mellem Aarhus og Silkeborg - se Figur 5-2. Straekningen er
pataenkt til en naerbane, som kan sikre togforbindelse mellem Aarhus og Silke-
borg hurtigere end den nuveerende lokalbane, hvis straekning runder Skander-
borg. Retningslinjen for banestraekningen reserverer de udpegede arealer til de
principielle forlgb af en mulig fremtidig banestraekning.

Det fremgar af kommuneplanen, at afklaringen af hvorvidt der vil skulle etable-
res en ny jernbaneforbindelse mellem Aarhus-Silkeborg skal afggres i statsligt
regi.

Klimatilpasning

I Aarhus Kommuneplan 2017 er oversvgsmmelsestruede omrader ved 100 &rs
haendelser for stormflod, sger og 8-lgb og skybrud udpeget pé et kort med tilhg-
rende retningslinjer for Klimatilpasning. Der er i projektomradet kun oversvgm-
melsesomrader forbundet med skybrud. Se Figur 5-3.

Indenfor projektomradet er der flere mindre omrader som er udpeget som vae-
rende oversvemmelsestruede fra skybrud, ved 100 8rs haendelser. Af retnings-
linjer fremgar det bl.a. at:

> Ved planlaegning i oversvemmelsestruede byomrader skal planlaegningen
tage hensyn til oversvgmmelsesrisiko bade inden for planomradet og i til-
greensende omrader. Bebyggelse og anlaeg skal udformes, sa de kan tale
periodevise oversvemmelser. Omraderne bgr disponeres, sa bade kraftig
hverdagsregn og skybrud kan hdndteres pa terraen, uden at gore skade pa
bygninger og infrastruktur. Det bgr overvejes, om der er mulighed for at
skabe multifunktionelle Igsninger.

> Ved terraenregulering, herunder jorddeponering, inden for oversvgmmelses-
truede omrader skal det godtggres, at terreenaendringerne ikke forveerrer
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.. . o
oversvgmmelsesrisikoen i omradet eller medfgrer oversvgmmelser andet-
steds.

:::- Projektomrade [ Oversvemmelse fra skybrud

Figur 5-3 Klimatilpasningsudpegninger fra Aarhus Kommuneplan 2017.

5.4 Transportcenter ved Arslev

For begge bergrte kommuneplanrammer, 240703ER og 240701ER (Figur 5-5)
geelder bestemmelser i retningslinjen Transportcenter ved Arslev og tilhgrende
VVM-redeggrelse. Retningslinjen blev fastlagt i Arhus Amt Regionplan 2005, for
derefter som led i strukturreformen at blive overfgrt til Aarhus Kommuneplan.
Det fremgar af Aarhus Kommuneplan 2017, at der skal reserveres areal til et
transportcenter, herunder arealer til stgjvolde og jernbanespor. Placeringen af
transportcentret fremgar af Figur 5-4.

;%—“\ Stojvoldskerm 1. Vejadgang og -kontrol

2. Kombiterminal og containerdepot

3. Containerdepot for serligt/farlige gods
4. Trailerparkering

5. Terminalomride for transporivirksombeder my.

Figur 5-4 Kort over Transportcenter ved Arslev. Retningslinjekort 5.2.1 fra Arhus
Amt Regionplan 2005.
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5.4.1 Kommuneplanrammer

Efter planlovens § 11, stk. 2, nr. 3, skal kommuneplanen indeholde rammer for,
hvad der kan bestemmes i lokalplaner for de enkelte dele af kommunen. Der er
sdledes en ngje sammenhang mellem lokalplanlaegningen og kommuneplanens
rammedel. Der kan ikke lokalplanlaegges for emner eller omrader, der ikke er
opstillet kommuneplanrammer for. Rammer skal fastsaettes for alle de omrader,
hvor der forventes gennemfgrt lokalplaner. Der er ikke pligt til at fastsaette ram-
mer for hele kommunens omrade. Kommuneplanrammer indenfor projektomra-
det fremgar af Figur 5-5 , og kommuneplanrammernes indhold fremgar af Tabel
5-1.

250001LA

3

240701ER

240703ER

% Projektomrade Kommuneplanramme, vedtaget:
["1 Erhvervsomrade
[ 1 Rekreativt omrade

Figur 5-5 Kommuneplanrammer omkring projektomr8det.

Projektomraddet bergrer (dele af) falgende geeldende kommuneplanrammer:
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Tabel 5-1 Kommuneplanrammer indenfor projektomr8det
Ramme nr. 240703ER
Generel anvendelse Erhvervsomrade

Specifik anvendelse

Tungere industri
Transport og logistikvirksomheder

Rammetekst

Omradets anvendelse er fastlagt til erhvervsformal. I omradet kan der desuden etableres
offentlige funktioner i det omfang disse offentlige funktioner med hensyn til miljgfglsomhed
og -belastning ikke adskiller sig fra den gvrige tilladte erhvervsvirksomhed i det konkrete
omrade - og forudsat at der ikke er tale om specielle anlaeg, hvis placering normalt vil ngd-
vendigggre en sarskilt planleegning. Bortset fra butikker til lokal forsyning (maks. 100 m?2)
ma der ikke etableres detailhandel i omradet. Der kan dog normalt etableres butikker til
salg af egne produkter i tilknytning til de enkelte virksomheders produktionslokaler. For de
maksimale bygningshgjder geelder, at en stgrre hgjde punktvis kan tillades, sdfremt szerlige
hensyn til virksomhedens indretning eller drift ngdvendigggr det.

Omradet m& kun anvendes til kombi-terminal med banebetjent og lastbilbetjent omlastning
og oplag af containere og anden fragt. Indtil der bliver behov for en kombi-terminal, kan
der i omradet etableres en stgjafskeermning i relation til erhvervsanvendelsen af ramme-
omradet mod syd. Jernbanetrafikken til og fra omrddet skal kunne afvikles tilfredsstillende
til og fra den eksisterende hovedbane ved at der inden idriftseettelse af kombi-terminalen
etableres tilslutning til hovedbanen. Som betingelse for omradets anvendelse til kombi-ter-
minal skal der etableres en op til 8 m hgj stgjafskaermning langs delomradets graenser mod
nord, @st og vest. Der ma ikke ske direkte belysning af boligerne uden for omradet. Lyskil-
derne skal udformes og indrettes, s dette overholdes. Vandkvalitetsmalingerne for og ned-
stréms Lyngbygard A skal overholdes bl.a. ved at der etableres forsinkelses- 0g reserve-
bassiner. Der skal etableres nye biotoper som kompensation for de smabiotoper, f.eks.
vandhuller, levende hegn mv., der gdelaegges eller svaekkes af etablering af erhvervsomra-
det. Der skal ved detailprojektering, planlaegning og enkeltsagsbehandling falges op pa in-
tentionerne i VVM-redeggrelsen og tilhgrende bilag.

Rumfangsbestemmelsen anvendes alene ved halbygninger og lign.

For omradet gaelder tillige bestemmelser i retningslinjen Transportcenter ved Arslev og til-
hgrende VVM-redeggrelse. Arealet er beliggende inden for OSD. Vedrgrende hvilke virk-
somheder og anlaeg, der konkret kan placeres i OSD og begraensninger i forhold oplag mv.
der geelder for forskellige virksomhedstyper mv., henvises til kommuneplanrammernes bi-
lag: Virksomhedsklasser og grundvandsbeskyttelse.
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Ramme nr.

240701ER

Generel anvendelse

Erhvervsomrade

Specifik anvendelse

Tungere industri
Transport og logistikvirksomheder
Butikker med seerligt pladskraevende varer.

Rammetekst

Omradets anvendelse er fastlagt til erhvervsformal. I omradet kan der desuden etableres of-
fentlige funktioner i det omfang disse offentlige funktioner med hensyn til miljgfglsomhed og
-belastning ikke adskiller sig fra den gvrige tilladte erhvervsvirksomhed i det konkrete om-
rade - og forudsat at der ikke er tale om specielle anlaeg, hvis placering normalt vil ngdven-
digggre en saerskilt planlaegning. Bortset fra butikker til lokal forsyning (maks. 100 m2) ma
der ikke etableres detailhandel i omradet. Der kan dog normalt etableres butikker til salg af
egne produkter i tilknytning til de enkelte virksomheders produktionslokaler. For de maksi-
male bygningshgjder gzelder, at en stgrre hgjde punktvis kan tillades, sdfremt szerlige hen-
syn til virksomhedens indretning eller drift ngdvendigggr det.

Anvendelsen af omrddet er begraenset til transportvirksomheder og tilknyttede virksomheder.
Der kan i omradet etableres en midlertidig satellitcentral til varmeforsyning af Arslevarealer-
nes erhvervsomrdder. Rumfangsbestemmelsen anvendes alene ved halbygninger og lign.
Langs omradets gst syd og vestgraense skal stgjafskaermningen vaere forberedt til en hgjde
p& 8 m og forgges til op til 8 m ved etablering af en kombi-terminal i erhvervsomradet mod
nord. Der ma ikke ske direkte belysning af boligerne uden for omradet. Lyskilderne skal ud-
formes og indrettes, s dette overholdes. Vandkvalitetsmalingerne for og nedstrgms Lyngby-
gard A skal overholdes bl.a. ved at der etableres forsinkelses- og reservebassiner. Der skal
etableres nye biotoper som kompensation for de smabiotoper, f.eks. Vandhuller, levende
hegn mv., der gdelaegges eller svaekkes af etablering af erhvervsomradet. Der skal i omradet
reserveres areal til en principiel placering af jernbane til betjening af virksomheder i ramme-
omradet. Der skal etableres en 4 m hgj stgjafskaermning, rundt om rammeomradet. Der skal
ved detailprojektering, planlaagning og enkeltsagsbehandling fglges op p& intentionerne i
VVM-redeggrelsen og tilhgrende bilag. Der kan i omradet etableres salg af lastbiler. Den en-
kelte virksomhed af denne type ma dog ikke overstige et bruttoetageareal pa 1.500 m2, og
det samlede bruttoetageareal til virksomheder af denne type i rammeomradet m& hgjst veere
3.000 m2.

For omradet geelder tillige bestemmelser i retningslinjen Transportcenter ved Arslev og tilhg-
rende VVM-redeggrelse. Arealet er beliggende inden for OSD. Vedrgrende hvilke virksomhe-
der og anlaeg, der konkret kan placeres i OSD og begraensninger i forhold oplag mv. der geael-
der for forskellige virksomhedstyper mv., henvises til kommuneplanrammernes bilag: Virk-
somhedsklasser og grundvandsbeskyttelse.

I begge rammer henvises der til kommuneplanrammernes bilag: Virksomheds-
klasser og grundvandsbeskyttelse (Aarhus Kommune, 2021). Her fremgar det
bl.a. at der ikke ma:

“Placeres grundvandstruende aktiviteter, virksomheder eller andre anlaeg i om-
r8der med seerlige drikkevandsinteresser (OSD), der er s8rbare eller i 300 meter
zoner omkring almene vandforsyningsboringer. Dog er der mulighed for at pla-
cere og udvide virksomheder i eksisterende rammebelagte erhvervsomrdder i
0OSD, s8fremt risiko for forurening af grundvandet kan forebygges. Naermere ret-
ningslinjer for, hvilke oplagsstgrrelser, der som udgangspunkt er mulige, frem-
g8r af branchelisten med kritiske oplagsmaengder nedenfor. Listen med kritiske
oplagsmaengder er ikke udtsmmende, og vil lsbende blive opdateret med ny vi-
den. Ved ansggning om etablering og udvidelse af virksomheder i Aarhus Kom-
mune bruges kendskabet til stoffers acceptgraenser, sammenholdt med en kon-
kret vurdering ud fra lokale grundvandsforhold.”
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Vaerkstedet er omfattet af den ovenfor beskrevne brancheliste og kategoriseres
som Maskinfabrikker, maskinvaerksteder eller smedjer. Aarhus Kommunes ret-
ningslinje begraenser dermed veerkstedets mulighed for visse oplaeg indenfor
0OSD, jf. Figur 5-6.

Kritisk oplagsmaengde i OSD

Branche Kemikalie - - Mindre sarbare _|Bemaerkninger
Sadrbare omrader

omrader

Maskinfabrikker, Pentan 10.000 liter 10.000 liter Oplgsningsmiddel

maskinvaerksteder Xylener 10 liter 1.000 liter Oplgsningsmiddel

eller smedjer Styren 1 liter 10.000 liter Oplgsningsmiddel
Polypropylenglykoldiami 0 liter 1 liter Haerder til epoxy og
n oplgsningsmiddel i lak og maling
Isophorondiamin 0 liter 15 liter Haerder til epoxy og

oplgsningsmiddel i lak og maling

1,4-bis(2,3- 0 liter 15 liter Epoxykomponent
epoxypropoxy) butan
Figur 5-6 Angivelse af kritiske oplagsmaengder for hyppigt anvendte stoffer indenfor
OSD.

For omrdde 240703ER gzelder, at omradet kun ma anvendes til kombi-terminal
med banebetjent og lastbilbetjent omlastning og oplag af containere og anden
fragt. Jernbanetrafikken til og fra omradet skal kunne afvikles tilfredsstillende til
og fra den eksisterende hovedbane ved at der inden idriftsaettelse af kombi-ter-
minalen etableres tilslutning til hovedbanen. Som betingelse for omrddets an-
vendelse til kombi-terminal skal der etableres en op til 8 m hgj stgjafskeermning
langs delomrddets graenser mod nord, gst og vest. Der ma ikke ske direkte be-
lysning af boligerne uden for omradet. Lyskilderne skal udformes og indrettes,
sa dette overholdes.

Vandkvalitetsmalingerne for og nedstrgms Lyngbygard A skal overholdes bl.a.
ved at der etableres forsinkelses- og reservebassiner. Der skal etableres nye bi-
otoper som kompensation for de smabiotoper, fx vandhuller, levende hegn mv.,
der gdelaegges eller svaekkes af etablering af erhvervsomradet.

For omrdde 240701ER gzelder, at anvendelsen af omradet er begraenset til
transportvirksomheder og tilknyttede virksomheder. Langs omradets gst, syd og
vestgraense skal stgjafskeermningen vaere forberedt til en hgjde p& 8 m og for-
@ges til op til 8 m ved etablering af en kombi-terminal i erhvervsomradet mod
nord. Der m3 ikke ske direkte belysning af boligerne uden for omradet. Lyskil-
derne skal udformes og indrettes, sa dette overholdes. Vandkvalitetsm%lingerne
for og nedstrems Lyngbygard A skal overholdes bl.a. ved at der etableres forsin-
kelses- og reservebassiner. Der skal etableres nye biotoper som kompensation
for de smabiotoper, fx vandhuller, levende hegn mv., der gdelaegges eller svaek-
kes af etablering af erhvervsomradet. Der skal i omradet reserveres areal til en
principiel placering af jernbane til betjening af virksomheder i rammeomradet.
Der skal etableres en 4 m hgj stgjafskaermning, rundt om rammeomradet. Der
skal ved detailprojektering, planlaagning og enkeltsagsbehandling fglges op pa
intentionerne i VVM-redeggrelsen og tilhgrende bilag.
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5.4.2 Lokalplaner

Lokalplaner beskriver, med udgangspunkt i kommuneplanrammerne, en mere
detaljeret plan med bindende bestemmelser for et bestemt omrade i kommunen.
I en lokalplan fastlaegger kommunalbestyrelsen bestemmelser for, hvordan are-
aler, nye bygninger, beplantning, veje, stier osv. skal placeres og udformes in-
den for det omréde, som lokalplanen daekker. Figur 5-7 viser lokalplaner inden
for projektomradet.

e Sl
t* = * % Projektomrade Lokalplan, vedtaget: Delomrade, vedtaget:

[ ] Erhvervsomrade Erhvervsomrade
Rekreation/friticsformal

Figur 5-7 Lokalplaner indenfor projektomr8det.

Projektomradet bergrer (dele af) falgende geeldende lokalplaner:

Tabel 5-2 Lokalplaner indenfor projektomr8det
Lokalplan nr. Generel anvendelse | Specifik anvendelse
760 Erhvervsomrade Kontor- og serviceerhverv
Vedtaget den Transport- og logistikvirksomheder
22.11.2006 Butikker med seerligt pladskraevende
varer

Tankstation

Publikumsorienterede serviceerhverv
Neerrekreativt omrade
Forsyningsanlaeg

812 Erhvervsomrdde Kontor- og serviceerhverv
Vedtaget den Transport- og logistikvirksomheder
16.04.2008 Publikumsorienterede serviceerhverv

Formalet med lokalplan 760 er at sikre, at omradet anvendes til transportrelate-
ret erhvervsvirksomheder, at der fastlaegges bestemmelser for hvilke erhvervs-
typer der ma etableres i omradet, at erhvervsanvendelsen inden for omradet
ikke er til ulempe for de nzerliggende og kommende boligomréder, og at der
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fastlaegges bestemmelser for udseende af bebyggelse langs Herningmotorvejen,
mm.

Lokalplan 760 er inddelt i delomrdderne I, II, III og IV. Se Figur 5-7. Projektom-
radet ligger primaert indenfor delomrade I, men ogsa delomrade IV.

Delomrade I er udlagt til lager - og transportvirksomheder, og der ma derfor
kun etableres virksomheder i miljgklasse 4-5. Der kan dog gives tilladelse til
transportvirksomhed i klasse 6 i form af stgrre lager-, engroshandel- og oplags-
virksomhed. Omrddet ma kun anvendes til garageanlaeg, vognmandsvirksom-
hed, terminaler og lignende samt tilknyttet virksomhed.

Delomrade IV er udlagt til grent omrade og vej. Omrédet m& kun anvendes til
grgnt omrade og vej, og der kan placeres erstatningsbiotoper inden for omradet.
Der ma ikke placeres nogen form for bebyggelse inden for omradet. Dog ma der
etableres tekniske anlzeg som pumpestationer, transformerstationer, varmecen-
traler, forsinkelsesbassiner og lignende. Disse anlzeg skal anlaegges i og tilpas-
ses til eksisterende terraen og landskab.

Formalet med lokalplan 812 er at sikre omrddets anvendes til erhvervsvirksom-
hed i virksomhedsklasse 2- 6, at der fastleegges bestemmelser for, hvilke er-
hvervstyper der ma etableres i omradet, at erhvervsanvendelsen inden for om-
radet ikke er til veesentlig ulempe for de naerliggende og kommende boligomra-
der, og at der fastlaegges bestemmelser for udseende af bebyggelse langs mo-
torveje mm.

Lokalplan 812 er inddelt i delomrdderne I, II, I1I, IV, Va og Vb. Se Figur 5-6.
Projektomradet ligger primaert indenfor delomride 1V.

Delomrade 1 er udlagt til lager- og transportvirksomhed. Inden for omradet ma
der kun etableres virksomheder i klasse 4-5. Der kan dog gives tilladelse til
transportvirksomhed i klasse 6 i form af stgrre lager-, engroshandel- og oplags-
virksomhed. Omrddet ma kun anvendes til garageanlaeg, vognmandsvirksom-
hed, lager, terminaler og lignende samt tilknyttet virksomhed.

5.5 Samlet vurdering

Projektet vil ikke kunne rummes indenfor de geeldende kommuneplanrammer,
eller den geeldende lokalplan, og derfor vil der skulle udarbejdes et nyt plan-
grundlag (kommuneplantilleeg og lokalplan) for projektet. Projektet vurderes
desuden at veere lokalplanpligtigt.

Gennemfgrelse af projektet vil ikke veere til hindre for en realisering af en ny di-
rekte jernbaneforbindelse mellem Aarhus og Silkeborg.

Veaerkstedet som det beskrives i denne rapport vurderes at vaere omfattet af mil-

joklasse 4. En ny lokalplan for omradet, vil derfor skulle kunne rumme denne
type miljgklasse. Desuden vil en ny lokalplan skulle fastseette retningslinjer i re-
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lation til veerkstedets placering indenfor OSD. Et vaerksted vil medfgre mindre ri-
siko for forurening af grundvandet end en kombi-terminal, hvor der ogsa kan
handteres farligt gods.
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6 Stgj

Stgj defineres generelt som ugnsket lyd. Lyd méles i enheden decibel og forkor-
tes dB. N&r stgj skal males og beregnes, tages der hensyn til, hvordan det men-
neskelige gre opfatter lyd. Det kaldes A-vaegtning, og resultatet angives normalt
med enheden dB(A). I det fglgende anvendes betegnelsen dB, selvom der er
tale om det A-vaegtede lydtrykniveau.

Decibel er en logaritmisk enhed. Dette indebzerer, at hvis man adderer to lige
store lydtryk, vil det give et resulterende lydtryk, som er 3 dB hgjere. Tilsva-
rende vil fordobling af en given aktivitet inden for referenceperioden, f.eks. tra-
fikmaengde pr. dggn, give et 3 dB hgjere stgjniveau.

Den mindste sndring af lydtrykniveauet, som det menneskelige gre kan opfatte,
er en andring pa ca. 1 dB, hvis to lydtrykniveauer sammenlignes umiddelbart
efter hinanden. En andring pa 1 dB betragtes i praksis ikke som en tydeligt hgr-
bar andring. En sendring i lydtrykniveauet pd 3 dB er tydeligt hgrbar ogsa efter
laengere tid. En aendring af lydtrykniveauet pa 8-10 dB opfattes som en halve-
ring eller en fordobling af stgjen.

6.1 Afgraensning og metode

Der anvendes fglgende definitioner og benaevnelser:

> Stgj: Generel betegnelse for stgj fra vejtrafik, jernbaner, virksomheder og
anlaegsaktiviteter m.m.

> Stgjpavirkning: Nar stgjen vurderes i forhold til boliger eller andre stgjfal-
somme omrader.

>  Stgjniveau: Om en konkret beregnet veerdi som LAeq med enheden dB.

> Stgjbelastet: Hvis en bolig eller anden stgjfglsom anvendelse udsaettes for
stgj, der overstiger de fastlagte stgjgraenseveerdier, betragtes den som
stgjbelastet. Hvis stgjniveauet er 10 dB hgjere end stgjgraensevaerdien, be-
tragtes en stgjfglsom anvendelse som staerkt stgjbelastet.

Stgjberegningerne er foretaget ved hjzelp af It-programmet SoundPLAN ver. 8.2
opdateret 16. april 2020. Der er i SoundPLAN etableret en 3-dimensionel topo-
grafisk model omfattende terraen, bygninger samt stgjkilderne pd virksomheden.
Terreen og bygninger er modelleret p& baggrund af digitale data (Kort 10 data).

6.1.1 Stgji anlaegsfasen

Der er redegjort for anleegsstgjen i 6 punkter, som dels er de 4 naermeste boli-
ger nord for veerkstedsomradet samt 2 punkter ved det sydlige skel mod virk-
somhederne ved Logistikparken nr. 1 og 17. Der vil vaere tale om aktiviteter,
som normalt foregdr ved bygge- og anleegsarbejde dvs. rammearbejde, jord- og
beleegningsarbejder, samt almindelige byggeaktiviteter og sporarbejde i forbin-
delse med etablering af nye opstillingsspor og spor til veerkstedsbygningen.
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Anlaegsarbejde forventes primaert udfert pa hverdage i dagperioden mellem K.
07-18.

I forbindelse med midlertidige bygge- og anlaegsarbejder har Aarhus Kommune
ikke en forskrift med fastsatte stgjgraensevaerdier. Derfor er der taget udgangs-
punkt i de “normale” stgjvilkdr man ser i andre kommuner, svarende til en stgj-
graense pa 70 dB for hverdage mellem kl. 07-18 og Igrdage kl. 07-14, samt 40
dB i andre tidsrum. Der stilles dog en raekke standardvilkdr som anvendes re-
striktivt og medfgrer pabud hvis der er gener og linjen ikke fglges®.

Der er foretaget beregning af stgjen fra anlaegsaktiviteterne i forbindelse med de
forventede mest stgjende aktiviteter under anlaegsarbejdet, samt vurdering af
de stgjmeessige konsekvenser.

Aktuelt vil der i kortere perioder kunne forventes rammearbejde i forbindelse
med palefundering.

Stgjen er vurderet med fokus pa vaesentligt stgjende maskiner i forbindelse med
anlaegsarbejdet sdsom rammemaskine, gravemaskiner, pladevibrator og lastbi-

ler.
Tabel 6-1 Anleegsarbejder - antal maskiner og forudsatte driftsforhold.
Stgjkilde Kildestyrke Antal Drift pr. time
dB maskiner kl. 07-18
Rammemaskine 124 1 75 %
(COWI méling) Kl. 08-17
Stor gravemaskine 106 1 75 %
(Grontmij maling)
Lille gravemaskine 100 1 75 %
(Grontmij maling)
Pladevibrator 104 1 75 %
(Svepac, leverandgrdata)
Lastbil tomgangskarsel | 91 1 50 %
(Stgjdatabogen)
Lastbilkgrsel 101 1 1 stk.
(Stgjdatabogen)

6.1.2 Stgj i driftsfasen

Stgjen fra projektet vurderes efter to forskellige regelsaet, hvor de vejledende
graensevaerdier, beregningsmetoder mv. er forskellige. Stgjen fra veerkstedsbyg-
ningerne og tilknyttede bil- og togtrafik ved veaerkstedsbygningerne betegnes

6 Aarhus kommune. "N&r byggeri stgjer og stgver": https://www.aarhus.dk/bor-
ger/bolig-byggeri-og-miljoe/byggeri/naar-byggeri-stoejer-og-stoever/
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som "stgj fra virksomheder” pd samme vis som den eksisterende udlaegning af
omradet til terminalaktiviteter.

Stgj fra tog som kgrer til og fra projektomradet og opstillingssporene betegnes
som "“stgj fra jernbaner”. I overensstemmelse med gaeldende praksis beregnes
og vurderes “stgj fra virksomheder” og “st@j fra jernbanen” saerskilt.

Stgj fra virksomheder

Stgj fra virksomheder beregnes og vurderes for tidsperioderne dag (kl. 07-18),
aften (kl. 18-22), nat (kl. 22-07), Igrdag formiddag (kl. 07-14) samt Igrdag ef-
termiddag (kl. 14-18). Stgjen udtrykkes ved det akvivalente, korrigerede, A-
vaegtede lydtrykniveau (Laeq), hvor der anvendes en referenceperiode pa 8 timer
i dagperioden, 1 time i aftenperioden, 2 time i natperioden, 7 timer Igrdag for-
middag og 4 timer Igrdag eftermiddag.

Der er foretaget beregning af st@j fra vaerksted- og klarggringsaktiviteterne og
vurdering af de stgjmaessige konsekvenser.

Stgjberegningerne er baseret pa stgj fra forskellige stgjkilder, som ventilation i
form af luftindtag og afkast, varmegardiner og varmetaepper ved vaerksteds-
porte samt togkgrsel og rangering i forbindelse med veerkstedet og hjulafret-
ning. Desuden er der medtaget stgjbidrag fra person- og lastbilkgrsel ved vaerk-
stedet samt udendgrs el-truckkgrsel i forbindelse med vaerkstedet.

Da vedligeholdelsesarbejdet pa togene kun foregdr indendgrs med lukkede porte
og derfor deempes af bygningen, er disse aktiviteter regnet uden betydning for
den eksterne stgj i omgivelserne.

Stgjberegningerne er udfgrt efter den faelles nordiske beregningsmetode i hen-
hold til Miljgstyrelsens gaeldende vejledning om beregning af st@j fra virksomhe-
der, vejledning nr. 5/1993 “Beregning af ekstern stgj fra virksomheder” 7.

Stgjudbredelsen er beregnet i et net af punkter (grid) placeret med indbyrdes
afstand p@ 10 meter. Mellem punkterne interpoleres resultaterne for fastleeg-
gelse af stgjudbredelseskonturerne til visualisering af stgjudbredelsen. Bereg-
ningshgjden er sat til 1,5 meter over terraen, svarende til den hgjde hvor Miljg-
styrelsens vejledende graensevaerdier for udendgrsarealer er geeldende.

Beregningsresultaterne i form af stgjzonekort er inklusive refleksioner fra byg-
ninger, hvorfor stgjniveauer beregnet taet ved bygninger ikke er fritfeltsvaerdier
og derfor ikke bgr ssammenholdes med stgjgraenseveaerdier.

Der er desuden foretaget beregning af stgjniveauet i 6 punkter (beregnings-
punkter BP), som dels er de fire neermeste boliger nord for vaerkstedet samt ved
to punkter ved de narmeste virksomheder mod syd. Punkterne er placeret ved
boliger, hvor stgjniveauet jf. stgjudbredelseskonturerne er hgjest. Stgjniveau-

7 Miljgstyrelsens Vejledning nr. 5/1983, "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.
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erne i de 6 punkter er beregnet uden refleksioner fra "egen" facade og er sdle-
des fritfeltsvaerdier, der kan sammenlignes med granseveerdien. Placering af
beregningspunkter fremgar af stgjudbredelseskortene.

Stgj fra jernbaner

Stgj fra jernbaner bestar primaert af rullestgj, der udstrales fra kontaktfladen
mellem hjul og skinne. For persontog er rullestgjen dominerende ved hastighe-
der over ca. 40-50 km/t og ved hastigheder over 200 km/t er det aerodynamisk
stgj som er dominerende. Ved hastigheder under 40 km/t er det motorstgjen og
bremserne, som er de dominerende stgjkilder (Delta, 2015).

Forskellige togtyper har forskellige stgjniveauer. For eksempel stgjer godstog og
persontog ikke lige meget. Stgjprofilet for de nye el-tog er endnu ikke kendt,
men vil jf. europaeisk norm TSI Norm?3 vaere mellem 7-8 dB lavere end stgjprofi-
let for dieseltog. Ved stgjberegningerne for projektforslaget er der regnet med at
nye el-tog stgjer 5 dB mindre end dieseltog ved de lave kgrselshastigheder som
togkgrslen foregdr pd veerkstedet.

Ved beregning af stgj fra tog til og fra projektomradet og opstillingssporene an-
vendes trafikmaengder (togkilometer/dggn), togtyper og hastigheder. Trafik-
maengderne er baseret pa oplysninger fra den nationale stgjkortlaegning, som
Miljgstyrelsen Igbende gennemfgrer, senest i 2017 (Miljgstyrelsen, 2017).

Beregning af togstgjen fra togkgrsel til og fra opstillingssporene er gennemfgrt
ved en anden beregningsmetode, idet SoundPLAN beregningsresultater erfa-
ringsvis ikke er retvisende ved meget lave hastigheder (under 25 km/t). Togha-
stigheden er 10 km/t ved opstillingssporene og stgjberegningerne er udfgrt ved
at indsaette et “fiktivt spor” pa plant terraen i SoundPLAN med de angivne togki-
lometer fordelt over et dggn. Ved den metode er beregnet Lgen i 2, 4, 10, 12 0g
15 meter fra tog (stgjkilden).

6.1.3 Driftsoplaeg for referencesituationen

Der er ikke gennemfgrt stgjberegninger af virksomhedsstgjen i referencesituati-
onen, idet projektomradet i dag fremstar som et ubebygget areal.

Stgjberegninger af referencesituationen af jernbanestgjen tager udgangspunkt i
en opggrelse af den samlede togtrafikmaengde jf. Tabel 6-2, som viser togtrafik-
maengden fra Aarhus ved afgrening af banen mod Langa.

Tabel 6-2 Trafikmeengde, togkilometer/dagn i 2017 (Miljostyrelsen, 2017)
Togstraekning Togtype Dag Aften Nat I alt
KI. KI. kl.

07-19 19-22 | 22-07

Aarhus H - Langd Moderne togseet

(IC/re) 2,9 0,6 0,9 4,4
Aarhus H - Langd Moderne togseet (Lo-

kal) 1,9 0,3 0,6 2,8
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Togstraekning Togtype Dag Aften Nat Ialt
kl. kl. kl.
07-19 19-22 | 22-07

Aarhus H - Langd Godstog 0,2 - - 0,2

Samlet togkilometer 5,0 0,9 1,5 7,4

6.1.4 Driftsoplaeg for projektforslaget
Stgj fra vaerksted (virksomhedsstgj)

Veerksted

Vaerkstedet vil kun servicere elektriske tog. I gennemsnit vil der hver dag vaere
16 togsaet som skal pa vaerksted. Alle togsaet kommer ind pa vaerksted i perio-
den kl. 21.00 til 05.00. Veerkstedet vil vaere i drift alle ugens dage.

Af faste stgjkilder tilknyttet veerkstedet er der ventilation i form af afkast og ind-
tag i facaden til veerkstedet. Derudover er der varmegardiner, som blaeser varm
luft, ndr porte til vaerkstedsbygning dbnes. Der er varmegardiner ved de 8 vaerk-
stedsporte, hvor tog kgrer ind/ud af vaerksted. Derudover er der et varmegardin
ved port i lagerbygning. Stgjkilder fra ventilationsanlaeg er forudsat at kgre i
d@gndrift. Stgjkilder fra varmegardiner er i drift i 10 minutter, ndr porte bner
og tog kgrer ind/ud af veerkstedsbygning, og 10 minutter ndr e-trucks kgrer
ind/ud af lagerbygning.

Varmegardiner er kun i drift, ndr udetemperaturen er under 20 grader.

Figur 6-1 Foto af installation af varmegardin i veerkstedsbygning.
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Hjulafretning

Af faste stgjkilder tilknyttet bygningen for hjulafretning er ventilation i form af
afkast og indtag i bygningens sydfacade. Der foretages hjulafretning hele dggnet
i alle ugens 7 dage. Det vil i gennemsnit ankomme 6 togsaet i dggnet til hjulaf-
retning. Hver hjulafretning tager 1 time. Idet bygningen til hjulafretning ikke er
lang nok til at rumme et helt togsaet p& 110 meter, vil portene i en stor del af ti-
den vaere abne. Derfor installeres der varmegardiner og oppustelige portvulster i
begge ender af bygningen. Nar toget holder stille, oppustes portvulster (se Figur
6-2), der er en kraftig dug som omslutter toget og minimerer varmetab og traek
inde i bygningen.

Figur 6-2 Modelfoto af portvulst.

Blaeserne som styrer portvulster er placeret indenfor i bygningen og motorerne
til blaeserne vil veere stgjisoleret pga. arbejdsmiljgforhold inden i bygningen.
Fylde- og tammetid for portvulster er op til 20 sekunder. Der er gennemfgrt
stgjberegninger af portvulster og varmegardiner, som er beregnet som “worst
case” med fri lydudstrdling og almindelig afstandsdaempning i forhold til de naer-
meste beregningspunkter.

De indledende stgjberegninger af projektforslaget viste et forholdsvis hgjt st@jbi-
drag fra toge til- og fra vaerkstedet og hjulvaerkstedet i natperioden, som sam-
men med den udstrdlede stgj fra den gstlige port i hjulveerkstedet betgd at stgj-
niveauet ved naermeste boligejendom mod nordgst ville overstige de vejledende
grensevaerdier. Der derfor ved stgjberegningerne af driften regnet med at der
pd den nordgstligste del af projektomradet etableres en 90 m lang og 2 m hgj
skaerm pa toppen af den her planlagte jordvold.

Forsyningsenheder

I forbindelse med klarggring af tog dvs. indvendig renggring af togsaet, pafyld-
ning af vand og tgmning af feekalietanke anvendes en vakuum- station. En va-
kuum stationen bestdr af mindre T-unit, der er opstillet pr. 15 meter langs med
klarggringssporet, som er koblet til en faelles ledning (vand, kloak og forsynings-
anlaeg) og tilsluttet en faelles vakuum station, som danner vakuumsug for alle T-
unit. Vakuum stationen er placere taet ved hjulafretningsbygning. De indledende
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stgjberegninger af projektforslaget viste en forholdsvis hgj stgjudstraling fra va-
kuum stationen, som medfgrte at stgjniveauet vil komme over de vejledende
greenseveaerdier. Derfor vil vakuum stationen blive indkapslet/indbygget i en min-
dre bygning.

Der er 4 tog i timen til klarggringsfaciliteter. Vakuum stationen er i brug hele
dggnet.

Figur 6-3 Foto af Vakuum station.

Trafik inden for vaerkstedsomradet

Antallet af lastbiler til vaerkstedet forventes at vaere ca. 10 lastbiler jaevnt fordelt
over hele dggnet. Lastbilerne kommer fra Rosbjergvej. I forbindelse med lastbi-
lerne er der regnet med 3 min. tomgangskgrsel pa virksomhedsomradet for hver
tilkgrende lastbil, jf. Aarhus Kommune regulativ for brug af motoren i holdende
kgretgjer (Aarhus Kommune , 1982).

Omkring lager i vaerkstedsbygningen og i omradet vest for vaerkstedsbygningen
er der drift af el-truck til materialehdndtering. El-truck er i gennemsnit i brug 3
timer dagligt over et dggn.

Alle stgjkilder fra projektforslaget ses i Tabel 6-3. Den indendgrs stgj i vaerk-
stedsbygning og bygning for hjulafretning er uden betydning for stgjen i omgi-

velserne.
Tabel 6-3 Projektforslag - stgjkilder og driftsforhold.
Stgjkilde Kildestyrke Antal Kommentar
dB stgjkilder
Nye el-tog kgrsel til og fra 98 16 Tilkgrende tog: 1 togseet i timen mellem Kl.
veerksted (Vurderet 5 dB lavere 21-05. I alt 8 stk.
end dieseltog jf. TSI
NOI no 04/2014) Frakgrende tog: 1 togseet i timen mellem kl.

21-05. I alt 8 stk.

Kgrsel ved 10 m/sek. i forbindelse med til- og
frakgrsel ved veerksted.

Kgrslen til- og fra veaerkstedet er regnet ligeligt
fordelt pa de 8 spor.
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komponentveerksted

(Leverandgr data)

Stgjkilde Kildestyrke Antal Kommentar
dB stgjkilder
Togkgrsel alle ugens dage.
Nye el-tog kgrsel til og fra 98 12 Tilkgrende tog:2 togsaet mellem kl. 07-18
hjulafretning (Vurderet 5 dB lavere Frakgrende tog: 2 togsaet mellem kl. 07-18
end dieseltog jf. TSI
NOI no. 1304/2014) Tilkgrende tog: 2 togsaet mellem kl.18-22
Frakgrende tog: 2 togsaet mellem kl. 18-22
Tilkgrende tog: 2 togseet mellem kl. 22-07
Frakgrende tog: 2 togsaet mellem kl. 22-07
Togkgrsel alle ugens dage.
El-truck 92 1 Der er regnet med 1 truck i drift 3 timer i
(COWI méling) dagnet. Alle ugens dage.
1 time mellem kl. 07-18
1 time mellem kl. 18-22
1 time mellem kl. 22-07
Lastbil kgrsel 101 20 Nyere lastbiler med 10 stk. til- og 10 stk. fra-
(Stgjdatabogen) kgrsler ved 10-20 km/t i hele dggnet
6 lastbiler (til og fra) mellem kl. 07-18
6 lastbiler (til og fra) mellem kl. 18-22
6 lastbiler (til og fra) mellem kl. 22-07
1 lastbil (til og fra) bygning for hjulafretning
mellem kl. 07-18
Lastbil tomgang 91 10 3 min. tomgangskgrsel for hver lastbil i hele
(Stgjdatabogen) dggnet.
3 lastbiler mellem kl. 07-18
3 lastbiler mellem kl. 18-22
3 lastbiler mellem kl. 22-07
1 lastbil ved bygning for hjulafretning mellem
kl. 07-18
Luftindtag og afkast veerk- 70 12 100 % hele dggnet.
sted/lager (Miljgakustik maling)
Alle 12 indtag/afkast er regnet placeret i syd
facaden af veerkstedsbygningen.
Rumventilation (HVAC) til 60 8 100 % hele dggnet.
veerksted-/lagerbygning (Leverandgr data)
Alle 8 indtag/afkast til anlaeaggene er regnet
placeret i vestfacaden af lagerbygningen.
Luftindtag og afkast kompo- | 70 12 100 % hele dggnet.
nentvaerksted (Miljgakustik maling)
Alle 12 indtag/afkast er regnet placeret i syd-
facaden af komponentbygningen.
Rumventilation (HVAC) til 60 8 100 % hele dggnet.
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Stgjkilde Kildestyrke Antal Kommentar
dB stgjkilder
Alle 8 indtag/afkast til anleeggene er regnet
placeret i vestfacaden af lagerbygningen.
Varmegardiner ved porte til 90 8 Drift i forbindelse med at portene til vaerkste-
veerksted (Leverandgr data) det 8bnes ved ind-/udkgrsel af togsaet.
Der er regnet med drift i 10 min. ved hver
ind/udkgrsel mellem kl. 21-05, svarende til en
samlet driftstid pd 20 min. pr. time mellem k.
21-05 fordelt ligeligt p& de 8 porte.
Varmegardin ved port til la- 90 1 Drift i forbindelse med at porten til lagerbyg-
gerbygning (Leverandgr data) ningen &bnes ved ind-/udkgrsel af el-truck.
Der er regnet med drift i 5 min. ved hver
ind/udkgrsel. Samlet driftstid 10 min. pr.
time. Hele dggnet.
Luftindtag og afkast i byg- 70 2 100 % hele dggnet alle ugens dage.
ning til hjulafretning (Miljgakustik maling) De 2 indtag/afkast er regnet placeret i sydfa-
caden af hjulafretningsbygningen.
Rumventilation (HVAC) byg- | 60 1 100 % hele dggnet alle ugens dage.
ning hjulafretning (Leverandgr data)
Indtag/afkast til anlaegget er regnet placeret i
sydfacaden af bygningen.
Varmegardin i bygning til 90 2 Der er regnet med drift i 10 min. ved hver
hjulafretning (Leverandgr data) ind/udkgrsel. Samlet driftstid 10 min. pr.
time. I drift hele dggnet.
Oppustelig portvulster i byg- | 88 2 Drift af portvulst, nr den oppustes og tem-
ning til hjulafretning (Leverandgr data) mes. Der er regnet med drift med 20 sek. ved
oppustning og 20 sek. ved tgmning. Samlet
driftstid 20 sek. pr. time. I drift hele dggnet.
Alle ugens dage.
Oppusltiiglpf?NVulst i byg- 74 2 Almindelig drift af portvulst, ndr den er oppu-
ina til hi thi
ning t hjulatretning (Leverandgr data) stet. Der er regnet med 50 min. pr. time hele
dagnet. Alle ugens dage.
Vaku:mlstation ved klargg- | 92 1 Samlet driftstid er 30 min. pr. time. Vakuum
i ilitet
ringstaciiiteter (Leverandgr data) station er i brug hele dggnet.
Regnet stgjdeempet
med 15 dB ved
placering i bygning
Personbiler 90 162 27 tilkgrende mellem kl. 06-07
(Stgjdatabogen) 27 frakgrende kl. 07-08
27 tilkgrende mellem kl. 14-15
27 frakgrende kl. 15-16
27 tilkgrende mellem kl. 22-23
27 frakgrende kl. 23-24
Parkeringsoperationer ved 85 162 27 ved tilkgrsel mellem kl. 06-07
til- og frakarsel (Stgjdatabogen) 27 ved frakgrsel kl. 07-08
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Stgjkilde

Kildestyrke Antal Kommentar
dB stgjkilder

27 ved tilkgrsel mellem kl. 14-15
27 ved frakgrsel kl. 15-16
27 ved tilkgrsel mellem kl. 22-23
27 ved frakgrsel kl. 23-24

Stgj fra jernbanen (jernbanestgj)

Ved beregning af st@j fra tog til og fra opstillingssporene og Aarhus H anvendes,
som tidligere beskrevet, trafikmangder (togkilometer/daggn), togtyper og ha-
stigheder.

Det forventes, at der tilsammen vil ankomme og afgar 19 togsaet i dggnet til
projektomradet. Nogle af togsaettene vil kgre til veerksted andre til hjulafretning
eller opstillingsspor. Alle tog vil kgre i retning til/fra Aarhus H. I Tabel 6-4 er op-
gjort togtrafikken pr. dggn, fordelt pa dag, aften og nat.

Tabel 6-4 Trafikmeaengde for projektforslaget, togkilometer/dogn i 2026.

Togstraekning Togtype Dag Aften Nat I alt
kl. 07-19 | kl. 19-22 Kl. 22-07

Aahus H - togveerksted Nye el-tog 1,5 0,9 1,5 3,9

Det fremgar af Tabel 6-4 at det samlede antal togkilometer 3,9 pr. dggn for det
nye vaerksted.

6.1.5 Stgjberegningerne af scenarier

I forbindelse med dette anlaegsarbejde er der taget udgangspunkt i de mest stg-
jende aktiviteter i forbindelse med jordarbejdet ved byggeriet af det nye vaerk-
sted. Det er gennemfgrt stgjberegninger for fglgende scenarier:

> Anlaegsarbejde ny bro Espenhgjvej — anleegsarbejde
Drift af gravemaskine og lastbiler.

> Anlaegsfasen — anleegsarbejde uden rammearbejde
Drift af gravemaskiner, pladevibrator og lastbiler.

> Anlaegsfasen - anlagsarbejde inklusive rammearbejde
Drift af rammemaskine, gravemaskiner, pladevibrator og lastbiler.

> Projektforslaget 8r 2026
For projektforslaget omfatter beregningerne stgj fra vaerkstedsbygningen
og bygning til hjulafretning med tilhgrende rangering af tog og bil/lastbiltra-
fik (virksomhedstg@j). Derudover er der beregninger af stgj fra togkgrsel
til/fra opstillingsspor og kgrsel pd straekningen til/fra projektomradet og
Aarhus ved afgrening af banen mod Langd (jernbanestgj).
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6.2 Miljgstatus og lovgrundlag

6.2.1 Miljgstatus

Projektomradet anvendes ikke i dag og henligger som graesareal. Projektomra-
det ligger i et erhvervsomrade, der er udlagt til tekniske anlaeg. Omkring pro-
jektomradet ligger forskellige omrader med varierende planlaagningsmaessig an-
vendelse.

I overensstemmelse med de geaeldende lokalplaner er de naermeste omrader syd,
vest og sydvest for det nye veerksted udlagt til transportcentre, svarende til
virksomheder i miljgklasse 6.

6.2.2 Lovgrundlag

De vejledende graenseveaerdier for stgj fra virksomheder, herunder stgj fra tog-
veerksteder, er beskrevet i Miljgstyrelsens Vejledning "Ekstern stgj fra virksom-
heder"® samt i maskinveerkstedsbekendtggrelsen®.

De vejledende graensevaerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrel-
sens vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Hvis stgjen er
lavere end den vejledende graenseveerdi, vil kun en mindre del af befolkningen
opleve stgjen som generende, og den forventes ikke at have helbredseffekter.
Stgjgraenserne for aktiviteterne er afhaengige af omrddeanvendelsen. I Tabel
6-5 er angivet graensevaerdier for stgj fra virksomheder.

Tabel 6-5 Miljostyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj fra virksomheder.
Omradetype Mandag - fredag | Mandag - fredag kl. Alle dage
kl. 07-18 18-22 Kl. 22-07

Lgrdag kl. 07-14 | Lgrdag kl. 14-22
Sgndag og hellig-

dage kl. 07-22
Erhvervsomrader 60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A)
Boligejendomme i det 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)

dbne land

Stgj fra jernbaner reguleres i henhold til Miljgstyrelsen vejledning for stgj og
vibrationer fra jernbane!® samt tilleeg til vejledning for stgj og vibrationer fra
jernbaner!!, De vejledende greensevzaerdier for stgj fra jernbaner fremgar af Ta-
bel 6-6.

8 Miljgstyrelsens Vejledning nr. 5/1984, "Ekstern stgj fra virksomheder".

® Maskinveerkstedsbekendtggrelsen. BEK nr. 1477 af 12/12/2017 om virksomheder, der
forarbejder emner af jern, stal eller andre metaller.

10 Miljgstyrelsen vejledning 1/1997, Stgj og vibrationer fra jernbaner, 2. udgave

1 Tillaeg til Miljgstyrelsen vejledning 1/1997, Stgj og vibrationer fra jernbaner, juni 2007
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Tabel 6-6 Miljostyrelsen vejledende greenseveerdier for stgj fra jernbaner.

Omradetype Lden

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, | 59 dB(A)
campingpladser o.lign.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og under- 64 dB(A)
visningsbygninger, plejehjem, hospitaler ol. Desuden ko-
lonihaver, udendgrs opholds-arealer og bydelsparker.

Hoteller, kontorer mv. 69 dB(A)

Graenseveerdierne gzelder for den samlede stgj fra jernbaner, som et omrade, fx
et boligomrade, kan blive udsat for. Der findes ikke en generel pligt til at
overholde de vejledende stgjgraenser for togstgj, bortset fra i forbindelse med
planlaegning af nye stgjfglsomme arealer, der kan blive udsat for stgj fra
jernbaner.

Greenseveerdierne er vaegtede dggnmiddelvaerdier, L4en, hvor stgjen om aftenen
er tillagt 5 dB og om natten 10 dB fgr middelvaerdien for hele dggnet beregnes.

6.2.3 Stgj fra jernbanen, referencesituationen

Stgjudbredelsen fra jernbanen i referencesituationen ses pa de fglgende tre figu-
rer: Figur 6-4, Figur 6-5 og Figur 6-6.

E

- e T '
3 #0d"260-360 400.500'h
= " i - ;

g i Starre jernbaner, 1,5 m
+
... Projektomrade B over 7568 M 707508 [ 65-70d8 M 60-65 dB

Figur 6-4 Stgjudbredelse fra jernbane p8 straekningen Aarhus H - Viby Ringvej.
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0 100 200 300 400 500 m
) ) R .

Ortoféte2019.forar: Indeholder data fra SDFE og Danske kommuner

. . Sterre jernbaner, 1,5 m
*
teesss Projektomrade B over75¢8 M 707568 [ 65-70dB [ 60-65 dB
Figur 6-5 Stgjudbredelse fra jernbane p8 streekningen Viby Ringvej - Truevej.

Indeholder data fra SDFE og Danskekommuner
i 37 i 1 — i

FEEREy

Sterre jernbaner, 1,5 m
; . ,
tesr . Projektomrade B over75¢8 M 70-75¢8 M 65-700B [ 60-65 dB

Figur 6-6 Stgjudbredelse fra jernbane p8 straekningen Truevej — Dstjyske Motorvej.

Stgjudbredelseskortene viser dggnveerdien (Lden) i 1,5 m hgjde. Figurerne er et
udsnit af den nationale stgjkortlaegning "Stgj-Danmarkskortet” (Miljgstyrelsen,
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2017). Det ses af stgjudbredelseskortet, at en lille del af projektomradet langs
den eksisterende jernbane i dag er stgjbelastet mellem 60-65 dB (orange farve).

Ved udtraek af stgjdata fra den nationale stgjkortlaagning er den nuvaerende
stgjbelastningen for de naermeste to boliger beliggende p& nordsiden af banen
beregnet til 66,2 dB ved Raetebglvej 21 og 66,4 dB ved Espenhgjvej 32. Den
vejledende graenseveaerdi er 64 dB.

6.3 Pavirkninger i anlaagsfasen

Der er udfgrt stgjberegninger for stgjen i forbindelse med anlaegsfasen af den
nye bro ved Espenhgjvej og det nye veerksted. Disse praesenteres som figurer
med stgjniveaukonturer, samt beregninger af stgjniveauet for fire udvalgte boli-
ger og to positioner ved skel til det syd for beliggende erhvervsomrade - disse
er benaevnt BP01, BP02, BP03, BP04, BPO5 og BPO6.

6.3.1 Stgjudbredelsen for anlaegsfasen

I det folgende praesenteres de beregnede stgjniveaukonturer for anlaegsfasen for
dag-perioden kl. 07.00-18.00.
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Klient:
DSB

Projekt:

DSB Nyt Vesrksted
Logistikparken
Aarhus

Stojredegarelse

Stejudbredelse fra:
Virksomhed

Modelgrundlag:
v, notat.

Kildeomfang
Juf. notat.

Scenarie

Stojudbredelse under jordarbejde i anlzgsfasen af
bro ved Espenhajvej, hverdag ki. 07-18
Malforhold:
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Figur 6-7 Stgjudbredelse ved jordarbejde ved anlaeg af ny bro ved Espenhgjvej for
dag kl. 7.00-18.00.

Stgjudbredelseskort Figur 6-7 viser, at der ikke forventes stgjniveauer over vaer-
dien 70 dB ved omliggende boliger under dette anlaegsarbejde i form af jordar-
bejde i dagperioden.
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Klient:
Dse

Projekt:

DSB Nyt Veerksted
Logistikparken
Aarhus

Stajredegorelse

Stajudbredelse fra:
Virksomhed

Modelgrundlag:
Juf. notat,

Kildeomfang
Jvf. notat,

Scenarie.

Stojudbredelse under jordarbejde i anlegsfasen af
vaerksted for dag ki, 07-18

Malforhold:

o 50 100 200 300 400
— .

LAeq [@B(A)] - 1.5 m.ot.

n
1

36858688
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40<
45<
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Signaturer.
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+  Kilde, punkt

— Kilde, linie

I:| Industrial building
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Stajskarm

meae

Dok. nr. : Jordarbejde vasrksted dag k. 07-18
Dato :30.07.2021

Udfert af S JIMIN

Kontr. s LFL

Godk. o JNIN

COWI

Figur 6-8 Stgjudbredelse under jordarbejde i anleegsfasen for dag kl. 7.00-18.00.

Stgjudbredelseskort Figur 6-8 viser, at der ikke forventes stgjniveauer over vaer-

dien 70 dB ved omliggende boliger i dagperioden.
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Klient.
DsB

Projekt:
DSB Nyt Vaerksted
Logistikparken
Aarhus

Stejredegerelse

Stajudbredelse fra:
Virksomhed

Madelgrundiag:
v, notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat

Scenarie:

Stajudbredelse under rammearbejde i anlagsfasen
af vaerksted for dag kl. 08-16

Malforhold:

0 50 100 200 300 2400
— m
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S
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AAAAAAA

Signalurer:

~—— Grundkort
[ Bygning
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*  Kilde, punkt
— Kilde, linie
[ industrial building
I ide. areal
Stajskarm
i:::_-: Omrade afgraensning

Dok. nr. - Ramning ved vaerksied dag kl. 07-18
Dato 1 30.07.2021

Udfert af = IMIN

Kontr, s LFL

Godk. - ININ

Figur 6-9

Stgjudbredelseskort Figur 6-9 viser, at der ved rammearbejdet ikke forventes

Stgjudbredelse ved rammearbejde i anlaegsfasen for dag ki. 7.00-18.00.

stgjniveauer over veerdien 70 dB ved omliggende boliger i dagperioden.

6.3.2 Stgjniveau ved udvalgte lokaliteter under
anlaegsfasen

Der er gennemfgrt stgjberegninger for fire boliger (BPO1, BP02, BPO3 og BP04)
og to positioner ved de naermeste virksomheder syd for projektomradet (BP0O5
og BP06). I alt seks beregningspunkter for anlaagsfasen, som bl.a. kan ses pa
stgjudbredelseskortene Figur 6-5 til Figur 6-7.

vV V V V VvV VvV

BPO1:
BP02:
BP0O3:
BP04:
BPO5:
BP06:

Raetebglvej 21
Raetebglvej 20
Raetebglvej 15
Espenhgjvej 32
Logistikparken 17
Logistikparken 1
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Alle beregningspunkter er placeret 1,5 m o.t. (meter over terraen), ligesom stgj-
niveauerne er beregnet som fritfeltsvaerdier. Resultaterne af stgjberegningerne
for hhv. stibroen Espenhgjvej og vaerkstedet ved de seks beregningspunkter
fremgar af Tabel 6-7 og Tabel 6-8.

Tabel 6-7 Stajniveauer i anleegsfasen for jordarbejde — bro Espenhgjvej. Tal i paren-
tes er vejledende graensevaerdier for de forskellige omr&detyper.
Stgjniveau under jordarbejde ved anleeg af ny bro ved Espenhgjvej
Beregningspunkt Udendgrs opholdsareal Hverdag Kl. 07-18
dB
BPO1 1,5mo.t. 24,0 (70)
BP02 1,5mo.t. 32,5 (70)
BPO3 1,5mo.t. 34,6 (70)
BP0O4 1,5mo.t. 62,1 (70)
BPO5 1,5mo.t. 39,2 (70)
BPO6 1,5mo.t. 25,2 (70)
Tabel 6-8 Stgjniveauer i anlaegsfasen for jordarbejde og rammearbejde - nyt vaerk-
sted.

Stgjniveau under jordarbejde i anlaegsfasen af det nye vaerksted

Beregningspunkt Udendgrs opholdsareal Hverdag Kl. 07-18
dB
BPO1 1,5mo.t 43,2 (70)
BP02 1,5mo.t 37,0 (70)
BPO3 1,5mo.t 32,2(70)
BP04 1,5mo.t 27,8 (70)
BPO5 1,5mo.t 17,4 (70)
BP06 1,5mo.t 40,0 (70)

Stgjniveau ved rammearbejde i anlaegsfasen af det nye vaerksted

Beregningspunkt Udendgrs opholdsareal Hverdag Kl. 07-18
dB
BPO1 1,5mo.t 60,4 (70)
BP02 1,5mo.t 53,8 (70)
BPO3 1,5mo.t 49,0 (70)
BPO4 1,5 mo.t 44,3 (70)
BPO5 1,5mo.t 31,8 (70)
BP06 1,5mo.t 61,0 (70)

Beregningsresultaterne viser, at st@gjen fra anlaegsfasen i perioder uden ramme-
arbejde ikke forventes at give anledning til overskridelser af veerdien pa 70 dB i
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dagperioden fra kl. 07-18 ved de fire boliger og de naermeste to virksomheder
syd for omradet.

I de korte perioder hvor der forekommer rammearbejde i forbindelse med an-
laegsfasen, vil stgjniveauet vaere hgjere end under almindelige anlagsarbejder.
Rammearbejde i forbindelse med anlaegsarbejderne forventes at vare ca. 6 uger.

6.4 Pavirkninger i driftsfasen

Der er udfgrt stgjberegninger af driftsfasen for projektforslaget. Disse praesente-
res som figurer med stgjniveaukonturer, samt beregninger af stgjniveauet for
fire boliger (BPO1, BP02, BP03 og BP04) og to positioner ved de naermeste virk-
somheder syd for vaerkstedet (BPO5 og BP06).

Stgjudbredelse - virksomhedsstgj

I det fglgende praesenteres de beregnede stgjniveaukonturer for projektforslaget
vedrgrende vaerkstedsomradet, hjulafretning, lastbiltrafik, klarggringsfaciliteter
mm. for tre perioder:

> Dag-perioden kl. 07.00-18.00

> Aften-perioden kl. 18.00-22.00
> Nat-perioden kl. 22.00-07.00
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Figur 6-10 Stgjudbredelseskort for projektforslaget (r 2026) for dag kl. 7.00-18.00.

Stgjudbredelseskort Figur 6-10 viser, at stgjen i forbindelse med driften vil vaere

under graenseveerdierne geeldende for dagperioden ved omliggende boligejen-

domme og erhvervsvirksomheder.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljokonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx



COWL

MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE

77

Klient:
DsB

Projekt:

DSB Nyt Vaerkstad
Logistikparken
Aarhus

Stajredegarelse

Stejudbredelse fra:
Virksomhed

Modelgrundiag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
«Jvf. notat,

Scenarie:
Projektforslag drift aften kI.18-22

Malforhold:

1] 50 100 200 300 400
— m

LAeq [dB(A)] - 1.5 mot.

—— Grundkert

I Bygning

e Beregningspunkt
+ Kilde, punkt

— Kilde, linie

|:| Industrial building

B «ide, areal

—— Stajskarm

i:::z Omrade afgraensning

Dok. nr. : Drift vaerksted aften ki. 18-22
Dato - 03.08.2021

Udfert af S IMUN

Kontr SLFL

Godk. = IMIN

COWIL

Figur 6-11 Stwjudbredelseskort for projektforslaget (r 2026) for aften kl. 18.00-

22.00.

Stgjudbredelseskort Figur 6-11 viser, at der ikke forventes nogen overskridelse
af de vejledende graensevzaerdier for aftenperioden for de forskellige omradety-

per (erhvervsomrader og boligejendomme i det 8bne land).
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Figur 6-12 Stgjudbredelseskort for projektforslaget (8r 2026) for nat ki. 22.00-07.00.

Stgjudbredelseskort Figur 6-12 viser, at der ikke forventes nogen overskridelse
af de vejledende greensevaerdier for natperioden for de forskellige omrddetyper
(erhvervsomrader og boligejendomme i det &bne land).

6.4.1 Stgjniveau ved udvalgte boliger og i skel

Der er gennemfgrt stgjberegninger for fire boliger (BPO1, BP02, BPO3 og BP04)
og to positioner ved de naermeste virksomheder syd for projektomradet (BPO5
og BP06).

BPO1:
BPO2:

Raetebglvej 21
Raetebglvej 20

v V V V VvV V

BP03:
BP04:
BPO5:
BP06:

Raetebglvej 15
Espenhgjvej 32
Logistikparken 17
Logistikparken 1

Alle beregningspunkter er placeret 1,5 m o.t., ligesom stgjniveauerne er bereg-
net som fritfeltsveerdier. Resultaterne af stgjberegningerne for de seks bereg-
ningspunkter fremgar af Tabel 6-9.
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Tabel 6-9 Stgjniveau fra vaerkstedsomradet beregnet ved boligejendomme i det 8bne
land og skel til erhvervsomréde. Tal i parentes er vejledende greensevaer-
dier for de forskellige omr&detyper.

Beregnings- BPO1 BP02 BPO3 BP0O4 BPO5 BP0O6
punkt dB dB dB dB dB dB
Hverdag K. 27,7 31,0 31,2 26,8 34,6 27,3
07-18 (45) (45) (45) (45) (60) (60)
Lgrdag Kl. 07- 27,6 31,2 31,2 26,9 34,6 27,3
14 (45) (45) (45) (45) (60) (60)
Lgrdag Kl. 14- 27,6 29,8 30,5 26,6 34,4 27,0
18 (40) (40) (40) (40) (60) (60)
Sgndag KI. 07- | 27,6 31,0 31,2 26,8 34,6 27,3
18 (40) (40) (40) (40) (60) (60)
Aften KI. 18-22 | 29,5 35,1 34,7 33,1 36,5 31,2
(40) (40) (40) (40) (60) (60)
Nat KI. 22-07 30,2 34,2 34,4 33,1 36,5 30,8
(35) (35) (35) (35) (60) (60)

Som det fremgdr af stgjberegningerne for de seks beregningspunket, er stgjni-
veauet hele dggnet mindre end de respektive stgjgraenseveerdier, nar veerkste-
det er i drift.

6.4.2 Stgjudbredelse - jernbanestgj

Straekningsstgj

Den nuvarende trafikmaengde pa banestraekningen Aarhus - Langd svarer til en
samlet leengde pa ca. 7,4 km tog i dégnet. Vurderinger af stgjen fra denne tog-
mangde viser, at ved indseettelse af nye el-tog, vil det medfgre et fald i stgjen
pad 1,5 dB langs hele straekningen.

Ved at opfore togvaerkstedet i Logistikparken ved Arslev vil togtrafikken med de
nye el-tog pa streekningen mellem vaerkstedet og Aarhus blive gget med 3,7 km
tog i dggnet. Beregninger af stgjen fra den ggede togmaengde viser, at det vil
medfgre en forggelse af stgjen med 0,9 dB langs straekningen.

Samlet viser beregningerne, at stgjen i forhold til i dag (referencesituationen) vil
falde med 0,6 dB (1,5-0,9) selvom der fremover vil kgre flere tog pa straeknin-
gen mellem vaerkstedet og Aarhus. Faldet i stgjen skyldes indsaettelse af nye el-
tog, som stgjer mindre.

Faldet i stgjen pd 0,6 dB er sa lille, at det ikke vil vaere hgrbart og sendringen i

stgjudbredelsen er s3 lille, at det ikke er muligt at se forskellen pd stgjudbredel-
seskort i forhold til referencesituationen, jf. Figur 6-2, Figur 6-3 og Figur 6-4.
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Stgj fra opstillingsspor

Stgjudbredelsen fra togtrafikken fra tilslutningssporet ved Espenhgjvej og frem
til opstillingssporene er beregnet som afstande fra et “fiktivt spor”. Hastigheden
er 40 km/t og fordelingen af togene er som beskrevet i Tabel 6-4 (3,9 km tog,
fordelt pa 1,5 km om dagen, 0.9 km om aften og 1,5 km natten). Beregningerne
af togstgjniveauet ses i Tabel 6-11.

Tabel 6-10 Togstagjniveau fra opstillingsspor

Afstand 2m 4m 10 m 12m 15m
Lden 54,5 52,5 47,3 46,2 45,0

Som naevnt tidligere i afsnit 6.2.2 er de to mest stgjbelastede boliger nord for
projektomradet og jernbanen beregnet til 66,2 dB ved Raetebglvej 21 og 66,4 dB
ved Espenhgjvej 32.

Nar der indsaettes nye el-tog pa streekningen Aarhus-Langa, vil stgjbelastningen
fra de forbi-kgrende tog medfgre et fald 1,5 dB svarende til 64,7 dB for ejen-
dommen Raetebglvej 21 og 64,9 dB for ejendommen Espenhgjvej 32.

Hvis det antages, at de nye el-tog kgrer til opstillingssporene i afstand 15 meter
fra de to boliger, vil den samlede st@j udggre (64,7 + 45,0), som svarer til en
forggelse pa 0,04 dB. Sdledes vil den samlede stgjbelastning udggre 64,74 dB
for Raetebglvej 21 og ved Espenhgjvej vil den blive (64,9 + 0,04) og vil udggre
64,94 dB. Det ses at forggelsen er ingen/ubetydelig.

I overstdende beregning er der forudsat en afstand pa 15 meter fra de nye spor
til de to boliger og at terraenet er plant. Ved gennemfgrelse af projektet vil af-
standen til Espenhgjvej 32 vaere ca. 25 meter og 100 meter til Raetebglvej 21.
Dermed vil stgjbelastningen fra togkgrslen til opstillingssporene veere endnu
mindre.

6.5 Kumulativ effekt

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
laegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

6.6 Afveergeforanstaltninger

For at mindske stgj- og stgvpavirkningen fra anlaegsarbejderne ved den nye bro
ved Espenhgjvej opstilles en stgjskaerm mellem ejendommen Espenhgjvej 32 og
byggepladsen.

For at deempe stgjen under driften vil der blive etableret ekstra stgjafskeermning

pa den nordligste del af projektomradet i forhold til eendommen Espenhgijvej
32.
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6.7 Samlet vurdering

Beregningerne viser, at der ikke vil vaere vaesentlige stgjpavirkninger i anlaegsfa-
sen. For at mindske stgj- og stgvpdvirkningen fra anlaegsarbejderne, vil der blive
opstillet en stgjskeerm mellem ejendommen Espenhgjvej 32 og byggepladsen.
PA denne baggrund, vurderes anlaegsfasens stgjpavirkning af omgivelserne at
veere lille.

Desuden viser beregningerne, at stgjen i forbindelse med den fremtidige drift af
det nye togvaerksted ikke vil overstige Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser
ved de naermeste boligejendomme. P& denne baggrund vurderes driften stgjpa-
virkning i omgivelserne at veere lille.

I driftsfasen vil indsaettelse af ny el-tog pa bl.a. straekningen Aarhus H-Langa
medfgre, at stgjen i omgivelserne vil falde med omkring 1,5 dB. Ved etablering
af togveerksted/opstillingsspor i Logistikparken, vil der pd straekningen mellem
togveerksted/opstillingsspor og Aarhus H vaere en forggelse af stgjen i omgivel-
serne svarende til 0,9 dB. Samlet betyder dette, at stgjen i omgivelserne i for-
hold til i dag vil falde med 0,6 dB, hvilket ikke er hgrbart. P& denne baggrund
vurderes projektets stgjpdvirkning af omgivelserne at vaere ingen/ubetydelig.
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7 Vibrationer

I forbindelse med etablering af nyt togvaerksted er der gennemfgrt en kortlaeg-
ning af vibrationsforholdene af projektforslaget.

Ved kortlaegning af vibrationsforhold undersgges der for bygningsskadelige vi-
brationer og vibrationskomfort, som er beskrevet ved fglgende:

> Bygningsskadelige vibrationer medfgrer strukturelle skader pd en bygning,
og til trods for at greensevaerdierne overholdes, udelukker det ikke, at der
kan ske kosmetiske skader sdsom revner i lofter, puds m.m. pa den udsatte
bygning, ligesom vibrationer kan fremskynde skader, som ellers ville veere
sket pd et senere tidspunkt.

> Vibrationskomfort angiver maerkbare vibrationsniveauer, der generer op-
holdskomforten for de mennesker, der opholder sig i bygningen. Vibrations-
komfort males og beregnes i enheden dB(KB), hvor KB angiver den an-
vendte veegtningskurve, uden at dette dog kan sammenlignes med niveauet
for st@gj, som angives i dB(A).

I vibrationskortleegningen estimeres minimumsafstande fra tilstedevaerende vi-
brationskilder til de respektive modtagere, hvor graenseveaerdier for bygningsska-
delige vibrationer samt vibrationskomfort netop imgdekommes.

7.1 Afgrzensning og metode

7.1.1 Anlaegsfase

I anlaegsfasen ses udelukkende pa vibrationer fra anlaegsaktiviteter. Disse inklu-
derer jord- og beleegningsarbejder, herunder udgravning til fundamenter og
veerkstedsgrave, evt. ramning af spuns til veerkstedgrave og fundamenter til kg-
reledningsmaster, sporarbejder ved omlaegning og etablering af jernbanespor.
Derudover skal stibroen ved Espenhgjvej nedrives og der opfgres en ny bro
samme sted.

Der kgres ikke med tog i anlaegsfasen til projektomradet, da alle materialer le-
veres pa lastbil, s vibrationer fra togkgrsel er ikke behandlet.

Strukturlyd og infralyd er ikke behandlet for anlaegsfasen, da generne normalt
vil vaere betydeligt mindre end for den luftbdrne stgj.

Der foregar ikke rammearbejde i aften- og nattetimerne hvor naboer vil vaere
mest fglsomme over for vibrationsgener.

Ved etablering af kgreledningsanlaeg forudsaettes det, at der enten forbores til
huller for fundamenter eller rammes fundamentspzele til kgreledningsanlaeg. P3-
virkningen som fglge af forboring af huller anses for at veere ubetydelig, idet bo-
ringen ikke giver anledning til vibrationer af signifikant karakter. Ramning af
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peele vurderes i denne sammenhang at veere en af de dominerende anlaegsakti-
viteter i forhold til vibrationspavirkninger.

Da der ikke er information tilgeengelig om den preaecise placering af fundamenter
til kereledningsanlaeg, forudszettes det, at de kan opfgres i hele sporomradet.
Derfor er afstanden mellem sporene og de omkringliggende bygninger betragtet
som undersggelsesafstanden for ramning af fundamentspaele.

Ved etablering af vaerkstedsgrave forudsaettes det, at der rammes spuns for at
sikre stabiliteten af udgravningen, hvilket i denne sammenhang vurderes at
veere en af de dominerende anlaegsaktiviteter i forhold til vibrationspavirkninger
indenfor omrddet. Det forudsaettes, at vaerkstedsgravene placeres i det nye
vaerksted. Derfor er afstanden mellem det nye vaerksted og de omkringliggende
bygninger betragtet som undersggelsesafstanden for ramning af spuns.

Ved etablering af spor samt afgravning af jord vurderes vibrationerne at veere
ubetydelige.

Stibroen ved Espenhgjvej etableres uden ramning af spuns eller pesele. Broen er
direkte funderet, og det forventes derfor ikke vibrationer i forbindelse med etab-
leringen ud over fra jordkgrsel og komprimering. Da det neermeste hus (Espen-
hajvej 32) ligger over 30 meter fra broen, forventes ingen pavirkning af dette.
Der er endnu ikke valgt metode til nedbrydning af den eksisterende bro.

Metoden til vurdering af minimumsafstande for vibrationspavirkningen forarsa-
get af ramning af fundamentpaele og spuns er baseret pd maleresultater fra tidli-
gere tilsvarende arbejder. I vurderingen af minimumsafstande antages det, at
anlaegsarbejdet kun udfgres i dagtimerne pa hverdage.

De estimerede vibrationspavirkninger er baseret pa en generel udbredelsesmo-
del for undergrunden. Eventuelle lokale variationer i undergrunden, eller reflek-
sioner fra jordlag, kan medfgre, at det malte vibrationsniveau kan afvige fra det
estimerede. Vurdering af vibrationsudbredelse fra anlaegsaktiviteter er forbundet
med en vis usikkerhed, da modelleringen af parametre vedrgrende undergrun-
dens beskaffenhed og bygningernes konstruktion har stor indflydelse pa de en-
delige estimater. Hertil kommer det manglende kendskab til det eksakte an-
vendte entreprengrmaskiner samt handteringen af dette.

En variation i de specifikke bygningskonstruktioners evne til at overfgre vibratio-
ner vil ydermere pavirke det endelige vibrationsniveau afhangigt af, hvor meget
den specifikke bygning afviger fra det, der er normalt for den pdgaeldende byg-
ningstype.

7.1.2 Driftsfase

Vibrationer under driftsfasen anses at vaere ubetydelige, idet togkgrsel til og fra
veerkstedet fra hovedstraekningen foregar ved lave hastigheder (40 km/t), hvor-
ved der ikke vil vaere nogen gener for de omkringliggende bebyggelser. Inde pd
veerkstedsomradet er toghastigheden 10 km/t.
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7.2 Miljgstatus og lovgrundlag

7.2.1 Miljgstatus

Projektomradet anvendes ikke i dag og henligger som graesareal. Projektomra-
det ligger i et erhvervsomrade, der er udlagt til tekniske anlaeg. Omkring pro-
jektomradet ligger forskellige omrader med varierende planlaegningsmaessig an-
vendelse.

7.2.2 Lovgrundlag

Ved regulering af miljgforhold ved bygge- og anlaegsarbejder (Aarhus Kommune,
2019) har Aarhus Kommune ikke defineret en graenseveerdi for vibrationer.

For at vurdere omfanget af vibrationsgener er valgt at anvende Orientering fra
Miljgstyrelsen nr. 9/1997 (Miljgstyrelsen, 1997). De vejledende graenseveaerdier
for acceptable vibrationskomfort er vist i Tabel 7-1.

Tabel 7-1 Vejledende graenseveerdier for acceptabel vibrationskomfort jf. Orientering
fra Miljostyrelsen (Miljostyrelsen nr. 9/1997, 1997).

Omradetype Veaegtet accelerationsniveau, Law
(1-80 Hz) [dB(KB) re. 10 m/s?]

Boliger i boligomrade (hele dggnet),
Boliger i blandet bolig/erhvervsomr%de kl. 18-07, 75
Bgrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 07-18, 80
Kontorer, undervisningslokaler o.l.

Erhvervsbebyggelse 85

Ifglge anvisninger fra Aarhus Kommune ma& anlaegsarbejde af seerligt stgjende
karakter, herunder ramning af paele og spuns, kun finde sted i tidsrummet man-
dag til fredag kl. 08.00-17.00.

Bygningsskadelige vibrationer

Bygningsskadelige vibrationer vurderes ud fra vibrationshastigheden pa funda-
mentet i forhold til standarden DIN 4150 - del 3 “Erschiitterungen im Bauwesen.
Einwirkungen auf bauliche Anlagen” (Deutsches Institut fir Normung, 1986)
som er dansk praksis og refereres til i Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997
(Miljgstyrelsen, 1997).

I Tabel 7-2 praesenteres de maksimale vibrationshastigheder ved bygningens

fundament for lave frekvenser (< 10 Hz), som anvendes i den efterfglgende un-
dersggelse af bygningsskadelige vibrationer.
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Tabel 7-2 Maksimale vibrationshastiger V,.q, [mm/s] for bygningsskadelige vibratio-
ner, jf. DIN 4150-3 (Deutsches Institut fiir Normung 1986)

Anvendelse Vpeal\' [mm/s]
Konstruktioner som i industribygninger og infrastrukturanleeg 20
Normale bygningskonstruktioner som almindeligt kontorbyggeri, lejlig- 5

hedskomplekser og parcelhusbyggeri

Fglsomme bygninger som bevaringsvaerdige bygninger og bindings- 3
veerkshuse

7.3 Pavirkninger i anlaagsfasen

Der er udfgrt vibrationsberegninger for saerligt dominerende aktiviteter i anlaegs-
fasen, hvilket udggres af ramning af paele til fundamenter og etablering af spuns
ved vaerkstedsgrave.

Graenseveerdierne for bygningsskadelige vibrationer i Tabel 7-2 omregnes til mi-
nimumsafstande, hvor graensevaerdierne netop imgdekommes. De estimerede
minimumsafstande er angivet i Tabel 7-3.

Tabel 7-3 Estimerede minimumsafstande til neertliggende bygninger fra ramning af
peele til mastefundamenter og spuns til vaerkstedsgrave. Bygningsskader
forventes at kunne optraede indenfor de beregnede minimumsafstande.

Vibrationsniveau Omradetyper Min. afstand [m]
Bygningsskadelige Industribygninger og infrastrukturanlaeg <5
vibrationer Normale bygningskonstruktioner 13

Fglsomme bygningskonstruktioner 22

Af minimumsafstandene i Tabel 7-3 vurderes det, at der ikke forekommer byg-
ningsskadelige vibrationer fra ramning af paele eller spuns pd normale eller fgl-
somme bygningskonstruktioner omkring projektomradet, idet den naermeste
ejendom er placeret ca. 30 meter fra projektomradets afgraensning.

Ligeledes vurderes det, at der ikke forekommer bygningsskadelige vibrationer
fra ramning af spuns pa industribygninger og infrastrukturanlaeg omkring pro-
jektomradet, hvis der rammes indenfor afgraensningen for det nye veerksted,
idet den naermeste industribygning er placeret ca. 20 meter fra veerkstedets af-
graensning.

Det vurderes ligeledes ikke, at der kan forekomme bygningsskadelige vibratio-
ner pd enkelte industribygninger ved ramning af paele til fundamenter til kgre-
ledningsanlaeg, da ingen industribygninger er placeret mindre end 5 meter fra

sporene.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx



COWL
86 MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE

Tabel 7-4 viser p& samme vis de estimerede minimumsafstande for vibrations-

komfort.
Tabel 7-4 Estimerede minimumsafstande til neertliggende bygninger fra ramning af
peele og spuns.
Vibrationsniveau Omradetyper Min. afstand [m]
Boliger i boligomrade (hele dggnet) 110
Vibrationskomfort
Erhvervsbebyggelse 41

Afhaengig af den preecise placering af fundamenter til kgrestrgmsanlaeg, og un-
der antagelsen af at der rammes, vil der vaere en risiko for overskridelse af vi-
brationskomfort i en kortere periode for en enkelt bolig Espenhgjvej 32 langs
den nordlige afgraensning af projektomradet.

For broen ved Espenhgjvej kan det ikke udelukkes, at der kan veaere en lille risiko
for komfortgener i nogle fa dage i forbindelse med nedrivningen afhaengig af
valg af nedrivningsmetoder.

Det vurderes, at de eksisterende erhvervsbygninger syd for projektomradet lig-
ger udenfor minimumsafstanden pa 41 m fra sporene.

Da anlaegsarbejdet forventes kun at vaere for en kortere periode, vil overskri-
delse af acceptabelt komfortniveauet kun pavirke et begraenset antal personer,
nar der rammes spuns og paele. Normalt vil en oplysningskampagne til naboer
om omfang og pavirkninger kunne sikre at arbejdet kan gennemfgres.

Da der kun vurderes at veere komfortmaessige problemer med vibrationer i an-
leegsfasen, vurderes vibrationer under anlaegsfasen at have en lille pavirkning.

7.4 Pavirkninger i driftsfasen

Der er ikke foretaget vurdering af vibrationer i driftsfasen, da togdriften til og fra
veerkstedet vil vaere ved sd lave hastigheder, at vibrationspavirkningen til omgi-
velserne vil veere ingen/ubetydelig.

7.5 Kumulativ effekt

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
laegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

7.6 Afveergeforanstaltninger

Der foreslds ingen afvaergeforanstaltninger for vibrationer.
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7.7 Samlet vurdering

Miljgpavirkning i forhold til vibrationer vurderes at vaere lille pavirkning under
anlaegsfasen.
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8 Vejtrafik og intern trafik

Dette kapitel redeggr for vejtrafikken til og fra vaerkstedet samt den interne tra-
fik pa vaerkstedet.

8.1 Afgraensning og metode

Veaerkstedsaktiviteterne medfgrer kgrsel i form af leverancer af materiel, varer
og bortkgrsel af affald. Desuden er der personbilkgrsel til en parkeringsplads in-
den for projektomradet.

For vejtrafikken er der indsamlet data om trafikmaengder p& Rosbjergvej og Lo-
gistikparken, som giver vejadgang til vaerkstedsomradet fra Herningmotorvejen
og Den @stjyske Motorvej (E45)

Omfanget af arbejdskgrsel er sk@gnnet ud fra oplysninger om de forventede
mangder af byggematerialer, jord- og grusmaengder m.m. Arbejdskgrslen sam-
menlignes med den nuvarende vejtrafik, og heraf er de trafikale konsekvenser
af projektet vurderet.

Det forventes, at stgrstedelen af byggematerialerne vil blive fragtet med lastbi-
ler i anlaegsperioden.

For driftsfasen redeggres der for den ggede trafik og projektets fremtidige pa-
virkning af trafikafviklingen i lokalomradet og de trafikalt forbundne naboomra-
der.

I beregningerne af antal personbiltransporter i driftsperioden er det forudsat, at
stgrstedelen af de beskaeftigede benytter bil til/fra vaerkstedet. Den hgje bilandel
skyldes beliggenheden uden for centrum, samt at der er pendlere, der skal
til/fra arbejde i aften- og nattetimerne.

8.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Driften af veerkstedet i forhold til materialeleverance samt bortkgrsel af materia-
ler og affald med lastbil er baseret pd erfaringer fra drift af DSB's gvrige vaerk-
steder.

De trafikale gener i forbindelse med etablering af vaerksted og sporanlaeg er ikke
omfattet af et egentligt lovgrundlag. Anlaegget projekteres efter gaeldende ba-
nenormer og vejregler.

Veerkstedet anlaegges teet pd motorvejskrydset mellem Den @stjyske Motorvej
og Herningmotorvejen. Fra motorvejsnettet er der adgang til veerkstedet via
Rosbjergvej og Logistikparken, som er offentlige, kommunale veje med Aarhus
Kommune som vejmyndighed (vejbestyrelse). Herningmotorvejen og Den @stjy-
ske Motorvej er statsveje med Vejdirektoratet som vejmyndighed. Vejnettet om-
kring vaerkstedet fremgar af Figur 8-1.
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Der er desuden adgang fra nord (Rosbjergvej og Selkservej), som er sma lokal-
veje uden direkte forbindelse til det overordnede vejnet. I driftsfasen kan de
blive benyttet af pendlere, som bor i landsbyerne mod nord og vest, men de vil
ikke blive brugt af lastbiler, da de er uegnede til lastbilkgrsel. Selkaervej har pa
en del af streekningen en vaegtbegraensning pa 5 tons, hvilket i praksis udeluk-
ker lastbilkgrsel.

0y
.
¥
0}
—z

fenBialasod

Logistikparken

i
Hemmgmotorvejen :

—>.

0 100 200 300 400 500 m
Lt PR | |
Grundkort: Indeholder data fra SDFE

= .:- Projektomrade

"y n

Figur 8-1 Vejnettet omkring det planlagte vaerksted med angivelse af ruter til (gron)
og fra (rod) veerkstedet.

Der forventes ikke at vaere behov for @ndringer af vejene som fglge af vaerkste-
det, men i givet fald skal eventuelle andringer myndighedsgodkendes af den
pdgzeldende vejmyndighed samt den lokale politimyndighed.

Fra Aarhus Kommunes og Vejdirektoratets hjemmesider er der fremskaffet tra-

fiktal for de relevante adgangsveje, og for statsvejenes vedkommende er der
desuden oplysninger om mangden af tung trafik - se Figur 8-2.
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Figur 8-2

Trafiktal (8rsdogntrafik i 2019) p8 influensvejnettet. For statsvejene er an-
givet andelen af tunge kgretgjer.

Aarhus Kommune praesenterer treengselsopggrelser pa sin hjemmeside, bl.a. i
form af kortene i Figur 8-3.
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Figur 8-3 Fremkommelighed p§ indfaldsveje i myldretiderne (Aarhus Kommune,
2018A). Red markering angiver placering af projektomréde.

Det ses af Figur 8-3, at der pa Herningmotorvejen i morgenmyldretiden - hvor
mange pendlere kgrer mod Aarhus - er moderat nedsat fremkommelighed i ret-
ning mod Arhus og let nedsat fremkommelighed i den modsatte retning. Om ef-

termiddagen er situationen omvendt.

Billedet bekraeftes af en opggrelse for Silkeborgvej, som er forleengelsen af Her-
ningmotorvejen i retning mod Aarhus. For Silkeborgvej har Aarhus Kommune
opgjort belastningsgraden som vist i Figur 8-4.
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Figur 8-4 Belastningsgrad p8 Silkeborgvej Kilde: Aarhus Kommune'?

Endelig kan der p& Vejdirektoratets hjemmeside findes opggrelser af fremkom-
meligheden p& en typisk hverdag (Figur 8-5).

12 https://www.aarhus.dk/media/28296/fremkommeligheden-paa-de-enkelte-
veje-2018.pdf
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Figur 8-5: Treengselsniveau p8 statsvejene en hverdagsmorgen ki. 8 (Vejdirektoratet,

2020)

Det ses af ovenstaende figurer, at der i den nuveaerende situation er en vis
traengsel i morgentimerne i retning mod Aarhus.

Den kollektive trafikbetjening af omradet udggres af Midttrafiks buslinje 12, som
har endestation ved Logistikparken, hvorfra bussen kgrer til Aarhus Midtby og
videre mod nord til Mejlby eller Hjortshgj. Kgretiden mellem Logistikparken og
Midtbyen er lidt over en halv time, og i myldretiderne er der halvtimesdrift pd
linjen. I nattetimerne mellem kl. 24 og 5 er der ingen busbetjening.

Der er gode forhold for cyklister med separate cykelstier langs vejene i omradet,
hvorfor de ansatte pa vaerkstedet vil have mulighed for at pendle pa cykel. Sil-
keborgvej udggr en af Aarhus Kommunes primaere cykeltrafikruter mod Midt-
byen, mens det grgnne cykelstinet passerer gst for vaerkstedet og krydser jern-
banen pa broen ved Espenhgjvej, jf. Figur 8-6. Der er imidlertid 10 km til Aarhus
Midtby, hvilket kan afholde nogle fra at cykle. Fra nord (ad Selkaervej) er der in-
gen cykelsti. Vejen er meget smal og uden vejbelysning, s& fra den retning er
der darlige forhold for cykelpendlere. Det vurderes dog ikke at vaere kritisk, da
antallet af cykelpendlere pa Selkaervej forventes at vaere meget lavt, eftersom
vejen lgber gennem et skovomrade uden boliger. Cyklister fra nord (f.eks. fra
Skjoldhgjparken) kan i stedet benytte den grgnne cykelrute ad Espenhgjvej.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx



COWL
94 MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE

Signatur;

e STERNENDE R TRAFBUFL
XSS TEREMDE SEXUMNUER TRAFOUTE
——— EREETEREMDE GRIN RUTE
— DAGETEREMIE OPLANDSRUTE
e FORGSLAM T FRMLER TRAFK RUTE
FOFESLAS TIL SEFLUNILES FRAFRFLTE
e FORSLAL T GO TRAFSHUTE
 —— T T

Figur 8-6 Cykelstinettet i den vestlige del af Aarhus Kommune (Aarhus Kommune,
2017). Rad markering angiver placering af projektomréde.

8.3 Pavirkninger i anlaegsfasen

Adgang til vaerkstedsomradet i byggeperioden vil ske via Logistikparken og
Rosbjergvej. Det forventes, at stgrstedelen af byggematerialerne vil blive trans-
porteret pa lastbiler. Det skgnnes, at der i gennemsnit vil komme 10 lastbiler om
hverdagen med materialer i byggeperioden, og der vil dermed veere et tilsva-
rende antal tomme returkgrsler. For hele den tredrige byggeperiode svarer det
til i alt 15.000 lastbiltransporter i begge retninger tilsammen.

Derudover skal der kgres 105.000 m2 jord fra omradet. Med en gennemsnitlig

last p& 20 m3 pr. lastbil svarer det til 5.250 transporter og et tilsvarende antal
tomme returkgrsler, dvs. i alt ca. 10.500 lastbiler i begge retninger tilsammen.
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Nedrivning af eksisterende stibro Espenhgjvej vil medfgre lastbiltransporter i for-
bindelse med bortskaffelse af bygningsaffald. Med en gennemsnitlig last pd 20
m3 pr. lastbil svarer det til 77 transporter og et tilsvarende antal tomme retur-
kgrsler, dvs. i alt 154 lastbiler i begge retninger tilsammen.

I alt vil der sdledes vaere ca. 25.700 lastbiltransporter i byggeperioden. Det vil
medfgre, at arsdggnstrafikken (hverdage) vil stige med ca. 34 lastbiler pr. dggn
fra 14.400 til 14.434 svarende til en stigning i trafikken pa 0,3% pa Herningmo-
torvejen, hvilket ma anses for at vaere en ubetydelig stigning.

Pa det lokale vejnet, dvs. Rosbjergvej og Logistikparken, er den procentvise
stigning i trafikken hgjere: ca. 4,0% pa Rosbjergvej og 1,1% pa Logistikparken.
Da omradet er industriomrdde og dermed ikke falsomt over for trafik, vurderes
trafikstigningen ikke at have nogen naevneveerdig effekt, da der med de nuvee-
rende trafiktal er en stor ledig kapacitet pa vejene. Logistikparken har i dag en
drsdggntrafik pa 3.200 biler/dggn, mens kapaciteten for en tosporet vej af
denne type er langt over 10.000 biler/dagn.

Togtrafikken pavirkes i anlaegsfasen, mens der etableres tilslutningsspor til
vaerkstedet. Dog vil tilslutningssporet blive anlagt samtidig med at Banedanmark
gennemfgrer hastighedsopgradering og sporfornyelse pa straekningen Aarhus -
Langd i 2021-2022. I perioder vil det ikke vaere muligt at kere med tog pa
straekningen, og der vil i stedet blive indsat togbusser, hvilket medfgrer gener
for de togrejsende, der rejser mellem Aarhus og destinationer mod nord til
Langa.

Stibroen, der fgrer Espenhgjvej over jernbanen, nedrives og genopfares. Mens
det foreg%r, ma cyklister kgre ad en alternativ rute, hvilket er vanskeligt, da der
kun er fa krydsningspunkter over jernbanen. Edwin Rahrs Vej er en motortrafik-
vej, hvor man ikke ma cykle, og broen pa Selkaervej kan ikke benyttes, da Ba-
nedanmark udskifter broen i samme periode pga. elektrificering af jernbanen.
Det eneste reelle alternativ en rute via Silkeborgvej og Mariedalsvej, som skit-
seret med blat i Figur 8-7. I dag kan cyklister kgre ad den rgde rute over broen,
som er en stibro uden biltrafik. Afhaengigt af cyklisternes start- og slutpunkt kan
det medfgre en omvejskgrsel pa 5,4 km.

Det lille omrdde mellem jernbanen, Espenhgjvej og Edwin Rahrs Vej (markeret
med gult pa figuren) ejes af Aarhus Kommune, og den eneste adgang for biler
er fra Espenhgjvej via broen. Omradet er ubebygget og ligger i dag ubenyttet
hen, men det skal eventuelt benyttes af Banedanmark som arbejdsplads i for-
bindelse med sporfornyelse fra 2022. I givet fald kan der etableres en interims-
vej fra omradet ved Logistikparken pa den anden side af Espenhgjvej.
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Figur 8-7 Omvejskarsel for cyklister, mens Espenhgjvej omlegges.

8.4 Pavirkninger i driftsfasen

Intern trafik pa vaerkstedsomradet til aflaesning, stabling og transport af materi-
aler, togkomponenter, renggringsmidler o.lign. vil foregd med elektriske gaffel-
trucks, som kan arbejde bade indendgrs og udendgrs. Disse kgretgjer kommer
ikke uden for veerkstedets omrade og pavirker derfor ikke den gvrige trafik.

Baseret pa erfaringer fra lignende togvaerksteder forventes antallet af lastbil-
transporter til vaerkstedet at vaere i stgrrelsesorden 10 stk. om dagen og et til-
svarende antal tomme returkgrsler, dvs. i alt 20 lastbiler pr. dag.

Antallet af personbiler er skgnnet, og det forventes, at der i gennemsnit kommer
80 personbiler til vaerkstedet pr. dag. Da hver bil kgrer bade til og fra vaerkste-
det, genererer det 160 bilture pr. dag. Der er tale om et gennemsnitstal, hvilket
vil sige, at der jeevnligt vil vaere lidt mere end 160 bilture pr. dag. Turene er ikke
jeevnt fordelt over dggnet, men vil vaere koncentreret om de tidspunkter, hvor
arbejdsholdene mgder ind og har fri.

Det samlede antal biler til og fra veerkstedet er dermed 180 biler pr. dag, hvilket
svarer til fglgende relative stigninger:

> Rosbjergvej: 20 %

> Logistikparken, gst-vestgdende gren: 5,6 %
>  Logistikparken, nord-sydgdende gren: 3,1%
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Pa Rosbjergvej er der tale om en forholdsvis markant relativ stigning pa 20%.

Men da omradet er et industriomrade, vurderes den ggede trafik ikke at gene-
rere stgrre trafikale gener. Dette skal ses i lyset af, at den nuveerende trafik pa
vejen er meget beskeden, og at der derfor er en stor ledig kapacitet.

Det vides ikke, hvordan trafikken vil fordele sig i rundkgrslen mellem Logistik-
parken, Herningmotorvejen og Silkeborgvej. Som udgangspunkt antages, at
lastbilerne primaert er orienteret mod motorvejen, da de transporterer ravarer
og byggematerialer direkte fra en producent, som typisk ligger med god adgang
til motorvejsnettet. Pendlerne antages derimod at vaere lokale, dvs. at de pri-
maert kommer fra Aarhus. En mindre del af pendlerne kan antages at komme ad
Selkaervej og Glamhgjvej fra nord, men andelen formodes at veere marginal, da
der er meget fa boliger i omradet, sammenlignet med Aarhus. P8 Selkservej og
Glamhgjvej er der stort set ingen boliger pa de forste km, mens der mod gst kun
er kort vej til Brabrand og andre forstaeder. Selkaervej har en meget lille trafik i
dag (900 biler/d@gn), og der er derfor rigelig ledig kapacitet til eventuelle nye
pendlere, ogsa hvis samtlige ansatte benytter Selkaervej. Den teoretiske kapaci-
tet for en vej som Selkaervej (smal med lav hastighed og uden fri sidebredde) er
ca. 1.000 biler/time i hver retning, s& der er stor ledig kapacitet.

Hvis samtlige biler derimod kgrer ad Herningmotorvejen, gges trafikken med 1,3
%, og den ggede trafikbelastning pa det omgivende vejnet vurderes derfor at
vaere ingen/ubetydelig.

8.5 Kumulativ effekt

I kapitel 4.4 er naevnt tre projekter, som kan medfgre kumulative pavirkninger
bdde i anleegs- og driftsfasen:

> Elektrificering af jernbanen mellem Aarhus-Lindholm, som bl.a. indebaerer
en nybygning af broen, der fgrer Selkaervej over jernbanen.

> Hastighedsopgradering og sporfornyelse Aarhus-Langa
> Udbygning af motorvejen E45 mellem Aarhus S og Aarhus N til seks spor.

Alle tre projekter vil i varierende grad medfgre trafik i anlaegsfasen, de det er
projekter, som kraever store mangder byggematerialer.

Anlzeg af ny bro, der fgrer Selkaervej over banen, vil ifglge Banedanmark blive
udfgrt samtidig med udskiftning af broen p& Espenhgijvej, hvilket medfgrer en
lang omvejskgrsel for cyklister. Antallet af bergrte cyklister kendes ikke, men

formodes at veere lavt.

Vedrgrende hastighedsopgradering og sporfornyelse Aarhus-Langa, vil Banedan-
mark udskifte skinner, sveller og ballast pa den i alt ca. 45 kilometer lange
straekning fra pasken 2022 til efteraret 2022. Dette vil primaert foregd inden for
banens eget areal, og det vil ikke medfgre vejtrafik i stgrre omfang.
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De kumulative pavirkninger af vejtrafikken i lokalomradet i anlaegsfasen, som
fglge af en evt. motorvejsudvidelse mellem Aarhus S og Aarhus N vurderes at
veere meget begraensede. Det begrundes med, at anlaegsarbejderne og den til-
herende trafik primaert vil foregd i motorvejstraceet. En evt. motorvejsudbygnin-
gen kan forventes at medfgre en vaekst i vejtrafikken i driftsfasen. Lokalt om-
kring det nye veerksted vurderes motorvejsudvidelsen at medfgre en meget be-
graenset kumulativ pavirkning af veijtrafikken.

Elektrificering af jernbanen Aarhus-Lindholm vil blive udfgrt med skinnekgrende
entreprengrmateriel og vil ikke medfgre gget vejtrafik. Hermed vil der ikke vaere
nogen kumulative pavirkninger af vejtrafikken i driftsfasen.

8.6 Afvaergeforanstaltninger

Der foreslas ingen afvaergeforanstaltninger i forhold til vejtrafik.

8.7 Samlet vurdering

Miljgpavirkningen fra vejtrafikken til/fra veerkstedet vurderes at vaere in-
gen/ubetydelig.
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9 Jord

I dette kapitel beskrives eventuelle forureningsmaessige forhold inden for under-
sggelsesomradet, samt den gaeldende lovgivning p8 omradet. Desuden beskri-
ves projektets miljgpavirkning i forhold til h&ndtering af overskudsjord samt ri-
siko for ny jordforurening ved anlaegsarbejderne og den efterfglgende drift af
veerkstedet.

Anlaegsaktiviteter med jordhandtering i anlaegsfasen vil omfatte udgravning til
fundamenter og veaerkstedsgrave, etablering af fundamenter til kgreledningsma-
ster, terreentilpasning, udgravning til spor- og vejkasser samt etablering af p-
plads.

9.1 Afgraensning og metode

Der er foretaget en systematisk gennemgang af jordforureningsmaessige forhold
i undersggelsesomradet, der daekker projektomradet og de naermeste omgivel-
ser.

Som grundlag for vurderingen er der indhentet oplysninger om eventuelle jord-
forureninger eller potentielle kilder til jordforureninger i projektomradet pd Dan-
marks Miljgportal. Da projektomradet er tidligere landbrugsareal og p& nuvee-
rende tidspunkt ikke er pavirket af bebyggelse eller andre forurenende aktivite-
ter, er der ikke sggt om oplysninger i miljg- eller byggesagsarkiver hos Aarhus
Kommune eller Region Midtjylland.

9.2 Miljgstatus og lovgrundlag

9.2.1 Lovgrundlag

Jordforureningsloven3 og miljgbeskyttelsesloven'# er de to hovedlove, der regu-
lerer forurenet jord og grundvand i Danmark.

Jordforureningsloven

Jordforureningsloven regulerer bl.a. forhold vedrgrende opgravning, hdndtering
og bortskaffelse af forurenet jord. Reglerne er udmgntet i en raekke bekendtga-
relser, hvoraf den vigtigste er jordflytningsbekendtggrelsent>,

Jordforureningsloven har introduceret et system til regionernes kortlaegning af
forurenede grunde.

13 Jordforureningsloven. LBK nr. 282 af 27/03/2017 om forurenet jord.

14 Miljgbeskyttelsesloven. LBK nr. 681 af 02/07/2019 om miljgbeskyttelse.

15 Jordflytningsbekendtggrelsen. BEK nr. 1452 af 07/12/2015 om anmeldelse og dokumen-
tation i forbindelse med flytning af jord.
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> V1 er grunde som er kortlagt pa vidensniveau 1 (V1), hvor der er viden om
aktiviteter, som potentielt kan vaere en kilde til forurening af jord og/eller
grundvand.

> V2 er grunde som er kortlagt pad vidensniveau 2 (V2), hvor der er pavist
forurening af en type og koncentration, som kan fordrsage skadelig virkning
pd mennesker eller miljg. Alle grunde, som tidligere er blevet kortlagt som
forurenet i henhold til den gamle miljglovgivning, er automatisk overgget til
V2 kortleegning.

Ejeren af en grund, som er kortlagt pa V1 eller V2, er underlagt en raekke be-
graensninger for arealanvendelsen. Inden byggeri eller byggearbejde som inklu-
derer jordarbejde pdbegyndes, skal der sendes en ansggning til kommunen om
tilladelse i henhold til § 8 til bygge- og anleegsarbejde pa forurenet grund, hvis
arealet samtidig er udpeget som indsatsomrade i forhold til arealanvendelse,
neertliggende malsatte recipienter eller grundvand. En tilladelse vil ofte blive gi-
vet under forudseetning af, at ejeren eller brugeren udfgrer de ngdvendige un-
dersggelser (og / eller afhjaelpning) for egen regning. I den forbindelse kan der
blive stillet krav om, at anlaegsprojektet ikke ma hindre eller vaesentlig fordyre
en fremtidig oprensning. Dette kan i praksis betyde, at et projekt kan blive pa-
lagt at afholde udgifterne til en oprensning.

Jordflytningsbekendtggrelsen fastsesetter regler om anmeldelse og dokumenta-
tion ved flytning af jord fra kortlagte ejendomme, forurenet jord, jord fra offent-
lige vejarealer, jord fra arealer, som er omfattet af regler om omradeklassifice-
ring, samt jord fra et godkendt modtageanlaeg.

Omradeklassificering er et begreb, som er indfgrt pd landsplan i alle byzoner pr.
1. januar 2008. Omrader, hvor jorden antages at vaere lettere forurenet, udpe-
ges jf. jordforureningslovens § 50a som omradeklassificeret. At ejendomme lig-
ger i et omradeklassificeret omrdde betyder, at omradet som udgangspunkt er
lettere forurenet, fordi det ligger i en del af byzonen, som gennem laengere tid
er blevet pdvirket af bidrag fra trafik, afbreending af fossiler braendsler (kul og
olie), atmosfeerisk nedfald fra industri samt historiske opfyldninger med jord og
byggeaffald. Grunde, som er omradeklassificerede, er ikke fritaget for analyse-
pligt ved jordflytning.

I jordforureningsloven er der angivet pligt til at standse arbejdet, hvis der kon-
stateres ukendt forurening i forbindelse med et bygge- og anlaegsarbejde.

Miljgbeskyttelsesloven

Nyttigggrelse/genanvendelse af forurenet jord samt etablering af midlertidige
mellemdepoter for forurenet eller muligt forurenet jord kraever tilladelse efter
miljgbeskyttelseslovens § 19 eller § 33.

I miljgbeskyttelsesloven er der krav om oplysningspligt til kommunen, hvis der

konstateres forurening, bade i forbindelse med gravearbejde og i forbindelse
med en undersggelse.
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Andre grundlag

Arhus Kommunes regulativ for jordflytninger (Aarhus Kommune, 2008) skal fol-
ges, hvis der konstateres forurening i projektomradet.

Ved genanvendelse af jord i projektomradet henvises til byggelovens § 1216 be-
stemmelser og krav om terraenreguleringer ind til visse hgjder, samt til bestem-
melser i lokalplan.

9.2.2 Miljgstatus

Kortlaegningsgrundlag

Projektomradet er ikke kortlagt efter jordforureningsloven eller omfattet af Aar-
hus Kommunes omradeklassificering. Projektomradet er tidligere landzone, men
overgik med lokalplan 812 til byzone i 2008. Projektomradet er stadig ubebyg-
get areal, hvor forurenet fyld- eller rajord ikke forventes at forekomme.

Figur 9-1 viser projektarealets nuvaerende udseende ved matriklerne 12b, 14cr
og 14cze, og de rode markeringer udenfor projektomradet angiver V2 kortlagte
ejendomme. Matriklerne i projektomradet er hverken omrddeklassificerede eller
kortlagte som forurenede (V2) eller muligt forurenede (V1). De naermeste kort-
lagte matrikler ligger ca. 200-300 meter fra projektomradet.

Ortofoto 2018 forar: Indehe)der data fra SDRE og Dan; kommuner -
\ e )

% Projektomrade Jordforurening V2 [ Matrikelgreense

Figur 9-1 Projektomr8dets nuvaerende udseende og afstand til neermeste kortlagte
omréder (efter8r 2020).

Omradets sarbarhed

Omradet er udpeget som szerligt drikkevandsomrade (OSD) i indvindingsoplan-
det til Stautrupveerket (se ogsa kapitel 10.3).

16 | BK nr. 1178 af 23/09/2016. Bekendtggrelse af byggeloven.
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Udfgrte miljgundersggelser

COWI har 2018 gennemfgrt geotekniske boringer og i den forbindelse taget 3
jordprgver af den gverste 0-0,5 meter under terraen. Rambgll har i 2020 udfgrt
supplerende geotekniske undersggelser, hvor der blev udtaget 5 jordprgver af
den gverste 0-0,5 meter under terraen. Alle jordprgver har veeret til kemisk ana-
lyse for totalindhold af kulbrinter, PAH'er og 6 tungmetaller (jordpakken).

Der var ingen af de 8 jordprgver, som viste tegn p& indhold af kulbrinter, PAH'er
og tungmetal koncentratrationer over jordkvalitetskriteriet. P& den baggrund
vurderes jorden at veere ren - kategori 1 jord (COWI, 2019A) og (Rambgll,
2020A). Placeringen af de udtagne miljgprgver er vist i Figur 9-2.

¥ 1B
(PIER SIER g

E: AN
| Ortofoto 2018 forar: Irdehe)dér data fra SDFE og Dan i o et

= =% Projektomrade -7 Jordforurening V2 [_1 Matrikelgreense

% Milj@boring

Figur 9-2 Miljeboringer indenfor projektomrédet.

9.3 Pavirkninger i anlaegsfasen

Miljgkonsekvenserne i anlaegsfasen relaterer sig til h&ndtering af jord i projekt-
omradet, dvs. afgravning, genindbygning, mellemoplag og bortskaffelse.

Der er ikke kendskab til forurening i omradet, og jorden forventes ikke at vaere
forurenet. Overskudsjord vil sa vidt muligt blive genanvendt indenfor projektom-
radet eller kgres bort.

Ved etablering af vaerksted og spor skal der afrsmmes vaekstlag og udgraves til
fundamenter, vaerkstedsgrave, vejkasse og sporkasse. Der er transport af jord
ved terraenregulering, samt oplaegning af jord jf. landskabsdesignet. Der vil ogsa
blive hdndteret jord i form af levering af evt. erstatningsmaterialer, herunder
friktionsjord (stabilgrus o.lign.) til indbygning.

Overskudsjord ved anlaegsarbejderne

Anlaegsomradet er ca. 1,3 km langt med en bredde pa ca. 450 meter i vest til
ca. 90 meter i gst, og det straekker sig fra Espenhgjvej i gst til Rosbjergvej i
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vest. Der er 10 meter forskel i terraen fra gst mod vest, som delvist skal udjaev-
nes for at projektet kan realiseres. Dette medfgrer terraenregulering, og en
stgrre maengde jord skal flyttes inden for projektomradet, og overskydende jord
bortskaffes. For at minimere mangde af jord som bortskaffes, anleegges der
mod syd og nord jordvolde som tilplantes. Derudover palefunderes bygninger
for at begraense afgravningsmaengden af ikke funderingsegnet jord.

Figur 9-3 viser omrader hvor overskudsjord udlaegges.

e

Euzzza ) ! e
S ’

— S -~
@Jﬁl == \_

Figur 9-3 Illustration af omrdder med udlaegning af overskudsjord. Den mgrkegrgnne
farve viser omr8der hvor overskudsjord udlaegges.

Den samlede afgravningsmaengde, som skal hdndteres i projektet, er estimeret
til ca. 385.000 m3 jord. Det vurderes, at ud af de 385.000 m3 vil ca. 135.000
m?3 vaere muldjord. Ca. halvdelen af muldjorden vil blive genbrugt til jord-
vold/landskabsbearbejdning. Stgrstedelen af jorden vil blive genbrugt i projektet
til indbygning eller anlaeg af jordvolde/landskabsbearbejdning. Ca. 105.000 m3
svarende til 189.000 tons jord skal bortskaffes ud af projektet.

Bortskaffelse og genindbygning af overskudsjord

Projektomradets matrikler er ikke kortlagte eller omradeklassificerede. Bortskaf-
felse af overskudsjord fra projektomradet er dermed ikke anmeldepligtigt i hen-
hold til jordflytningsbekendtggrelsen'®, og jorden kan bortskaffes frit. Bortskaf-
felse af overskudsjord, herunder valg af godkendt jordmodtager, kan dermed
overlades til entreprengren.

Overskudsjord kan genindbygges i projektet uden tilladelse efter miljgbeskyttel-
seslovens § 19 eller § 33.
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Da overskudsjorden er tidligere landbrugsareal, og p& nuvaerende tidspunkt ikke
er pavirket af bebyggelse eller andre forurenende aktiviteter, vurderes jorden
som ren og dermed ingen/ubetydelig miljgpavirkning.

Potentielle forureningskilder

Potentielle forureningskilder i anlaegsfasen relaterer sig til brug af forskellige
maskiner. Oplag af braendstof samt pafyldning af braendstof p& entreprengrma-
skiner m.v. skal ske pd en made, sa spild undgds. Der skal foretages specielle
foranstaltninger for at hindre nedsivning. For eksempel skal oplag og pafyld-
ningssteder for braendstof sikres med tzet underlag og kapacitet for opsamling af
eventuelle spild. Hvis der sker uheld med spild, skal der omg3ende ivaerksaettes
afvaergeforanstaltninger til beskyttelse af grundvandet. Derudover skal der udar-
bejdes en beredskabsplan for arbejdsarealer. Af beredskabsplanen vil det
fremg3, at i Aarhus Kommune er et dggnbetjent beredskab - Miljgvagten, som
skal kontaktes ved oliespild o.lign., hvis spildet kan medfgre forurening af jord,
grundvand mm. Miljgvagten tilstraeber at vaere pa skadestedet inden for 30 mi-
nutter efter alarmering. Miljgpavirkningen vurderes at vaere lille, nar oplag og
brug af braendstof handteres efter gaeldende regler og den aftalte beredskabs-
plan.

Andre potentielle kilder

I umiddelbar neerhed af de nuvaerende jernbanespor er der risiko for eventuel
overfladeforurening med metaller, tungmetaller eller PAH'er fra togdriften. I for-
bindelse med etablering af sportilslutning til vaerkstedet og udskiftning af stib-
roen der fgrer Espenhgjvej over banen, vil der afgraves jord taet pa jernbanen.
Bortskaffes eller genindbygges der overskudsjord fra omradet i umiddelbar naer-
hed (ca. 5 meter) af de nuvaerende jernbanespor, skal det aftales med Aarhus
kommunens miljgafdeling om der skal udtages dokumentationsprgver forinden.

Det vurderes at miljgpavirkningen er lille, ndr jorden handteres efter de aftalte
retningslinjer.

9.4 Pavirkninger i driftsfasen

Aktiviteter knyttet til drift af vaerkstedet kan vaere af en karakter, der medfgrer
risiko for forurening af jord. Tilsvarende geelder for aktiviteter knyttet til drift af
tog pa banestraekningen.

Potentielle kilder p8 banespor og vaerksted

De potentielle kilder til jordforurening, der er knyttet til den fremtidige drift og
vedligehold af elektrificeret togdrift ved vaerkstedsomradet, er:

> Oliestoffer og tjeerestoffer (PAH’er) fra togmateriel og faste installationer

> Metaller fra slitage af hjul, skinner og kgreledninger

> Forbrug, handtering og opbevaring af hjaelpestoffer og andre kemikalier
(smgreolie, renggringsmidler m.m.)
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Oliestoffer og tjeerestoffer

Forurening som fglge af den fremtidige drift og vedligehold af vaerkstedet for-
ventes at veere begraenset. Dels vil der vaere nyere og mere moderne materiel,
dels vil den daglige drift foregd med eldrevne tog, hvor forbruget af oliestoffer
vil veere mindre.

For at forhindre forurening vil farligt affald, elektronikskrot og forskellige former
for olie (smgreolie, gearolie etc.) blive opbevaret og hdndteret i bygning, der har
teet belaegning og ingen gulvaflgb. Det vurderes pd baggrund heraf, at miljopa-
virkningen er lille.

Metaller

Nye stdllegeringer indeholder ikke de ugnskede stoffer bly og cadmium, som tid-
ligere er blevet benyttet (Banedanmark, 2014). Erfaringer med jordudskiftning
ved danske jernbaneanlaeg indikerer kun meget begraenset metalforurening af
jorden, hvorfor den fremtidige drift generelt ikke vurderes at udggre en forure-
ningsmaessig risiko.

Afretning af hjul sker ved afdrejning, som medfgrer metalspdner. Metalspdnerne
opsamles i en stor bakke under maskinen. Herefter samles metalspanerne i en
container, som efterfglgende transporteres til jernhandler. Denne proces vil ikke
medfgre forurening til omgivelserne.

Kgreledningerne bestar af kobber. P3 trods af at kobber betragtes som en miljg-
gift, vurderes kobber ikke at udggre en miljgmaessig risiko i de koncentrationer,
som kan forventes at forekomme. Som fglge af nye el-tog og brug af nye stalle-
geringer, der ikke afgiver metaller i samme omfang som tidligere, vurderes mil-
jepavirkningen at vaere lille.

9.5 Kumulativ effekt

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
laegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

9.6 Afvaergeforanstaltninger

Ud over de generelle procedurer, som fglges ved hdndtering af jord, forventes
der ikke at vaere behov for szerlige afvaergeforanstaltninger i forhold til h&ndte-
ring af overskudsjord og forebyggelse af jordforurening i anlaegsfasen.

Det vurderes ikke ngdvendigt at foretage afvaergeforanstaltninger i driftsfasen,
nar stoffer og kemikalier, der kan give anledning til forurening af jorden, opbe-
vares og handteres indendgrs med teet gulvbelaegning uden aflgb i opsamling-
skar, som vil forhindre forurening.
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9.7 Samlet vurdering

Sammenfattende kan det konkluderes, at projektets risiko for forurening af jor-
den vil veere lille, da etablering af spor og nyt vaerksted samt drift af vaerkste-
det ikke vurderes at give anledning til forurening af jord eller grundvand.
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10 Grundvand

I dette kapitel beskrives grundvandsinteresser, grundvandsmagasinets sarbar-
hed og drikkevandsforsyning samt relevante forhold for anlaegs- og driftsfasen.

10.1 Afgraensning og metode

Der forventes etableret vaerkstedsgrave til ca. 2 meter under terraen i vaerk-
stedsbygningen.

Ved vurdering af grundvand er der inddraget boringer indenfor en zone pa ca.
300 meter fra projektomradet. Denne afstand er valgt, fordi der i forhold til drik-
kevandsboringer geelder et vejledende afstandskrav pa 300 meter til nedsiv-
ningsanlaeg og visse andre potentielt forurenende aktiviteter pa overfladen jf.
Spildevandsbekendtggrelsen'?,

De geologiske forhold er beskrevet overordnet med vaegt pd eksisterende bo-
ringsdata op til ca. 50 meter fra projektomradet, dels fra GEUS' boringsdatabase
Jupiter, dels fra Banedanmarks borearkiv sammenholdt med GEUS' jordartskort.

Forholdene vedrgrende grundvand er beskrevet og vurderet pd grundlag af op-
lysninger fra Miljgstyrelsens miljgtemaer p& Danmarks Arealinformation8 og Mil-
jogisl®, GEUS' boringsdatabase (GEUS, 2020) og Banedanmarks sarbarhedsrap-
porter (Alectia, 2010A) og (Alectia, 2010B).

Grundvandsforholdene er beskrevet i forhold til drikkevandsinteresser:

> Placering af almene vandforsyningsboringer (dvs. boringer der forsyner 10
eller flere ejendomme) og private indvindingsboringer

Potentialeforhold

Forventet behov for midlertidig grundvandsssenkning

Grundvandskemi, set i forhold til grundvandssaenkning
Grundvandsforekomster

Sarbarhed i anlaegsfasen og i driftsfasen.

v V VvV VvV VvV

Grundvandspotentialet i anlaegsfasen er vurderet i forhold til behovet for midler-
tidig grundvandssaenkning, og de forventede pavirkninger med hensyn til kvali-
tet og kvantitet af bortpumpet vand er beskrevet.

Grundvandspotentialet i driftsfasen er vurderet i forhold til forventede saesonud-
sving og fremtidige klimabetingede udsving i grundvandsspejlet.

Grundvandsmagasinets sarbarhed er vurderet for anlaegsfasen (arbejdsarealer,
risiko ved spildhandelser m.v.) og for driftsfasen.

17 Spildevandsbekendtggrelsen. BEK nr. 1469 af 12/12/2017 om spildevandstilladelser
m.v. efter miljgbeskyttelsesloven kapitel 3 og 4.
18 https://arealinformation.miljoeportal.dk/html5/index.htmi?viewer=distribution

19 https://mst.dk/service/miljoegis/
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10.2 Miljgstatus og lovgrundlag

10.2.1 Lovgrundlag

Vandforsyningsloven, miljgbeskyttelsesloven og vandplanlaegningsloven er de
vasentligste hovedlove i forhold til grundvandet i Danmark.

Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven2? har til formal at sikre, at udnyttelsen og den dertil knyt-
tede beskyttelse af vandforekomster sker efter en samlet planlaegning. Dette
skal ske efter en samlet vurdering af vandforekomsternes omfang samt befolk-
ningens og erhvervslivets behov for en tilstraekkelig og kvalitetsmaessigt tilfreds-
stillende vandforsyning.

I medfgr af loven er der foretaget en statslig kortlaegning af grundvandsressour-
cen, udpeget omrader med saerlige drikkevandsinteresser (OSD) og indvindings-
oplande. P8 baggrund heraf er der udarbejdet indsatsplaner for grundvandsbe-
skyttelse. Indsatsplanlaegningen og tilladelser til vandindvinding varetages af
kommunerne.

For det aktuelle omrade har Naturstyrelsen udarbejdet en redeggrelse for ind-
vindingsoplande i 2015 (Naturstyrelsen, 2015). Af relevans for det aktuelle
omréde har Aarhus Kommune endvidere udarbejdet indsatsplan for StautrupAbo
indvindingsomrade (Aarhus Kommune, 2015).

Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven?! skal medvirke til at vaerne om natur og miljg, s& sam-
fundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. I vurderingen af projektet
skal der tages hensyn til miljgbeskyttelse, naturbeskyttelse og rastofudnyttelse
samt bevarelse af omgivelsernes kvalitet, herunder grundvandets tilstand. Lo-
vens kapitel 3 omhandler beskyttelse af jord og grundvand og finder anvendelse
bl.a. ved nedsivning og infiltration af vand til grundvandet.

Vandplanlaegningsloven

Vandplanlaegningsloven?? fastsaetter miljgmal, indsatsprogrammer og overvag-
ning samt vandomradeplaner med henblik pa at forebygge forringelse af og
opna god tilstand for overfladevandomrader og grundvandsforekomster. Det fgl-
ger af bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter23, § 8,
at myndigheder ikke kan meddele VVM-tilladelse, s&fremt projektet medfgrer at
aktuel tilstand forringes eller at fastlagte miljgmal ikke kan opnds for malsatte
overfladevandomrader eller grundvandsforekomster.

20 vandforsyningsloven. LBK nr 1450 af 05/10/2020 om lov om vandforsyning m.v.

21 Miljgbeskyttelsesloven. LBK nr. 681 af 02/07/2019 om miljgbeskyttelse.

22 yandplanlagningsloven. LBK nr. 126 af 26/01/2017 om lov om vandplanlaegning.

23 Indsatsbekendtggrelsen. BEK nr. 449 af 11/04/2019 om indsatsprogrammer for vand-
omradedistrikter.
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Vandforsyningsloven har endvidere udmgntet sig i vandomradeplaner, der er ud-
arbejdet af Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning (nu Miljgstyrelsen), og som
implementerer EU’s Vandrammedirektiv i Danmark.

M3let med vandomradeplanerne er, at alle vandomrader, herunder ogsa grund-
vandsforekomster skal opnd god tilstand. Forringelser af overfladevandets og
grundvandets tilstand skal forebygges, og hvor tilstanden allerede er forringet,
skal der foretages forbedringer. For grundvand betyder det, at vandindvindingen
pa laengere sigt ikke m& overstige grundvandsdannelsen, og at grundvandet skal
have en god kvalitet.

Miljgmalene i vandomradeplanerne skal efterfalgende indarbejdes i de kommu-
nale vandhandleplaner.

For projektomrddet gaelder Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt
Jylland og Fyn (Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning, 2016). Omradet ligger
indenfor hovedvandopland 1.7 Arhus Bugt.

10.3 Miljgstatus

Projektomradet ligger i et Omrade med Saerlige Drikkevandsinteresser (OSD) og
inden for indvindingsoplandet til Stautrup Vandvaerk, som er vist med bldt om-
rids pa Figur 10-1. Afgraensningen af indvindingsoplandet er leveret af Arhus
Kommune via Miljgstyrelsen. Der er samlet indvindingstilladelser til 4,7 mio.
m3/ar. Mindre dele af projektomradet i det nordvestlige hjgrne, langs den syd-
lige greense og i det gstligste hjgrne, ligger i nitratfglsomme indvindingsomra-
der, vist med skravering p& samme figur. I disse sarbare omrader ma der ikke
anvendes pesticider, jf. indsatsplan for StautrupAbo (Aarhus Kommune, 2015).

I det sydvestlige hjgrne af projektomradet er der tre grundvandsforekomster i
folge Basisanalyse for Vandomradeplaner 2015 - 2021. De er opdelt i to regio-
nale, DK1.7.2.2.AarhusAa og DK1.7.2.6.AarhusAa, og en dyb forekomst,
DK1.7.3.1.AarhusBugt Dyb Sand. Forekomsterne bestar alle af sand og har alle
god kemisk tilstand og ringe kvantitativ tilstand. Der er ingen terraennzere fore-
komster i projektomradet.

Der er ingen almene vandforsyningsanlaeg inden for 300 meter fra omradet.
Narmeste boringer til almen vandindvinding ligger mere end 1 km mod nord-
vest (Lyngbyveerket). Neermeste private indvinding er en kort brgnd umiddelbart
nord for jernbanen, DGU88.1357; der er dog ingen indvindingstilladelse tilknyt-
tet. Indenfor projektomrddet har DGU88.799 tidligere veeret registreret som ind-
vindingsboring til husdyrfarm. Boringen er slgjfet 03.12.2019 jf. Jupiter-databa-
sen.
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Figur 10-1 Grundvandsforhold. Hele omr8det er OSD, dvs. afgraensning kan ikke ses.

Lokaliteten ligger i et moraenelandskab med terraen i kote ca. +36-40 meter
(DVR90), hvor den oprindelige geologi bestar af glaciale aflejringer af moraeneler
og smeltevandssand. Der er udfgrt geotekniske boringer ned til 5-12 meters
dybde, som viser, at der under muldlaget er 0-5,1 meter leret/sandet fyldjord
(COWI, 2019). Figur 10-2 viser placeringen af geotekniske boringer.
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Figur 10-2 Oversigt over geotekniske boringer inden for underspgelsesomridet.

Under mulden/fyldet er der flere steder fundet senglaciale aflejringer af ler, silt
og enkelte steder sand. Herunder er der generelt moraeneler til bund af borin-
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gerne. I en del af boringerne traeffes der et lag af smeltevandssand i nogle me-
ters dybde, typisk mere end 3-4 meter under terreen. Sandet er op til 1-2 meter
tykt er indlejret i moraeneleret og vurderes ikke at veere sammenhaengende i
omradet.

Et geologisk snit ses i Figur 10-3; det er baseret p& en opstillet geologisk model
for Arhus og omegn og er praesenteret via GeoAtlasLive (GEO, 2020).

Fyld
M Bledbund
B Kvarteer Ler 1
Kvarteer Sand 2
B Kvartzer Ler 2

Kvarteer Sand 3
B Kvartser Ler 3
W Sevind Mergel
B Lillebeelt Ler

Figur 10-3 Geologisk snit gennem omr8det (nordvest-sydgst langs jernbanen)

Grundvandsspejlet traeffes i ringe dybde, stedvist mindre end 1 meter under ter-
reen og kan forventes at veere pavirket af nedbgrs- og seesonvariationer. Der er
ikke tale om et egentligt grundvandsmagasin. Vandspejlet er ikke repraesentativt
for det regionale grundvandsmagasin (Kvartzer sand 3 pa Figur 10-3), hvor
grundvandsspejlet vurderes at ligge noget dybere, i kote ca. 22-27 meter dvs.
typisk mere end 10 meter under terraen. I det regionale grundvandsmagasin er
strgmningen rettet mod sydvest ifglge Aarhus Amts potentialekort fra 2005
(Arhus Amt, 2016).

Det vurderes, at der er en begraenset nedsivning inden for projektomradet som
folge af de udbredte lerlag, men flere steder langs projektomradets rand er der
kortlagt nitratfglsomme indvindingsomrader, hvilket som udgangspunkt indike-
rer en relativt stor nedsivning.

10.4 Pavirkninger i anlaegsfasen

I projektet skal der etableres bygninger, spor med tilhgrende baneafvanding,
samt diverse ledninger, som giver anledning til udgravninger i anlsegsfasen. Det
forseenkede gulv og veerkstedsgrave i vaerkstedshallen vil vaere ca. 1-2 meter
under det udjeevnede terraen, svarende til kote ca. +35-36 meter (DVR90) ved
en terreenkote pa ca. +37 meter (DVR 90).

De steder, hvor terreenregulering eller anden udgravning foregar under det ter-
reennzere grundvandsspejl, vil der veere behov for laensepumpning eller pumpe-
sumpe til bortledning af evt. indsivende vand fra lommer i fyldlaget. Sk@gnsmaes-
sigt vil tilstremningen af grundvand maksimal vaere 5 m3/t. Der vil ikke vaere
behov for egentlig grundvandssaenkning, og den samlede mangde vurderes at
vaere mindre end 50.000 m3, hvilket vil sige, at der ikke kraeves en tilladelse til
bortledning efter vandforsyningslovens §26.
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Tgrholdelse af udgravninger i anlaegsfasen vil medfgre et behov for udledning af
begreensede maengder terraennaert grundvand, som siver ind i de udgravede
arealer. Udledning forventes at ske via regnvandsbassin til Arslev Baek. Vandet
forventes ikke at vaere forurenet med miljgfremmede stoffer.

De begraensede vandmaengder, der skal udledes, vil formentlig indeholde en del
sediment, og vandet skal derfor ledes gennem sedimentationstank, olieudskiller
og iltes inden udledning. Udledning til recipient kraever en udlednings- eller en
tilslutningstilladelse fra Aarhus Kommune, hvilket der skal sgges om. Tilladelsen
skal meddeles samtidig med Miljgstyrelsens meddeler § 25 tilladelse (VVM-
tilladelse) til projektet. Udledningen forventes at have en varighed pa op til et
halvt &r og vurderes ikke at pavirke de kendte grundvandsmagasiner eller reci-
pienten.

Miljgpavirkningen af grundvandet i anlaegsfasen vurderes at veere ingen/ube-
tydelig.

10.5 Pavirkninger i driftsfasen

Den store vaerkstedshal forventes at blive udfgrt med gulve over grundvands-
spejlet, og veerkstedsgrave vil blive opfgrt med vandtzet bund med draening
rundt om bygninger. Alt dreenvand fra projektomradet ledes til recipienter via
regnvandsledninger jf. kapitel 11 Spildevand og regnvand.

Der vil vaere baneafvanding langs sporene med bund af grgfter ca. 1,6 meter
under skinneoverside, dvs. stedvist under det terreennaere grundvandsspejl. Bi-
draget af grundvand vil vaere minimalt i forhold til regnvandsbidraget og forven-
tes ikke at pavirke grundvandsmagasinet eller grundvandsdannelsen.

Der vurderes ikke at ville ske en vaesentligt eendret nedsivning i omradet i for-
hold til i dag; dog vil tage og befaestede arealer blive afvandet til recipient, hvil-
ket vil give en minimal reduktion af nedsivningen.

Som fglge af klimasendringer er der risiko for en fremtidigt stigende grund-
vandsstand, og dette kan ogsa forekomme kortvarigt i dag i forbindelse med
skybrud. Der vil blive taget hensyn til dette i forbindelse med detailprojekterin-
gen af projektet.

Alle bygningsfundamenter er baseret pa beton, heraf ogsa ned til det gverste
terreennaere grundvand. Beton er som sddan et inert materiale, som ikke reage-
rer med omgivelserne. Der kan frigives lidt kalk afhaengig af syre-basebalancen.
Kalk er uskadeligt for omgivelserne.

For at beskytte grundvandsforekomsterne vil der ikke blive anvendt kemiske
ukrudtsbekaempelsesmidler inden for projektomradet. Ligeledes vil der ikke blive
anvendt salt til glatfgrebekaempelse, da saltning over tid kan medfgre et grad-
vist stigende kloridindhold i grundvandsforekomsterne.
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P& baggrund af ovenstdende vurderinger forventes der ikke at opstd pavirknin-
ger relateret til grundvandet ved driften af veerkstedet. Miljgpavirkningen af
grundvandet vurderes derfor at veere ingen/ubetydelig.

10.6 Kumulativ effekt

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
laegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

10.7 Afvaergeforanstaltninger

Fglgende afvaergeforanstaltninger er indarbejdet i projektet som forebyggende
projekttiltag:

For at imgdega risiko for forurening af grundvand som fglge af spild p& omradet
vil oplag af flydende kemikalier og farligt affald som f.eks. spildolie opbevares i
egnede beholdere, der er placeret under tag og beskyttet mod vejrlig pa en op-
lagsplads med teet beleegning uden aflgb. Pladsen vil vaere indrettet, s8 spild kan
holdes inden for et afgraenset omradde uden mulighed for aflgb til jord, grund-
vand, overfladevand eller kloak. Omrddet skal kunne rumme indholdet af den
stgrste opbevaringsenhed.

Der er ingen afvaergeforanstaltninger udover de indarbejdede tiltag.

10.8 Samlet vurdering

Projektomradet ligger i et Omrade med Saerlige Drikkevandsinteresser inden for
indvindingsoplandet til Stautrup Vandvaerk. Omradet er omfattet af Stautrup-
Abo indsatsplan for grundvandsbeskyttelse, som medfgrer, at der ikke vil blive
anvendt pesticider til ukrudt bekaempelse eller salt til glatfgre bekaempelse.

Udover en husholdningsboring umiddelbart nord for jernbanen ligger naermeste
drikkevandsboring mere end 1 km fra projektomradet, og der vil ikke vaere no-
gen pavirkning af eksisterende indvindinger i anleegsfasen eller i driftsfasen.

I anlaegsfasen og i driftsfasen vil der ikke vaere behov for grundvandssaenkning,
da bygningens gulv ligger over grundvandsspejlet og bygninger udfgres med
vandteet gulvkonstruktion. Herved vurderes miljgpavirkningen af grundvandet i
anlaegs- og driftsfasen at veere ingen/ubetydelig ved etablering af vaerksted til
drift- og vedligehold samt opstilling af nye el-tog.
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11 Spildevand og overfladevand

Dette kapitel redeggr for hdndteringen af spildevand og tag- og overfladevand
fra veerkstedsbygninger og udendgrsarealerne indenfor projektomrddet og de
bergrte recipienter uden for projektomradet.

11.1 Afgraensning og metode

Projektets hdndtering af spildevand og tag- og overfladevand sammenlignes
med situationen i dag (referencesituationen).

Det undersgges, om projektet er i overensstemmelse med Aarhus Kommunes
Spildevandsplan 2017-2020 (Aarhus Kommune, 2016) og hvilke muligheder der
er for at begraense afledning af overfladevand til recipienter.

Der foretages en vurdering af projektet i forhold til EU vandrammedirektiv og
omrédernes gaeldende vandplaner herunder Arslev Engsg og Brabrand Sg. Vur-
deringen omfatter ogsd Arslev Baek (vandomréde nr. 0823), Lyngbygard A
(vandomrade 0104836 og 08673), Voldbaek (vandomrade nr. 08600 og 08680)
og Aarhus A (vandomrade nr. 03200 og 03201).

Overfladevand fra projektet ledes til hhv. Voldbaek og Lyngbygdrd A (via Arslev
Baek), som har udlgb til Arslev Engsg og Brabrand Sg (via Arhus &), som er Na-
tura 2000-omrade (Natura 2000-omrade nr. H233 Brabrand Sg). I kapitel 14,
Natura 2000-vaesentlighedsvurdering er foretaget en vurdering af, om projektet
i sig selv eller i kumulation med andre planer og projekter kan skade Natura
2000-omrédet og de arter og naturtyper, som er pa udpegningsgrundlaget.
Handtering af spildevand pd byggepladsen i forbindelse med anlaegsarbejdet og
héndtering af regnvand i driftsfasen vil blive vurderet ud fra eksisterende planer
og lovkrav.

Fglgende kilder er anvendt til miljgvurderingen:

> Udtraek fra Danmarks Miljgportal: vintermedian maksimum.

> Regulativ for kommunevandlgb 23 Voldbaek (Aarhus Kommune, 2018)

> Regulativ for offentlig vandlgb Lyngbygard A (Aarhus Silkeborg og
Skanderborg Kommune, 2018).

> DMI, Observeret nedbgr i Danmark 1961-90.

> Screeningsveerktgj til beregning af regnvandskvalitet og klimatilpasning ud-
viklet af DHI (DHI, 2018).

> Aarhus Kommunes Spildevandsplan 2017-2020 (Aarhus Kommune, 2016).

I beregningerne af maengderne af overfladevand er forudsat fglgende:

> Aarhus Vand A/S minimumskrav til afledning af overfladevand.

> I beregning af maengden af overfladevand fra jernbanearealer er anvendt
Banedanmarks Norm BN3-12-2 (Banedanmark, 2013)

> Teknisk notat om spildevand- og regnvandskoncept ved nyt DSB-veerksted i
Aarhus (Rambgll, 2020A)
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> Teknisk notat om forudsaetninger for regnvandsbassin i tilknytning til nyt
DSB-veerksted i Aarhus (Rambgll, 2020B)

> "Grgnne tage” absorberer 70% (0,3 befaestelsesgrad) af den nedbgr, der
falder pa tagarealer.

Regnvand, der falder pa tagarealer pd vaerkstedstedsbygning og komponent-
vaerkstedsbygning (ca. 15.800 m2), opsamles og genbruges i toiletskyl og vil
ikke indga i beregningerne af vandmaengder, der ledes til recipienter.

For at nedbringe maangden af tagvand der afleder til recipienterne Voldbaek og
Arslev Baek er nogle af bygningerne med grgnne tage (ca. 3.400 m2). Grgnne
tage skgnnes at kunne absorbere omkring 50-80% af den nedbgr, der falder pa
tagarealet. I beregningerne er fastsat, at 70% absorberes.

Arslev Baek (som er tillgb til Lyngbygard A) og Voldbaek er beskrevet i forhold til
opland, gkologisk kvalitet og vandfgring.

I beregningerne af regnmaengder er den arlige nedbgrsmaengde fastsat til 704
mm/&r, som er middelnedbgr ud fra referenceperioden 1961-1990. Den arlige
afstrgmningsmaengde er beregnet som det reducerede areal gange den &rlige
regnmangde fratrukket initialtabet. Der er forudsat en simpel korrektion for ini-
tialtabet beregnet som 0,8 gange nedbgrsmasngden. Der regnes med en sikker-
hedsfaktor (klimatilleeg) pa 1,2.

Funktionskrav for projektomradet vil vaere, at en opstuvning af regnvand til ter-
raen hgjst sker én gang hvert 5 ar, svarende til spildevandsplanens serviceni-
veau for offentligt areal. Vaerkstedsbygningerne vil blive sikret mod oversvgm-
melse svarende til en 100-ars regnhaendelse.

Det skal bemeerkes, at i henhold til spildevandsbekendtggrelsen!” § 38, stk. 1
pkt. 4 ma tag- og overfladevand fra jernbaner eller befzestede arealer, der an-
vendes til parkering for mere end 20 biler ikke afledes til nedsivningsanlasg.
Denne bestemmelse medfgrer, at alt tag- og overfladevand fra projektet skal
bortledes fra projektomradet.

11.2 Miljgstatus og lovgrundlag

11.2.1 Lovgrundlag

Vandplanlaegningsloven

Vandplanlaegningsloven?? fastlaegger rammerne for beskyttelsen af overflade-
vand og grundvand, som bl.a. har udmgntet sig i vandomradeplaner, der er ud-
arbejdet af Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning (nu Miljgstyrelsen) og imple-
menterer EU’s Vandrammedirektiv i Danmark.

Malet med vandomradeplanerne er, at alle vandomrader skal opna god tilstand.

Forringelser af overfladevandets tilstand skal forebygges, og hvor tilstanden al-
lerede er forringet, skal der foretages forbedringer. For overfladevand betyder
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det bl.a. overvagning af fiskebestand, at tidligere stor fiskebestand kan genska-
bes ved genslyngning og forggelse af straekninger med gydeegnet bund, og at
vedligeholdelse foregar pa miljgvenlig made. Loven er bl.a. udmgntet i indsats-
bekendtggrelsen?3, som jf. § 8 skal der foretages en vurdering af, om projektet
kan forringe de malsatte vandomraders tilstand eller hindre opfyldelse af det
fastlagte miljgmal, herunder gennem de i indsatsprogrammet fastlagte foran-
staltninger.

For projektomrddet gaelder Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt
Jylland og Fyn (Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning, 2016). Omradet ligger
indenfor hovedvandopland 1.7 Arhus Bugt.

Miljgmalene i vandomradeplanerne er efterfglgende indarbejdet i kommunale
vandhandleplaner. Aarhus Kommune har udarbejdet vandhandleplan 2013-2015
(Aarhus Kommune, 2015).

Vandlgbsloven

Vandlgbsloven24 har til formal at sikre, at vandlgb kan benyttes til afledning af

vand, herunder overfladevand, spildevand og draenvand, under hensyntagen til
de miljgmaessige krav til vandlgbskvaliteten, som fastsaettes i henhold til anden
lovgivning.

Miljgbeskyttelsesloven og spildevandsbekendtggrelsen

I overensstemmelse med miljgvurderingsbekendtggrelsen?> §10, har DSB an-
sggt Aarhus Kommune om midlertidig udledningstilladelse af overfladevand i an-
laegsfasen, og tilslutningstilladelse af overfladevand til offentlige regnvandsled-
ninger med udledning til Voldbaek og Arslev Baek i driftsfasen.

Aarhus Kommune har efterfglgende meddelt tilladelse (udkast) i henhold til mil-
jobeskyttelsesloven § 28, stk. 3 samt spildevandsbekendtggrelsen kapitel 8 til
midlertidig udledningstilladelse samt tilslutningstilladelse af overfladevand til of-
fentlig regnvandsledning med udledning til Voldbaek og Arslev Baek.

For driftsfasen skal Aarhus Vand A/S, som ejer af ovennaevnte offentlige regn-
vandsledninger, ansgge Aarhus Kommune om tilladelse til udledning af overfla-
devand fra regnvandsledninger til recipienterne Voldbaek og Arslev Baek.

11.2.2 Miljgstatus

Spildevandsplan

Der udledes ikke spildevand fra projektomradet i dag.

Projektomradet er omfattet af Aarhus Kommunes Spildevandsplan 2017-2020
(Aarhus Kommune, 2016). Spildevandsplanen beskriver, hvordan Aarhus Vand
A/S planlaegger at hdndtere spildevand, samt hvilke former for aflgbssystemer

24 vandlgbsloven, LBK nr. 1217 af 25/11/2019
25 Miljgvurderingsbekendtggrelsen, BEK nr. 1376 af 21/06/2021
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der forventes at blive etableret gennem udvikling af kommunen. Desuden fast-
laegger spildevandsplanen rammerne for, hvordan borgere, virksomheder og
bygherrer skal handtere regn- og spildevand p& egen grund.

I Aahus Kommune er spildevandssystemet opbygget efter fglgende kloakerings-
principper:

Feellessystem: Spildevand og regnvand ledes til renseanlzeg via én og
samme ledning.

Separatsystem: Spildevand og regnvand ledes i hver sin ledning.

Spildevandssystem: Spildevand ledes i én ledning og regnvandet handteres
lokalt (fx ved fordampning eller nedsivning).

Ifslge spildevandsplanen er projektomrddet beliggende i to kloakopland hhv.
M092A og M092B som ses af Figur 11-1.

Kloakopland|M092B

R Z{ebolig)
Kloakopland[M092A\ .

)
{e}
9
£
c|
(=}
=
&,

* * % Projektomrade [ Separatkioakeret (spildevand og overfladevand laber i hver sin ledning)
e [ Spildevandskloakeret (der afledes kun spildevand)

Figur 11-1 Kort over kloakoplande i projektomr§det.

Kloakopland M092A er udlagt til separatsystem og kloakopland M092B er udlagt
til spildevandsystem.

Kloakopland M092A er i spildevandplanen fastsat til en aflgbskoefficient pa mak-
simal 0,6 (60% befaestelsesgrad). Aflgbskoefficienten angiver den andel af op-

landets areal, som afleder regnvand til renseanlaeg eller recipient. Kloakopland
M092A har i dag Arslev Baek som recipient.

For kloakopland M092B er der ikke fastsat aflgbskoefficient i spildevandsplanen.

I forbindelse med projektet har Aarhus Kommune fastsat en aflgbskoefficient for
hele projektomradet til 0,6.
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Overfladevand

Alt regnvand, der falder indenfor projektomradet i dag, nedsives lokalt eller Ig-
ber diffust til recipienter i oplandet. Det svarer til en samlet regnvandsmasngde
(inkl. initialtab) pa ca. 161.2000 m3 pr. &r. Vejvand fra stibroen Espenhgijvej le-
des i dag til vejgrefter. I den vestlige del af projektomradet er et zeldre draensy-
stem, som har veeret i brug i tilknytning til landbrugsdrift pa arealet. Der forelig-
ger ingen oplysninger, om draensystemet er i funktion i dag. Draenrgrene vil
blive fjernet i forbindelse med projektet.

Midt gennem projektomradet er et vandskel, som er greensen mellem den bor-
deaux polygon og den gra polygon jf. Figur 11-2. Vand der falder i det vestlige
omréde, er opland til Arslev Baek. Vand der falder i det gstlige omrade, er opland
til Voldbaek. I Figur 11-4 ses de to vandlgb.

Aarhus Kommune har oplyst, at det nuvaerende vandskel skal opretholdes selv

om projektet sendrer pa terreenforholdene. Arealet hvor vandet ledes mod vest

inden for projektomradet er ca. 21,1 ha. Areal hvor vandet ledes mod gst er ca.
7,6 ha.
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Figur 11-2 Vandskel, oplande og afstremningsforhold inden for projektomradet.
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Figur 11-2 viser afstremningsforhold ved en 5 ars regnhaendelse. Det ses at
overfladevand fra den gstlige del vil afstrgmme mod syd til Logistikparken. Ved
gennemfgrelse af projektet vil dette vand blive ledt til Voldbaek.

Voldbaek

Vandlgbet er ca. 5 km langt og har udlgb til Aarhus & - se Figur 11-4. Voldbaek
er et mindre kommunevandlgb mellem Skjoldhgjkilen og Aarhus A. Vandligbet
her en stabil vandfgring og pa lange straekninger en god vandkvalitet. Voldbaek
er klassificeret som type 1 vandlgb, dvs. et lille vandlgb og har udlgb i Arhus A
ved Brabrand Sg og Arslev Engsg. Det samlede topografiske opland for Voldbaek
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er 13,3 km2. Afstramningsvaerdierne er beregnet til medianminimum 8 I/sek,
drsmiddel 48 I/sek. og vintermedian maksimum til 231 I/sek. (Aarhus
Kommune, 2018). I vandomradeplan for 2015-2021 er vandlgbet malsat til god
gkologisk tilstand. Voldbaek er naturbeskyttet og omfattet af naturbeskyttelses-
loven § 3. Vandlgbet kan ses af Figur 11-3.

Siden 2005 har Aarhus Kommune og Naturstyrelsen gennemfgrt flere anlaegs-
projekter i Skjoldhgjkilen som er del af True Skov. Voldbeaek har blandt andet
gennemgaet en stgrre restaurering, idet der er etableret 5 sger, tilplantet 55
hektar nye skovarealer i True Skov og anlagt nye stier og skovveje. Aarhus
Kommune har i september 2020 godkendt yderligere restaurering af Voldbak
med etablering af slynget forlgb, affladning af brinker, udlaegning af grove sub-
strater og gydebanker (Aarhus Kommune, 2020A).

Figur 11-3 Foto af Voldbaek fra marts 2020, som viser engareal p8 sydsiden af Edwin
Rahrs Vej. Foto er fra Aarhus Kommunes notat om restaurering af Vold-
baekken (Aarhus Kommune, 2020A)

Arslev Bk

Arslev Baek er et mindre privat vandlgb pa ca. 2 km som har sit udspring i Logi-
stikparken og udlgb i Lyngbygdrd A - se Figur 11-4. Vandlgbet er klassificeret
som type 1 vandlgb, dvs. et lille vandigb og er beskyttet efter naturbeskyttelses-
lovens § 3. Arslev Baek er rorlagt med et 830 cm rgr ved udlgbet til Lyngbygard
A, og vandlgbet er rgrlagt pa flere mindre delstraekninger bl.a. under Herning-
motoren og dens tilkgrsler. Opstrgms motorvejen er de seneste faunaprgver fra
hhv. 2007 og 2011, hvor faunaklassen blev bedgmt til 5 og 4. Ved Arslev Kro
nedstrgms motorvejen blev der lavet faunabedgmmelser i 2019, hvor faunaklas-
sen blev bedgmt til 7. Vandlgbet opstrgams motorvejen har et topografisk opland
pad 1,8 km2 (SCALGO, hgjdemodellen 2015). Det forhold at en meget stor del af
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vandlgbsoplandet er befaestet, vil medfgre, at der kan forekomme store udsving
i vandlgbets vandfgring. Under regnveijr vil der sdledes Igbe meget vand i vand-
Igbet som fglge af udledningerne. Den naturlige afstrgmning til vandigbet er
samtidig vaesentligt formindsket, da en stor del af vandigbsoplandet er befaestet.
Det medfgrer, at vandlgbets vandfgring er tilsvarende formindsket under tgrvejr.
Aarhus Kommune oplyser at Arslev Baek i dag er hydraulisk overbelastet ved
regn, og oplever perioder uden vandfgring i tgrre perioder (Aarhus Kommune,
2020).

Det har ikke vaere muligt at identificere opmaling af afstrgmningsmaengder fra
denne vandlgbsstraekning, men under antagelse af at de oplandskarakteristiske
afstremningsvaerdier for Lyngbygards & er sammenlignelige med Arslev Baek op-
stroms i vandlgbssystemet kan disses estimeres. Antages arsmiddelafstrgm-
ningsvaerdi i Arslev Baek ved udlgb i Lyngbygard & (st. 23.685) at veere 8,4
I/sek/km2 f3s en beregnet arsmiddelvandfering p& 15,12 I/s. Vintermedianmak-
simum er ved udlgb til Lyngbygdrd A angivet til mellem 52,6-53,5 |/sek/km2 og
vandfgringen kan derfor beregnes til minimum 94,7 I/sek.

Lyngbygérd A

Lyngbygard & er et offentlig vandlgb p& 26,7 km og har sit udspring i Lasby pa
greensen mellem Skanderborg og Silkeborg kommuner og udlgb i Arslev Engsg.
Det samlede topografiske opland for Lyngbygérd A er 137,36 km2 ved udlgb i
Arslev Engsg (Aarhus Silkeborg og Skanderborg Kommune, 2018) Arsmiddel af-
strgmningsvaerdien er ved udlgbet til Arslev Engsg angivet til 8,4 I/sek/km?2 og
drsmiddelvandfgringen her kan derfor beregnes til 1153 I/sek (Aarhus Silkeborg
og Skanderborg Kommune, 2018).

Vintermedianmaksimum er ved udlgb til Arslev Engsg angivet til 52,6 I/sek/km?2
og vandfgringen kan derfor beregnes til 7225 I/sek. I vandomradeplan 2015-
2021 for vanddistrikt Jylland og Fyn, Hovedopland 1.7 Arhus Bugt, er der for
Lyngbygard A fastsat et miljgmal om god gkologisk tilstand inden 2021.
Lyngbygard A er naturbeskyttet og omfattet af naturbeskyttelsesloven § 3 og
har udlgb til Arslev Engsg, som er en del af Natura 2000-omradet H233 Bra-
brand Sg.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx



COWIL
MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VAERKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE 121

p—

Aarhus A

J/ Brabrand Sg
Arslev.Engsa.

r

= * % Projektomrade

Vandlgb

Figur 11-4 Vandlobssystemer omkring projektomradet.

M8lsatte vandomr&der

Projektomradet ligger inden for Vandomrade 1.7 Arhus Bugt og krydser en
reekke malsatte vandlgb, hvis malsaetning, jf. vandomrddeplanerne 2015-2021
(Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning, 2016) samt nuvaerende gkologiske til-
stand (Miljgstyrelsen, 2020) er vist i Tabel 11-1. Malsaetningen betyder, at der
ikke kan gives tilladelser, der medfgrer forringelser i vandigbets tilstand eller pa-
virker muligheden for malopfyldelse. Vandlgbene har udlgb til sger hvis malsaet-
ning samt nuvaerende gkologisk tilstand (Miljgstyrelsen, 2020) kan ses af Tabel
11-2.

I forhold til vandomradeplanens miljgmal skal alle malsatte sger og vandigb
kunne opfylde basismalsaetningen om en god gkologisk tilstand. Tilstanden i
vandlgb bedgmmes ud fra en raekke biologiske, hydromorfologiske, og fysisk-ke-
miske kvalitetselementer. Den samlede tilstand for et vandomrade svarer til den
lavest bedgmte tilstand blandt de kvalitetselementer, det har veeret muligt at
anvende i det enkelte vandomrade, jf. det sakaldte “one-out-all-out”-princip i

EU 's Vandrammedirektivet bilag V (EU, 2000).
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Tabel 11-1 Oversigt over vandlgbene i underspgelsesomrddet og deres mélseetning,
samt nuveerende pkologiske tilstand (basisanalyse for vandomr8deplaner
2021-2027).
Vandlgb Vandom- M3lsaet- Samlet DVFI Fisk Makrofyt- Miljgfarlige | Kemi
rade ID ning gkologisk ter forure-
tilstand nende
stoffer
Voldbaek 08690 God gkolo- | D&rlig gko- | Hgj Darlig God Ukendt Ukendt
gisk til- logisk til-
stand stand
Voldbaek 08680 God gkolo- | Darlig gko- | God Dérlig Ukendt Ukendt Ukendt
gisk til- logisk til-
stand stand
Lyngby- 0104836 God gkolo- | Moderat Haj Moderat Moderat Ukendt Ukendt
gard A gisk til- gkologisk
stand tilstand
Lyngby- 08673 God gkolo- | Hgj gkolo- | Hgj Ukendt Ukendt Ukendt Ukendt
gérd A gisk til- gisk til-
stand stand
Arslev 0823 God gkolo- | Moderat Moderat Ukendt Ukendt Ukendt Ukendt
Baek gisk til- gkologisk
stand tilstand
Arhus A 03200 Godt gko- | Ukendt Ukendt Ukendt Ukendt Ukendt Ukendt
logisk po-
tentiale
Arhus A 03201 Godt gko- Ukendt Ukendt Ukendt Ukendt Ukendt Ukendt
logisk po-
tentiale
Tabel 11-2 Oversigt over sgerne i underspgelsesomrddet og deres mélseetning, samt
nuvaerende pkologiske tilstand (basisanalyse for vandomr8deplaner 2021-
2027).
Sg Vandomrdde | M&lszetning Samlet gkologisk til- | Fytoplankton | Makrofytter | Kemisk
ID stand tilstand
Arslev Engsg | 592 Moderat Moderat Moderat God Ukendt
gkologisk til-
stand
Brabrand Sg | 582 God gkolo- Ringe Ringe Ringe Ikke-god
gisk tilstand
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11.3 Pavirkninger i anlaegsfasen

Spildevand og overfladevand i anlaagsfasen

Spildevand i anleegsfasen begraenser sig til spildevand fra skurby. Skurbyen vil
blive tilsluttet den eksisterende spildevandsledning, som Igber i Rosbjergvej og
videre til Aby Renseanlaeg. Det vurderes, at maengderne af spildevand fra skur-
byen vil vaere yderst begraensede.

Regnvand der falder i anleegsfasen, vil for stgrstedelen af projektomradet fortsat
nedsive i omradet. For driftsfasen angives det, at regnvandsbassiner kan forven-
tes at modtage ca. 44.000 m3 regnvand &rligt. Det kan derfor maksimalt forven-
tes, at en fraktion heraf ogsa vil blive ledt til bassiner og videre til vandlgb i an-
laegsfasen.

Blottede jordoverflader i anlaegsfasen vil gge risikoen for erosion og deraf fgl-
gende udvaskning af sedimenter i vandlgb nedstrgms. Fgr vandet ledes til regn-
vandsledninger, ledes det gennem sandfilter for at undgd sedimentation i regn-
vandsledninger samt pavirkning af malsatte vandigb med sediment. P& grund af
muligheden for hgjere indhold af sediment i anlaegsfasen vil dette blive udfaeldet
i f.eks. containere og dermed hydraulisk neddrosles inden udledning til vandigb.
Det vurderes, at den hydrauliske belastning af vandlgb fra regnvand i anlaegsfa-
sen ligesom for driftsfasen ikke sendres betydeligt, og dermed ikke medfgrer ri-
siko for tilstandsforringelse eller manglende malopfyldelse i vandlgbene.

Spild af braendstof og olie fra maskiner i anlaegsfasen kan udggre en risiko for
vandkvaliteten i vandlgbene. Eventuelle spild med braendstof, smgreolie og hy-
draulikolie vil omgdende blive samlet op. P& grund af den ringe nedsivning vur-
deres eventuelle spild fra maskiner i anleegsfasen ikke at udggre en veesentlig
pavirkning.

Da spildevand fra skurby ledes til Aby Renseanlaeg, og overfladevand og terreen-
neert grundvand laensepumpes og afledes til regnvandsledning og forsinkelses-
bassin i Logistikparken, vurderes miljgpavirkningen af spildevand og overflade-
vand i anlaegsfasen at vaere ingen/ubetydelig.

11.4 Pavirkninger i driftsfasen

Gennemfgrelse af projektet vil ndre pa de overordnede tilslutnings- og afled-
ningsforhold og projektet vil medfgre at befaestelsesgraden vil gges. Derudover
vil der ogsa blive produceret saniteert spildevand fra veerkstedsbygningen og ved
temning af feekalietanke pa togene.

Spildevand, overflade-, vej- og tagvand skal handteres i henhold til Aarhus

Kommunes spildevandsplan (Aarhus Kommune, 2016) samt andre gaeldende
myndighedskrav, som angdr det konkrete projektomrade.
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11.4.1 Spildevand

Alt spildevand tilsluttes kloakforsyningen, og tilslutningspunkter aftales med
Aarhus Vand A/S. Spildevandet ledes til Aby Renseanlaeg, som er et stort rense-
anlaeg med kapacitet til at behandle spildevand fra 84.000 PE (personzekvivalen-
ter2®) svarende til 3.2 mio. m3 spildevand.

Den arlige maengde spildevand fra vaerkstedsfaciliteterne dvs. aflgb fra bade-
rum, toiletter og kgkkener samt spildevand ved tgmning af togenes fakalietanke
er opgjort til ca. 6.000 m3/ar. Maengden af spildevand fra projektet vurderes at
vaere meget begraenset i forhold til den samlede spildevandsmangde, der ledes
til Aby Renseanlaeg. I forhold til referencesituationen (0 m3/3r) er det en for-
ggelse af spildevandsmaengden til Aby Renseanlaeg p& ca. 6.000 m3/ar. Projek-
tet vil medfgre en forggelse af spildevandsmaengden til renseanlaegget svarende
til 0,19%.

Samlet vurderes projektet spildevandshandtering i driftsfasen at have en in-
gen/ubetydelig pavirkning.

11.4.2 Overfladevand

I driftsfasen vil regnvand, der falder pd tagarealer ssmmen med overfladevand
fra befaestede flader blive ledt til forsinkelsesbassiner og herfra videre til hen-
holdsvis Voldbaek og Arslev Baek (som er tillgb til Lyngbygdrd R). Regnvandet vil
sa vidt muligt blive ledt via overfladiske render til forsinkelsesbassiner. Hvor
dette ikke er muligt, ledes regnvandet til bassin via rgrledninger.

Befaestede arealer

Afledning af regnvand vil primzaert ske fra befsestede arealer, sdsom parkerings-
pladser, sporarealer og veje sekundaert via draen fra bygninger, sporarealer,
veje mm. Regnvand der falder pa tagflader pa vaerkstedsbygning og kompo-
nentveerksted (ca. 15.800 m2) vil blive opsamlet og genbrugt i toiletskyl. Det
svarer til 8.899 m3 vand arligt. Denne regnvandsmaengde vil ikke indga i de vi-
dere beregninger. Figur 11-5 viser de befaestedede arealer.

26 En personaekvivalent (PE) er den maengde spildevand en gennemsnitlig voksen person
bidrager med pr. dag
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Figur 11-5 Oversigt over forskellige typer befaestelse. Gul: Sporarealer, Rod: Tagfla-
der (bygninger), Gr8: Vej og p-arealer, Mgrke grgn: graesarealer/skrénin-
ger og Gron: gvrige graesarealer.

I Tabel 11-3 og Tabel 11-4 ses de beregnede befaestelsesgrader, reduceret areal
samt vandmaengder der &rligt afledes til hhv. Voldbaek og Arslev Baek i
driftsfasen. Arligt vil der vaere afledning af overfladevand pd ca. 14.111 m3 fra
sporarealer, tagflader, vej- og parkeringsarealer og graesarealer til Voldbaek og
29.859 m3 vand til Arslev Baek.

For hele projektomradet vil der arligt blive afledt omkring 43.971 m3
overfladevand fra sporarealer, tagflader, vej- og parkeringsarealer og
graesarealer. Det samlede reducerede areal er ca. 7.8 ha.

Tabel 11-3 Voldbeek. Befaestelsesgrader og 8rlige maengder overfladevand

Areal (ha) Befaestelses- Reduceret Vandmangde
grad areal (ha) (m3/ar)

Sporarealer 1,696 0,6 1,018 5.731
Tagflader 0,071 03 0,021
(grgnne tage) ! 120
Vej- og parke- | 1,000 10 1,000 5.632
ringsarealer !
Graesarealer, 4,444 01 0,444 2.503
skréninger !
@vrige graes- 0,445 0,05 0,022 125

arealer
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Ialt 7,656 0,33 2,505 14.111
Tabel 11-4 Arslev Baek, Befaestelsesgrader og &rlige maengder overfladevand
Areal (ha.) Befaestelses- Reduceret Vandmangde
grad areal (ha.) (m3/3r)
Sporarealer 4,296 0,6 2,578 14.517
Tagflader 0,302 0,3 0,091 510

(grgnne tage)

Vej- og parke- 1,647 10 1,647 9.276
ringsarealer !

Graesarealer, 6,590 01 0,659 3.711
skréninger !

@vrige grees- 6,551 0,05 0,328 1.845
arealer

I alt 19.386 0,27 5,302 29.857

Aarhus Kommune vil udarbejde et tillzeg til spildevandsplanen sdledes at hele
projektomradet fremover vil vaere kloakopland M092C med en aflgbskoefficient
0,6.

Middel aflgbskoefficienten for projektet er beregnet til 0,29 (29%). Dermed er
projektet i overensstemmelse med spildevandsplanens bestemmelse for nyt til-
laeg til spildevandsplanen (kloakopland M092C) om en maksimal befzaestelses-
grad pd 0,6 (60%) for kloakopland M092C.

11.4.3 Forsinkelsesbassiner

Forsinkelsesbassiner i tilknytning til projektet etableres/udvides udenfor projekt-
omradet. Dog etableres et bassin til hadndtering og tilbageholdelse af ekstrem-
regn indenfor projektomradet. Forsinkelsesbassiner og bassin til ekstremregn
ses i Figur 3-11.

Udledning til Arslev Baek

Overfladevand fra den vestlige del af projektomradet vil blive tilledt til Arslev
Baek via det eksisterende regnvandssystem i Logistikparken. I forbindelse med
etablering af industriomrddet blev der omkring 2008 anlagt flere forsinkelses-
bassiner til opsamling af overfladevandet, fgr det ledes videre Lyngbygérd A.
Forsinkelsesbassinerne er i dag beskyttet i hht. naturbeskyttelsesloven § 3. For-
sinkelsesbassinerne er anlagt umiddelbart nord for Herningmotorvejen og ses pa
Figur 13-2. De eksisterende forsinkelsesbassiner oplever i dag ngdoverlgb ved
15 centimeters stuvning i bassinet. Aarhus Vand A/S vurderer, at den ggede
vandmangde medfgrer, at de nuvaerende forsinkelsesbassiner skal udvides, da
vandlgbet allerede oplever hydraulisk overbelastning ved regn.
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Bassinerne skal udvides og uddybes séledes at der sikres en stabil vandfgring i
vandlgbet under tgrvejr og dels sikrer at det udledte vand har ilt- og tempera-
turniveauer, som ikke pavirker vandlgbsfaunaen.

Ved at gge forsinkelsesvolumen opnas forsinkelse af vandafstremningen til Ars-
lev Bk, og ngdoverlgb vil fgrst ske ved 2 meters stuvning i bassinet. Udlednin-
gen fra bassinet neddrosles til 1 I/s/red ha. Derfor vil udledningen til Arslev Baek
vaere 19,3 I/s. Aarhus Kommune har foretaget en vurdering af Arslev Baek, og
pd baggrund heraf vurderes det at afstrgmningen fra bassinet er indenfor vand-
Igbets kapacitet. Derudover vil hyppigheden af ngdoverlgb reduceres vaesentligt
i forhold til i dag. Dette vil veere inden for den naturlige variation i vandfgringen
i Arslev Baek, og det vurderes pd den baggrund, at vandlgbets hydrauliske kapa-
citet ikke vil blive belastet.

Udvidelse af forsinkelsesbassinerne vil bidrage til at sikre et forbedret hydrolo-
gisk regime i vandigbet, med en mere konstant vandfgring i Arslev Baek som i
dag oplever udtgrring ved torvejr. Arslev Baek har i dag en moderat gkologisk
tilstand vurderet pd baggrund af smadyr, og det vurderes at sikringen af en
mere konstant vandfgring vil vaere positivt for de gkologiske kvalitetselementer,
smadyr, fisk og vandplanter. Det kan pa den baggrund udelukkes at projektet
kan medfgre risiko for tilstandsaendring af de enkelte kvalitetselementer i Arslev
Baek. Der vil ikke foregd arbejder i vandlgbet som medfgrer tilstandsforringelse i
selve vandlgbet jf. naturbeskyttelseslovens § 3.

Ved at gore vandferingen mere konstant i Arslev baek vurderes det ogs3, at
Lyngbygdrd A som denne afvander til, vil f et mere konstant tillsb, hvorfor det
ligeledes her kan udelukkes at medfgre risiko for tilstandsforringelse eller til-
standsazendring.

Udvidelsen af de to eksisterende forsinkelsesbassiner (og en eventuel tilstands-
&ndring af tilkoblingsstedet til vandlgbet i denne forbindelse) vil kraeve dispen-
sation fra naturbeskyttelseslovens § 3. Om end dette projekt er direkte arsag til
udvidelsen, vil udvidelsen blive foretaget af Aarhus Vand A/S og en ansggning
om dispensation ansgges ogsa heraf. Det forventes, at en dispensation vil kunne
blive givet, idet der ikke er tale om en reduktion men om udvidelse af bassi-
nerne og at de, efter en midlertidig pavirkning fra anlaegsfasen, vil have en
stgrre fysisk udbredelse med gget vandvolumen, flere m2 med mulighed for
brinkvegetation samt stgrre dybdevariation.

Udledning til Voldbaek

Overfladevand fra den gstlige del af projektomradet vil blive ledt til et nyt forsin-
kelsesbassin og herfra via regnvandsledning til Voldbaek. Forsinkelsesbassinet
anlaegges pa det ubenyttede trekantede arealstykke beliggende mellem Espen-
hgjvej, Edwin Rahrs Vej og jernbanen - se luftfoto Figur 13-7.

Figur 11-7 viser udformningen af forsinkelsesbassinet med udlgb til Voldbaek.
Den laveste del af regnvandsbassinet (rensevolumen) er ca. 2.440 m3 og vil
veere permanent vandfyldt. Den gverste del af regnvandsbassinet (forsinkelses-
volumen) er ca. 2.930 m3 og til opsamling af overfladevand og forsinkelse af
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vandafstgmningen til Voldbaek. Forsinkelsesbassinet dimensioneres, s8 det op-
fylder kravene i udledningstilladelsen, herunder en klimafaktor pa 1,2 og et til-
laeg for koblet regn.

Afstrgmningen vil desuden udjsevnes, og den hydrauliske belastning forventes
neddroslet fordi nogle tagarealer udfgres som grgnne tage ligesom afstrgmning
fra sporarealer med skaerver, vil neddrosle og forsinke afstrgmningen, ndr regn-
vandet fgrst skal sive ned gennem skzerverne, og videre i banegrgft og til forsin-
kelsesbassin.

D e e ey k]
P, Gl st 14001

Figur 11-6 Forsinkelsesbassin med udlgb til Voldbsek. Gronne linjer viser bundkote
(+29,30) og kronekant (+32,00). BI§ linje viser permanent vandspejl-
skote (+30,80) og stiplet b8 linje viser max. vandspejlskote (31,80). Rad
linje indikerer eksisterende spildevandsledning. Lysebl§ stiplet linje viser
eksisterende regnvandsledning.

Aarhus Vand A/S har oplyst, at der er forberedt en udlgbsledning (g25 cm) fra
det fremtidige forsinkelsesbassin til Voldbaek (lysebld stiplet linje pa Figur 11-6).

Forsinkelsesbassinet skal jf. Aarhus Vand A/S bassinmanual udformes saledes,
at laengden er 3-4 gange bredden. Hertil skal ind- og udlgbsledninger placeres i
hver sin ende af bassinet, s stramningsvejen i regnvandsbassinet bliver laengst
mulig. Endeligt design varetager Aarhus Vand A/S. Ind- og udigbsledningerne
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etableres forventeligt dykket med min. 0,3 m vandspejl over ledningen (perma-
nent vandspejl). Desuden minimerer en lav placering af regnvandsbassinet risi-
koen for oversvgmmelse af andre lavtliggende matrikler ved ekstremregn.

Forsinkelsesbassinet renseegenskaber sikres ved, at regnvandet opholder sig i
bassinet i sd lang tid (minimum 3 dggn), at der vil foregd bade bundfseldning og
(begraenset) rensning ved biologisk omsaetning knyttet til bakterier. Dette bety-
der, at udledningen af naeringsstoffer, miljgfremmede stoffer og tungmetaller til
recipienten mindskes.

Regnvandsbassinet indrettes med tzet bund med permanent vadvolumen for
omseetning af organiske stoffer. Bassinet vil endvidere fungere som sandfang og
olieudskiller grundet dykket udlgb.

Forsinkelsesbassinet vil udlede til Voldbaek. Den nuvaerende vandfgring i Vold-
bk er 8 I/s i medianmiddel (Aarhus Kommune, 2020A) svarende til 252.300
m3/ar, hvilket kan sammenlignes med den beregnede udledning fra tag og be-
faestede arealer ca. 14.100 m3/ar eller 5,6% af baekkens &rlige vandfgring.

Vintermedian maksimum afstrgmning for Voldbaek er opgjort til 231 |/s (Aarhus
Kommune, 2018). Voldbaek vurderes derfor at veere tilpasset store variationer i
vandfgringen over aret, og en udledning fra forsinkelsesbassinet pa 1 I/s/ ha,
svarende til 9,7 /s, vil vaere inden for den naturlige variation i vandfgringen i
Voldbaek. Det vurderes pd den baggrund, at vandigbets hydrauliske kapacitet
ikke vil blive belastet, og det vurderes ikke at vaere ngdvendigt at gge vandlga-
bets hydrauliske kapacitet.

Tilbageholdelse af ekstremregn

Ved ekstremregn vil regnvand Igbe mod sydgst. For at undgd overbelastning af
forsinkelsesbassin ved Espenhgjvej etableres et bassin indenfor projektomradet,
der kan rumme ca. 1.750 m3 regnvand. Bassinet er dimensioneret efter en 3 ti-
mers 100-38rs haendelse i &r 2100 med sikkerhedsfaktor 1,4. Bassin ses pa Figur
3-11.

Bassinet anlaegges i begyndelsen af anlaegsfasen, saledes det kan bruges til op-
samling af regnvand under anlaegsfasen. Samlet vurderes projektet regnvands-
handtering i driftsfasen at have en lille pavirkning.

11.4.4 Belastning af vandlgb med stoffer

Da overfladevandet fra projektet udledes til malsatte vandlgb, er det afggrende,
at der ikke tilfgres belastning eller forurening fra veerkstedsarealet.

I en fremtidig driftsfase vil det tilledte vand bestd af primeert tagvand og over-
fladevand fra befaestede arealer. Vand fra veje og parkeringsarealer er forurenet
med stof, som vandet har samlet op p& sin vej. Forureningen varierer meget fra
sted til sted og fra regnhaendelse til regnhaendelse. En raekke af de stoffer, der
forekommer i vejvand, er potentielt miljgskadelige. De vigtigste komponenter
som bidrager til belastning eller forurening af vandlgb er:

> Suspenderet stof
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> Organisk stof
> Naeringssalte
> Tungmetaller og andre miljgfremmede forurenende stoffer.

Udledningen af stoffer fra vaerkstedsarealet er vurderet pd baggrund af erfa-
ringstal (DHI, 2018) samt arealfordelingen indenfor projektomradet (Tabel 11-3
og Tabel 11-4). Da der ikke findes regnkvalitetsdata for sporarealer, er der til
beregning af stofkoncentration benyttet data for centrale bymiljger. De interne
veje indenfor projektomradet, hvis primaere formal er redningsveje, vil have as-
faltbelaegning og vil blive anvendt i begreenset omfang, da personale skal par-
kere ved veerkstedets P-pladser ved Rosbjergvej. Der er derfor benyttet regn-
kvalitetsdata for p-pladser til beregning af stofkoncentrationen.

Der er beregnet teoretiske koncentrationer af fglgende udvalgte stoffer, som
vurderes at kunne medfgre forringelse af de enkelte kvalitetselementer i vand-
lgb:

> BOD. Biological Oxygen Demand - angiver det antal milligram ilt pr. liter,
som spildevandets mikroorganismer forbruger i fem dggn til biologisk iltning
af det organiske stof

> Fosfor-P. Det totale fosforindhold (Tot-P) maler summen af orthofosfat, po-
lyfosfat og organisk fosfat.

> Kvaelstof-N. Det totale kvaelstofindhold (Tot - N) maler summen af ammo-
niak-kveelstof (NH3), nitrat-kveaelstof (NO3) og organisk bundet kvaelstof.

De beregnede koncentrationer for udvalgte stoffer fra projektomradet til Vold-
baek med brug af screeningsvaerktgjet RegnKvalitet version 1.3. (DHI, 2018)
fremgar af (Tabel 11-5) og Arslev Baek (Tabel 11-6).

I dag er projektarealet ubefaestet og den eksisterende belastning er estimeret pa
baggrund af graesarealer.
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baggrund af nyere data fra NOVANA overv8gningen (<10 8r gammelt)

131

Estimeret belastning af Voldbeek fra projektarealet i dag, og som folge af
projektet. * "Standard" rensegrad®’. ** Gennemsnit £ SD beregnet p&

Eksisterende forhold Projektforslag
Stof Estimeret be- Baggrundkon- | Opsamlet Rensegrad Forventet ud-
lastning fra centration i regnvand (%) i forsin- ledningskon-
ubefaestet vandlgbet (mg/l) kelsesbassin* centration ef-
areal (mg/l)** ter forsinkel-
sesbassin
(mg/1)
BOD Ukendt Ukendt 3,3 75 1,2
Tot-N 1,8 2411 2,2 35 0,12
Tot-P 0,0056 0,05 + 0,003 0,25 65 0,05
Tabel 11-6 Estimeret belastning af Arslev Baek. * "Standard” rensegrad?®. ** Gen-
nemsnit £ SEM beregnet p§ baggrund af data fra NOVANA overv8gningen
(seneste 20 8r). Data for den umiddelbart nedstroms beliggende Lyngby-
g8rds A (st.nr A15) er benyttet.
Eksisterende forhold Projektforslag
Stof Estimeret be- Baggrundkon- | Opsamlet Rensegrad Forventet ud-
lastning fra centration i regnvand (%) i forsin- ledningskon-
ubefaestet vandlgbet (mg/l) kelsesbassin* centration ef-
areal (mg/l)** ter forsinkel-
sesbassin
(mg/1)
BOD Ukendt 2,0+£1,1 3,8 75 1,0
Tot-N 1,8 49+19 1,9 35 1,2
Tot-P 0,0056 0,12 £ 0,06 0,11 65 0,05

Det vil vaere pakraevet at rense vandet fgr udledningen. Forsinkelsesbassiner er
en enkel og robust metode til fjerne forurening fra veje og befaestede arealer og
anvendes ogsa her. Den forventede udledningskoncentration efter forsinkelse og
bundfaeldning i forsinkelsesbassin er estimeret i tabellerne ovenfor.

Ved etablering af v&de forsinkelsesbassiner efter Arhus Kommunes generelle
retningslinjer er det antaget at stofreduktionen i bassinet er sammenlignede
med de "standard" reduktionsfaktorer, som Arhus Vand A/S opstiller ved estime-
ring af belastning?®. Forudsaetningen for at anvende "standard" tallene er, at der

27 http://separatvand.dk/download/Faktablad_V%C3%A5de%20bassiner_3.pdf
28 http://separatvand.dk/download/Faktablad_V%C3%A5de%20bassiner_3.pdf
29 https://www.aarhus.dk/media/30002/05092019-ied-udledningstilladelse-gel-
lerup-skov-til-aarhus-aa_annoncering.pdf
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etableres vade forsinkelsesbassiner efter Arhus Kommunes generelle retningslin-
jer, der bl.a. indebeaerer:

> Fast aflgb, som udgangspunkt 0,5-1,0 I/s/ha. Kraever konkret vurdering
vedr. recipientfglsomhed og kapacitet i hver enkelt tilladelse.

> Et effektivt volumen beregnet jf. spildevandskomiteens skrift 30 inkl. regne-
ark

> Overlgb hgjst hver 10 8r (n=1/10).

> Et permanent vandspejl pd 1-1,5 meter.

Nedenfor gennemgas de vigtigste komponenter, som bidrager til belastning eller
forurening af vandlgbene.

Suspenderet stof

Suspenderet stof bestdr for stgrstedelens vedkommende af sand- og jordpartik-
ler, men ogsa af dele af affald som papir, plastik og lignende, der fgres med
vandet. Det suspenderede stof kan aflejres i vandlgbene og blandt andet ned-
seette vandfgringsevnen og overlejre fiskenes gydebanker og rentvandsorganis-
mers levesteder. Suspenderet stof vil sedimentere i regnvandsbassiner pa grund
af opholdstiden, og vurderes derfor ikke at pdvirke recipienterne.

Organisk stof

Organisk stof i separat regnafstrgmning er almindeligvis lavt. Belastningen med
organisk stof (BOD) til hhv. Voldbaek og Arslev Baek efter ophold i forsinkelses-
bassin er estimeret pd baggrund af erfaringstal (DHI, 2018) samt "standard" re-
duktionsfaktorer i Tabel 11-5 og Tabel 11-6. Den estimeres udledning med et
indhold af organisk stof som giver anlednings til et biologisk iltforbrug pa mellem
1,0 -1,2 mg O/l vurderes at vaere en lav belastning.

Det kan pa den baggrund udelukkes at en belastning med organisk stof, som
fglge af projektet kan medfgre en forringelse af vandlgbskvaliteten eller de en-
kelte kvalitetselementer i Voldbaek eller de malsatte vandomrader nedstrgms;
Arhus A, Arslev Engsg samt Brabrand Sg.

Naeringssalte

Projektomradet udggres i dag primaert af grenne arealer, hvor der i dag ma for-
ventes en vis udvaskning af neeringsstoffer til overfladevandrecipienter. Som
fglge af projektet vil der blive der blive et stgrre befaestet areal, og dermed
stgrre afstrgmning af regnvand til overfladevandrecipienter. Dog vil udvasknin-
gen fra grgnne arealer blive mindre, og det udledte regnvand vil forinden vaere
blevet renset gennem vade bassiner.

Belastningen med naeringsstoffer organisk stof til hhv. Voldbaek og Arslev Baek
efter ophold i forsinkelsesbassin er estimeret pa baggrund af erfaringstal (DHI,
2018) samt "standard" reduktionsfaktorer i Tabel 11-5 og Tabel 11-6. Den esti-
merede merbelastning, som fglge af projektet, med kvaelstof (TN) og fosfor (TP)
til Arslev Baek og Voldbaekken er meget begraenset. Udledningskoncentratio-
nerne forventes efter rensning i vadt forsinkelsesbassin at vaere mindre eller pd
niveau med den eksisterende baggrundskoncentration i vandigbet.
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Risikoen for merudledning af naeringsstoffer og pavirkning af recipienternes mil-
jokvalitetselementer reduceres ved rensning af overfladevandet gennem forsin-
kelsesbassiner inden udledning. Det kan p& den baggrund udelukkes at en be-
lastning med naeringsstoffer, som fglge af projektet kan medfgre en forringelse
af vandlgbskvaliteten eller de enkelte kvalitetselementer i Voldbaek eller de mal-
satte vandomrader nedstrems; Arhus &, Arslev Engsg og Brabrand sg.

Tungmetaller og andre miljgfremmede forurenende stoffer

Der vil ikke blive anvendt pesticider, og der vil ikke blive anvendt saltning som
glatforebekaempelse pd veerkstedsarealet. I urenset regnvand fra veje og p-
pladser kan findes en raekke problematiske stoffer, herunder tungmetaller, olie-
stoffer m.m. Derfor vil der inden udledning til overfladevandrecipient ske rens-
ning ved anvendelse af bedste tilgaengelige teknologi (BAT). Dette indebaerer
etablering af v8de forsinkelsesbassiner efter Arhus Kommunes generelle ret-
ningslinjer, og rensning gennem olieudskiller og sandfang. Indhold af eventuelle
oliestoffer forventes tilbageholdt i olieudskiller. Tungmetaller er i forskellig grad
bundet til partikler og dermed til det suspenderede stof. Da det suspenderede
stof sedimenterer ved gget opholdstid i forsinkelsesbassiner, vurderes udledning
af tungmetaller at blive nedbragt.

P& den baggrund vurderes det, at partikelbundet forurening med tungmetaller
og oliestoffer i stort omfang at blive tilbageholdt gennem ophold i regnvandsbas-
sinet og sikre overholdelse af de gaeldende miljgkvalitetskrav3®. Herved vil en
pavirkning af vandomradernes tilstand undgas.

Ekstremregns handelser

I forbindelse med ekstremregn haendelser vil der ofte veere en stor koncentra-
tion af stoffer i det fgrste vand - det sdkaldte "first flush". Dette vand vil blive
ledt til bassinet for skybrud, der vil tilbageholde disse stoffer. Herefter vil regnen
have vasket overfladearealerne "rene", og det vand, som ikke kan h@ndteres i
bassin for skybrud ledes videre til forsinkelsesbassin. Vand som efterfglgende le-
des i Voldbaekken, vil sdledes ikke indeholde forhgjede stofkoncentrationer. Ud-
Igbet fra bassinet vil desuden veaere forsynet med olieudskiller og mulighed for at
afspeerre udlgbet i forbindelse med eventuelle spild.

Situationer med kraftig regn vurderes ikke at forarsage forringelse af de enkelte
miljokvalitetskriterier fastsat i vandomradeplanerne 2015-2021 for det malsatte
vandomréder nedstroms, da vandlgbssystemet i dag er tilpasset store variatio-
ner i vandfgring.

Konklusion

Risikoen for merudledning af naeringsstoffer og pavirkning af recipienternes mil-
jokvalitetselementer reduceres ved rensning af overfladevandet gennem forsin-
kelsesbassiner inden udledning.

30 Bekendtggrelse nr. 1625 af 19. december 2017 om fastlaeggelse af miljgmal
for vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand
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Der skal ansgges om tilladelse til udledning af overfladevand hos Arhus Kom-
mune i henhold til miljgbeskyttelseslovens3! § 28, stk. 1.

Samlet vurderes det, at det kan udelukkes, at der vil ske en forringelse af de bi-
ologiske eller kemiske kvalitetselementer, eller at der vil ske tilstandsaendringer
i de tilkoblede vandlgbsstraekninger. Der vil blive sggt om dispensation efter na-
turbeskyttelseslovens § 3 til udvidelse af regnvandsbassinerne. Det kan udeluk-
kes at projektet vil pavirke tilstanden i overfladevandsforekomsterne, eller vaere
til hinder for opfyldelse af malsaetningen fastsat i vandomradeplanerne 2015-
2021 for det mélsatte vandomrader nedstrgms.

Der er i afsnit 14 vurderet, at det kan udelukkes at projektet i sig selv eller i ku-
mulation med andre planer og projekter kan skade Natura 2000-omradet og de
arter og naturtyper, som er pa udpegningsgrundlaget. Samlet vurderes projek-
tets handtering af overfladevand i driftsfasen at have en lille pdvirkning.

11.5 Kumulativ effekt

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
laegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

11.6 Afvaergeforanstaltninger

Forsinkelsesbassiner forsynes med olieudskiller, s& eventuelle oliespild ikke
medfgrer forurening af Voldbaek og Arslev Baek. Udledningen fra forsinkelsesbas-
sinet er reduceret til et niveau, s& den hydrauliske belastning af Voldbaek og
Arslev Baek er minimeret, og selve udledningspunkterne beskyttes mod erosion
med udlaeg af sten.

Der er ingen afveergeforanstaltninger udover de indarbejdede tiltag.

11.7 Samlet vurdering

Vand i anlaegsfasen begraenser sig til bortledning af spildevand fra skurby og
regnvand og indsivende overfladevand i byggegruber vil vaere begraenset. Spil-
devand fra skurby vil blive tilledt til eksisterende spildevandsledninger i Logistik-
parken. Overfladevand fra byggepladsen, vil blive ledt gennem sedimentation-
stank fgr bortledning i regnvandsledning og videre i regnvandsbassiner. P&
denne baggrund vurderes miljgpavirkningen af spildevand og tag- og overflade-
vand i anlaegsfasen at veere ingen/ubetydelig.

I driftsfasen er den arlige maengde spildevand fra veerkstedsfaciliteterne og to-
genes faekalietanke er opgjort til 6.000 m3. Det medfgrer, at den samlede

31 Bekendtggrelse af lov nr. 966 af 23. juni 2017 om miljgbeskyttelse
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maengde spildevand til Aby Renseanlaeg foreges med 0,19%. P& denne baggrund
vurderes projektet at ville have en lille pavirkning.

Projektet vil medfgre, at der 8rligt skal bortledes omkring 44.300 m3 tag- og
overfladevand fra bygninger, vej- og parkeringsplads samt sporarealer. Vandet
vil blive ledt gennem olieudskillere, der opsamler miljgfremmede stoffer, derfra
ledes vandet videre til forsinkelsesbassiner fgr det udledes Arslev Baek/Lyngby-
gérd & og Voldbaek, som begge har udlgb til Natura 2000-omrade H233 Bra-
brand Sg med omgivelser.

Beregningerne viser, at der ikke vil vaere risiko for vandkvaliteten, malopfyldel-
sen eller hydraulikken ved udledning af overfladevand til Arslev &/Lyngbygdrd A
og Voldbaek. P& denne baggrund vurderes, at det kan udelukkes, at der vil ske
en forringelse af de biologiske eller kemiske kvalitetselementer. Det kan sdledes
udelukkes at projektet vil pdvirke tilstanden i overfladevandsforekomsterne, el-
ler veere til hinder for opfyldelse af malsaetningen fastsat i vandomradeplanerne
2015-2021 for det malsatte vandomrader nedstrgms.

Samlet vurderes projektets hdndtering af overfladevand i anlaegs- og driftsfasen
at have en lille pavirkning.
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12 Emissioner

Dette kapitel beskriver emissioner til luft fra det nye veerksted for el-tog. I akti-
viteterne indgar service af el-tog og transport til og fra vaerkstedet. Veerkste-
derne vil varetage forskellige funktioner i forhold til vedligehold og klarggring af
de nye el-tog.

12.1 Afgraensning og metode

Omradet henligger i dag som graesareal, hvor der ikke er emissioner forbundet
med den nuvaerende anvendelse af omradet, og dette er derfor ikke vurderet
yderligere.

Emissioner i dette afsnit afgraenses derfor til emissioner til luft, der forekommer
i omradet i forbindelse med anlaegsfasen og efter etablering af de nye veerkste-
der. Det nye vaerksted skal alene servicere el-tog, som ikke bidrager til emissio-
ner i omradet.

12.2 Miljgstatus og lovgrundlag

12.2.1 Lovgrundlag

Det nye vaerksted vil blive omfattet af maskinvaerkstedsbekendtggrelsen, der
fastseetter regler om anmeldelse af etablering, udvidelse, endring og om drift af
virksomheder over 1.000 m2, der forarbejder emner af jern, stal eller andre me-
taller.32. I bekendtggrelsen er der fastsat krav til begraensning af luftforurening
fra vaerksteder.

Stgv-, stgj- eller vibrationsfrembringende aktiviteter i forbindelse med anlaegsfa-
sen er omfattet af miljgaktivitetsbekendtggrelsen3? og Aarhus Kommunes stan-
dardvilk3r for stevgener fra bygge- og anleegsarbejde (Aarhus Kommune, 2019).

12.3 Miljgstatus

Som naevnt under afgraensning vurderes det, at den nuvaerende anvendelse af
omradet ikke giver anledning til emissioner.

12.4 Pavirkninger i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet i forbindelse med etablering af vaerkstedet kan medfgre pavirk-
ninger som fglge af diffust stgv fra hdndtering og transport af materialer, kgrsel
pd ikke-befzestede arealer samt udstgdningsgasser fra entreprengrmaskiner.

32 Maskinvaerkstedsbekendtggrelsen. BEK nr. 1477 af 12/12/2017 om virksomheder, der
forarbejder emner af jern, stal eller andre metaller.

33 Miljpaktivitetsbekendtggrelsen, BEK nr. 844 af 23/06/2017 om miljgregulering af visse
aktiviteter.
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Derudover kan nedrivning af stibroen Espenhgjvej give stgvgener ved de naer-
meste boliger.

Transport til omrddet i anlaegsfasen er vurderet i afsnit 8.3. Det skgnnes, at der
i anlaegsfasen i gennemsnit vil vaere ca. 34 lastbiltransporter om dagen svarende
til 25.700 lastbiltransporter for hele den tredrige byggeperiode. Pavirkningen af
vejtrafikken er vurderet til at vaere ingen/ubetydelig i forhold til den gvrige
trafikbelastning i omradet og tilsvarende gzelder for luftemissioner fra de lastbi-
ler, der anvendes til transporten.

De neermeste forureningsfglsomme anvendelser er boligerne mellem Raetebglvej
og det eksisterende hovedspor nord for vaerkstedsomradet. I stgrre afstande fin-
des andre anvendelser, der ogsé kan veere stgvfglsomme herunder liberale er-
hverv, parkeringspladser og lignende. Naermeste boligomrader er landsbyen
Lyngby ca. 1 km vest for projektomradet og boligomradet ved Helenelyst i Bra-
brand ca. 350 meter gst for projektomradet.

Nedrivning af Espenhgjvej broen og etablering af ny bro p& samme sted forven-
tes at vare ca. 7 maneder. I anlaagsperioden kan der veere stgvgener for de
naerliggende boliger pd Espenhgijvej 31 og 32, der ligger mindre end 100 meter
fra broen.

Anlaegsaktiviteterne skal jf. miljgaktivitetsbekendtggrelsen anmeldes til Aarhus
Kommune, og kommunen kan fastsaette vilkar for at begraense gener fra an-
laegsarbejdet. I Aarhus Kommune er det et standardvilkar, at stevgener fra faca-
debehandling, kersel pa byggepladser eller lignende skal begraenses mest muligt
fx ved afdaekning eller vanding.

Der vil blive etableret fglgende foranstaltninger for at forebygge stgvgener:

> Valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladsen vil ske,
sa omgivelserne generes mindst muligt af stgv.

> I tgrre perioder skal den udfgrende entreprengr foretage regelmaessige van-
ding i forbindelse med stgvende aktiviteter.

> Renholdelse af befaestede arealer og evt. udleegning af kgreplader pa ikke-
befaestede kgrselsarealer.

> Befugtning af kgrselsarealer og vanding af jordbunker i tgrre perioder.

P& denne baggrund vurderes emissioner og stgvgener i omgivelserne i anlaegsfa-
sen at veere lille.

12.5 Pavirkninger i driftsfasen

Det nye veerksted skal rumme funktioner til vedligehold, renhold og hjulafret-
ning. I veerkstedsbygningen vil der blive gennemfgrt eftersyn og planlagte vedli-
geholdelsesaktiviteter pd togene. Eftersyn af det enkelte togsaet omfatter bl.a.
belysning, aptering (saeder o. lign), toiletter, transmissionssystem, el-anlaeg,
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vognkasse og bremser, bogier, varmesystem, Automatisk Tog Kontrol og havari-
loganlaeg. Planlagte udskiftningsarbejder omfatter bl.a. udskiftning af oliefilter,
luftfiltre o. lign.

I komponentveaerkstedet sker vedligehold og reparationer vask af bl.a. bogier for
adskillelse og service, is-blaesning eller anden form for afrensning af maling, af-
montering af hjul fra aksler, pasaetning af hjul pd aksler. Funktioner, der ogsa vil
foregd i veerkstedet, er slibning af aksler, reparationer af aksler og hjul samt
skift af lejer og maling af hjul og aksler.

Hjulafretning foretages i en saerskilt bygning, hvor kanter, der opstar ved slid,
fjernes ved afdrejning og evt. slibning. Der anvendes ikke kgle- eller smgremid-
ler i processen.

Derudover forventes det, at der foretages transport med lastvogn af bogier, el-
motorer, klimaanlaeg og lignende.

For at kunne vedligeholde togsaettene benyttes diverse hdndvaerktgj, tryklufts-
veerktdj, el-lift og el-taljer. I komponentveerkstedet benyttes diverse maskiner
sdsom vaskemaskine til renggring af komponenter, slibemaskine til aksler, bore-
maskine, metalbearbejdningsmaskiner (fraeesemaskine og drejebaenk) samt ma-
leanlaeg til hjul og aksler.

Maskinveaerkstedsbekendtggrelsen omfatter bestemmelser for luftforurening fra
processer med brug af kgle- og smgremidler, slibeprocesser, svejse- og skaere-
processer, blaeserensning og maling.

Ud fra de planlagte aktiviteter er det alene slibeprocessen i forbindelse med hjul-
afretning samt svejsning, slibe- og malerarbejde, der er relevante mht. |uftforu-
rening. For disse processer gaelder fglgende bestemmelser i maskinvaerksteds-
bekendtggrelsen.

Slibning

For slibning gaelder en emissionsgraensevaerdi pa 5 mg/normal m3 for slibestgv
malt som total-stgv, partikelfiltre pd afkast, kontrol og service af filtrene samt
overholdelse af en B-vaerdi pd 0,001 mg/m3 for slibestgv-rustfrit stal og 0,01
mg/m?3 for slibestgv i gvrigt. Dette vil veere gaeldende for udsugning fra slibning
i forbindelse med hjulafretning og reparationsarbejder i vaerkstedet.

Svejsning

Det er ikke endelig fastlagt, hvilke svejsemetoder der vil blive anvendt og heller
ikke, om der etableres mere end et svejsested. Det forventes, at svejsning vil
blive udfert i ca. 1 time/uge. Maskinvaerkstedsbekendtggrelsens krav til svejs-
ning med fa svejsesteder er vist i Tabel 12-1.
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Tabel 12-1 Maskinveerkstedsbekendtggrelsens krav til afkast fra svejsning.

> Svejsemetode > Antal svejsesteder
1 svejsested 2- 4 svejsesteder

MMA-, MIG/MAG- og Afkast pa mindst Afkast pd mindst 3 meter. Dog kun
FCA-svejsning i ulege- | 1 meter p& mindst 1 meter, hvis der er mere
ret stal end 40 meter til neermeste bolig*.
MMA-, MIG/MAG- og Afkast pa mindst Filter? og afkast pa mindst 1 meter
FCA-svejsning i rust- 1 meter
frit stal

1) Filteret skal veere i stand til at tilbageholde mindst 99 % af svejserggen.
2) Korteste afstand fra veerksted til projektomradets afgraensning er over 50 meter.

Maling

Malerarbejder vil blive udfgrt som vddmaling, og der vil kun blive udfgrt maler-
arbejde i begraenset omfang i forbindelse med reparationer. Maskinvaerksteds-
bekendtggrelsens bestemmelser for vddmaling geelder kun for vddmaleanlaeg,
nar kapaciteten til forbrug af organiske oplgsningsmidler overstiger 6 kg pr.
time, men under 150 kg/time eller 200 tons/ar. Det forventes, at forbruget vil
ligge under disse graenser, og malerarbejdet vil derfor ikke vaere omfattet af
maskinvaerkstedsbekendtggrelsen men af luftvejledningen (Miljgstyrelsen,
2001).

Veaerkstederne vil blive indrettet og drevet i overensstemmelse med maskin-
veerkstedsbekendtggrelsens og luftvejledningens bestemmelser. Fgr etablering
vil der blive indsendt anmeldelse med detaljerede oplysninger om slibning,
svejsning og maling, s& de endelige krav til filtre, afkasthgjder og kontrol kan
fastseettes.

Antallet af lastbiler til/fra vaerkstedet vil vaere ca. 20 lastbiler om dagen. Antallet
af personbiler til vaerkstedet vil vaere begraenset. Herudover vil der veere kgrsel
med personbiler for ansatte pd veerkstedet. For neermere beskrivelse af trafikken
henvises til kapitel 8. Brug af el-tog bidrager ikke til emissioner pa omradet.

Det vurderes, at projektets miljgpavirkninger i driftsfasen fra emissioner og stgv
til omgivelserne er ingen/ubetydelige.

12.6 Kumulativ effekt

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
laegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

12.7 Afvaergeforanstaltninger

Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger ud over de plan-
lagte foranstaltninger for at begraense stgvgener i anlaegsfasen samt kravene i
maskinvaerkstedsbekendtggrelsen og luftvejledning til afkast fra veerkstederne.
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12.8 Samlet vurdering

P& baggrund aktiviteterne i anlaegsfasen og typen af serviceaktiviteterne i vaerk-
stedet og den begraensede trafik til omrddet i driftsfasen, er den samlede vurde-

ring, at miljgpavirkningen fra emissioner vil veere lille.
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13 Natur

I dette kapitel redeggres der for naturen i projektomradet. Fokus er rettet mod
flora og fauna, herunder isaer beskyttede arter og naturtyper.

13.1 Afgraensning og metode

Forholdene for natur og biodiversitet i undersggelsesomradet er beskrevet pa
baggrund af feltundersggelser foretaget af COWI i maj 2020 suppleret med data
fra forskellige kilder (se dokumentationsgrundlag nedenfor). Der er foretaget na-
turundersggelser inden for projektomradet og udvalgte lokaliteter, der graenser
op til projektomradet.

Ved feltundersggelsen blev der foretaget eftersggning af egnede yngle- og raste-
omrader for bilag IV-arter. Omradet er desuden gennemgadet med henblik p& at
kortlaegge evt. nye omrader beskyttet iht. naturbeskyttelseslovens § 3.

Det vurderes, hvilke konsekvenser projektet vil have for flora og faunaen i hen-
holdsvis anlaegs- og driftsfasen. Pavirkninger, der kun finder sted i anlaegsfasen,
er som udgangspunkt midlertidige. Konsekvensen af pavirkningen kan dog veere
permanent, hvis den tidligere tilstand af det pdvirkede areal eller pdvirkede art
ikke kan genetableres.

Dokumentationsgrundlag

Vurderingerne er udfert pa fglgende grundlag:

Feltundersggelser foretaget af COWI i maj 2020
Danmarks Miljgportals arealinformation

Naturdata

Naturbasen.dk

DOF-basen, Dansk Ornitologisk Forening

Luftfotos

H&ndbog om dyrearter pd habitatdirektivets bilag IV, 2007
Vandlgbsregulativer for Lyngbygard A og Voldbaek

VvV V V VvV VvV VvV VvV VvV

13.1.1 Bilag IV-arter

Ifglge handbog om dyrearter pd habitatdirektivets bilag IV (Sggaard & Asferg,
2007) kan odder, arter af flagermus, stor vandsalamander, markfirben, Igvfrg og
spidssnudet frg potentielt findes i eller i naerheden af projektomradet. Arterne er
opfert pd habitatdirektivets bilag IV, hvilket betyder, at de er strengt beskyttede
i deres yngle- og rasteomrader.

Der er inden for projektomradet ikke kendskab til observationer af bilag IV-arter
pa databaserne naturbasen.dk, DOF-basen eller Naturdata i projektomradet. Der
er flere observationer af stor vandsalamander inden for en afstand af 1,5 km fra
projektomradet i Naturdata og naturbasen.dk. Der er ogsa en observation af
markfirben pa sydvendte skrdninger af motorvejs-ringen lige sydvest for er-
hvervsomradet.
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De videre undersggelser vil derfor omfatte stor vandsalamander og markfirben,
som de eneste Bilag IV-arter.

FreeT,

: + Projektomrade Fund af markfiroen [0 Fund af stor vandsalamander

Figur 13-1 Observationer af stor vandsalamander og markfirben i neerheden af pro-
jektomr8det. (kilde: naturdata.dk og naturbasen.dk)

13.1.2 Naturbeskyttede arealer

Som det ses af Figur 13-2 var der inden projektets opstart ikke registreret be-
skyttede naturtyper inden for projektomradet. Der er dog ved undersggelserne
fundet tilstedevaerelse af ét vandhul inden for projektomrddet som i denne for-
bindelse er blevet registreret. Vandhullet kan ses af Figur 13-3 og Figur 13-5.
Ifglge Danmarks Miljgportal er naermeste gvrige registrerede naturbeskyttede
omrade iht. naturbeskyttelseslovens34 § 3 under 50 meter fra projektomradet.

Der foretages indgreb i to forsinkelsesbassiner i tilknytning til Arslev Baek, som
er naturbeskyttet, beliggende syd for projektomradet i Logistikparken.

Der er redegjort for pavirkning af naermeste Natura 2000-omrade i kapitel 14
Natura 2000-vaesentlighedsvurdering.

34 Naturbeskyttelsesloven. LBK nr. 240 af 13/03/2019 om naturbeskyttelse.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljokonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx



COWIL
MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE 143

. .
- i . )
L ]
‘ P = f ~N

. ‘!.
1 ..

v s
- ‘e
: |
. .

e

* .0.

. . <

T/ \ efeenet TP - _"‘ .

Saees * ., s,

teaa L i o
.
geo ._..
‘ ... - i -
o5t
100 200 300 400500 m - - - .'
(" U ==N) ) A58,
Grundkort:Indehelder data fra SDFE og Danske kommuner
= 7 % Projektomrade § 3-beskyttet natur:
Eng Mose overdrev [ So Vandlgb

Figur 13-2 Naturtyper og vandlob beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3 omkring
projektomrdet.

13.2 Miljgstatus og lovgrundlag

13.2.1 Lovgrundlag

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven34 har bl.a. til formal med lovens § 3 at beskytte en
reekke lysdbne naturtyper omfattende heder, moser, strandenge, ferske enge og
overdrev, nar disse enkeltvis eller tilsammen har et sammenhangende areal
stgrre end 2.500 m2, samt sger med et areal stgrre end 100 m2. Desuden er ud-
valgte vandlgb beskyttet efter samme § 3. Loven sikrer, at de naevnte naturty-
per beskyttes mod tilstandsaendringer, f.eks. ved bebyggelse, opdyrkning, an-
leg, tilplantning, draening og opfyldning.

Jf. § 16 i naturbeskyttelsesloven ma der ikke foretages sendringer i terraenet in-
den for en afstand af 150 meter fra udvalgte vandlgb, samt fra alle sger med en
vandflade pd mindst 3 ha. Indenfor disse 8- og s@g-beskyttelseslinjer ma der hel-
ler ikke placeres bebyggelse og lignende, herunder opfgrelse af hegn eller fore-

tages beplantning.

Habitatdirektivet — Bilag IV-arter

I henhold til habitatdirektivet3> skal der treeffes de ngdvendige foranstaltninger
for at sikre en streng beskyttelse for de dyre- og plantearter, der er naevnt i di-
rektivets bilag IV (bilag IV-arter).

35 Radets direktiv 92/43/E@F af 21/1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter, implementeret i naturbeskyttelseslovens § 29a.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx



COWL
144  MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE

Habitatdirektivet er et EU-direktiv. Bestemmelser i direktivet er implementeret i
dansk lovgivning, bl.a. i habitatbekendtggrelsen, og indebaerer, at en plan eller
et projekt ikke kan gennemfgres, hvis det ansggte, kan beskadige eller gde-
laegge yngle- eller rasteomrader for bilag IV-dyrearter, eller hvis det ansggte
forseetligt, forstyrrer med skadelig virkning for arten.

Der skal derfor foretages en vurdering af den mulige forekomst af bilag IV-arter,
og hvorvidt projektet vil pdvirke omradets gkologiske funktionalitet for disse ar-
ter.

Artsfredningsbekendtggrelsen

Artsfredningsbekendtggrelsen3® omfatter bl.a. fredning af visse dyre- og plante-
arter. Arter, som bekendtggrelsen omfatter, er listet p& bekendtggrelsens bilag 1
til bilag 3. Bl.a. er alle arter af padder og orkidéer fredede.

Ifglge artsfredningsbekendtggrelsens § 10, stk. 2, er der forbud mod forsaetlig
plukning, indsamling, afskaering, opgravning eller oprivhing med rod eller gde-
laeggelse af alle arter af orkidéer jf. bilag 2.

Artsfredningsbekendtggrelsen (§ 6) indeholder ogsa et forbud mod fzeldning af
hule traeer og treeer med spaettehuller i perioden 1. november til 31. august.

Skovloven

Skovloven3” har til formal at bevare og vaerne landets eksisterende skove samt
forgge skovarealet. Skovloven har ogsa til form3l at fremme baeredygtig drift af
landets skove under inddragelse af bade gkonomiske, gkologiske og sociale veer-
dier. Udvalgte skovarealer er gennem skovloven udpeget som fredskov, hvor der
er skovpligt.

Vandlgbsloven

Vandlgbsloven38 har til formal at sikre, at vandlgb kan benyttes til afledning af
vand, navnlig overfladevand, spildevand og draenvand. Dette skal ske under
hensyntagen til de miljgmaessige krav til vandlgbskvaliteten.

13.2.2 Miljgstatus

Omradet bestar af tidligere dyrkede marker, ruderater og baneskraninger. Nor-
malt vil disse omrader ikke rumme naturbeskyttede arealer eller arter. Dog har
nogle banearealer det specielle, varme lokalklima, der kraeves for at danne leve-
sted f.eks. markfirben. Det er iseer baneterraener som anvendes ekstensivt, og
hvor der ikke foretages ukrudtsbekaempelse, som har potentiale til at udvikle sig
til artsrig natur.

36 Bekendtggrelse nr. 1466 af 06/12/2018 om fredning af visse dyre- og plantearter og
pleje af tilskadekommet vildt.

37 Lovbekendtggrelse nr. 315 af 28/03/2019 af lov om skove.

38 Lovbekendtggrelse nr. 1217 af 25/11/2019 af lov om vandlgb.
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Projektomradet rummer, som tidligere naevnt, ikke allerede kortlagte naturty-
per, beskyttet efter naturbeskyttelsesloven § 3.

Ved feltundersggelsen kunne det konstateres, at omradet hovedsageligt bestar
af tidligere, dyrkede marker. Markerne fremstar hovedsageligt eutroficerede og
uden naevnevaerdige naturvaerdier. Artssammensaetningen pa fladerne er hoved-
sageligt neeringstolerante arter, typisk med dominans af draphavre, alm. hunde-
graes, bidende ranunkel, kruset og but bladet skraeppe, stor nzlde, lugtlgs ka-
mille, alm. museurt mv. I den vestlige del af omradet, er der en udbredt tilgro-
ning med hvidtjgrn og hyld og i forbindelse med to nedlagte garde, findes en del
haveplanter.

I en centralt beliggende fugtig lavning blev der fundet lysesiv og rgrgraes. Omra-
det er ikke beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3, da det er omlagt inden-
for de sidste 5 &r og dermed ikke omfattet af naturbeskyttelseslovens regler.

I omradets gstligste ende ligger et omrade, der afgraenses af Espenhgjvej, Ed-
win Rahrs Vej og jernbanen Figur 13-3. P& arealet blev der hovedsageligt fundet
almindelige plantearter som, alm. hundegraes, draphavre og agertidsel. Omradet
har karakter af ruderat og er ikke omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

P& en gammel byggetomt i vestenden af omradet, blev der kortlagt et vandhul,
der vurderes at veere omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Vandhullet er ind-
tegnet p& Figur 13-4 og kan ses mellem traeerne pa Figur 13-3. Vandhullets
stgrrelse er ca. 200 m2. Vandhullet fremstdr med naesten lodret anlaeg og er til-
groet med grdpil pd brinkerne. I vandhullet er blev der pd besigtigelsestidspunk-
tet fundet bredbladet dunhammer, kryb-hvene, liden andemad og grapil. Tilstan-
den vurderes at vaere ringe/darlig og vandhullet vurderes pga. stejle brinker og
kraftig eutrofiering, ikke at vaere egnet som yngle eller rasteomrade for padder,
herunder stor vandsalamander og andre bilag IV-arter.

Figur 13-3 Projektomradet set fra vest mod gst. I nederste hgjre hjorne ses det lyst-
8bne vandhul, der ikke er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3. Mel-
lem treeerne ligger desuden det vandhul, der vurderes at veere beskyttet
efter naturbeskyttelseslovens § 3.
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Figur 13-4 Omré&der der vurderes at udgere egnede yngle- eller rasteomr8der for ar-
ter af flagermus og markfirben. Desuden er en nyregistreret sg, beskyttet
efter naturbeskyttelseslovens § 3.

Ca. 30 meter syd for det nyregistrerede vandhul vist pa Figur 13-3 findes endnu
et vandhul. Vandhullet ligger pd en tidligere m@ddingsplads og er meget atrofie-
ret. Artssammensaetningen er den samme som fgrnaevnte vandhul, men med
stgrre dominans af liden andemad og kun f& grapil. Vandspejlets stgrrelse er 60-
70 m2 og vandhullet er dermed ikke omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.
Begge vandhuller kan ses af Figur 13-5. Pga. den kraftige eutrofiering vurderes
vandhullet ikke at udggre et egnet yngle- eller rasteomrade for padder, herun-
der stor vandsalamander og andre bilag IV-arter.
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Figur 13-5 De to vandhuller i omr&det. Det tilgroede vandhul i billedets venstre side
og det lille billede vurderes at vaere omfattet af naturbeskyttelseslovens §
3.

Bilag IV-arter

Ifglge (Sggaard & Asferg, 2007) kan odder, brandts flagermus, vandflagermus,
damflagermus, brunflagermus, langgret flagermus, sydflagermus, skimmelfla-
germus, troldflagermus, pipistrelflagermus, dveergflagermus, stor vandsalaman-
der, markfirben, Igvfrg og spidssnudet frg potentielt findes i eller i neerheden af
projektomradet. Arterne er opfert pa habitatdirektivets bilag IV, hvilket betyder,
at de er strengt beskyttede i deres yngle- og rasteomrader.

Der er flere forekomster af stor vandsalamander i neerheden af projektomrader,
samt en enkelt registreret forekomst af markfirben (Figur 13-1). Derudover er
der ikke kendskab til observationer af bilag IV-arter pa databaserne naturba-
sen.dk (naturbasen, december 2021), DOF-basen (DOF-basen, maj 2020) eller
Naturdata (Naturdata. maj 2020) i projektomradet eller i umiddelbar nzerhed
heraf.

Der blev eftersggt Bilag IV-arter og egnede yngle- og rasteomrader for Bilag IV-
arter i hele omrddet. I den gstlige ende af projektomrddet blev der fundet et en-
kelt kirsebeaertrae (diameter 50-60 cm) med hulheder, der kunne udggre et egnet
yngle- eller rasteomrade for flagermus - Figur 13-6. Derudover blev der fundet
en raekke traeer pa jernbanens nordside, der havde stgrrelse og beskaffenheden
til at kunne udggre et egnet yngle- eller rasteomrade for flagermus.
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Figur 13-6 Kirsebeertrae med hulheder, hvor cykelstien (Espenhgjvej) krydser banen.

Figur 13-7 Projektomr8dets gstligste ende set mod sydgst. I baggrunden ses Bra-
brand Sg, der er en del af Natura 2000-omr8de nr. H233.

Langs hele omradets nordside og langs cykelstien i omradets gstende, ligger en
sand/lervold (Volden kan ses af Figur 13-7, Figur 13-8 og Figur 13-9). Voldens
hgjde varierer fra 3-4,5 meter og fremstar pa hovedparten af streekningen med
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sparsom bevoksning og udbredte omradet med sandet ler. Volden er tilplantet
med vedplanter (hovedsageligt eg og bgg).

Volden blev pd besigtigelsen gennemgaet i morgentimerne (7-9) i fuld sol, med
henblik pd at eftersgge markfirben. Det blev ikke fundet markfirben ved besigti-
gelsen. Volden vurderes at kunne udggre et egnet yngle- og rasteomrade for
markfirben.

Da der er en observation af markfirben (Naturdata, januar 2021) ved motorvejs-
ringen ca. 1 km sydvest for projektomradet vurderes det sandsynligt, at arten
0gsd forekommer p8 baneskrdningen.

Figur 13-8 Jordvold langs jernbanen der adskiller projektomr8det og jernbanen.
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Figur 13-9 Projektomradet set fra @st mod vest. I billedets hgjre side ses volden ind
mod jernbanen.

13.3 Pavirkninger i anlaagsfasen

Der er eftersggt egnede yngle- og rasteomrader for stor vandsalamander i pro-
jektomradet. Der er sdledes ikke foretaget nogen egentlig eftersggning af stor
vandsalamander, men alene en eftersggning af egnede yngle- og rasteomrader.
Stor vandsalamander yngler primaert i lysdbne, naeringsfattige vandhuller uden
fisk og ander. Efter yngleperioden sgger stor vandsalamander pd land, hvor de
sgger ly naer vandhullet (150-200 meter) typisk i skov eller naer menneskelig
bebyggelse. I oktober sgger stor vandsalamander mod overvintringsstederne,
som oftest er pa land, men som sjaeldent ogsa kan findes i vand. Arten bevaeger
sig kun sjaeldent laengere end 800 meter veek fra sine ynglevandhuller (Sggaard
& Asferg, 2007).

Omradets to vandhuller, beskrevet i foregdende afsnit 13.2.2, vurderes ikke at
udggre egnede levesteder for stor vandsalamander Det vurderes heller ikke, at
projektomradet udger et egnet overvintringsomrade for arten. Det vurderes der-
med, at projektomradet ikke udggr et egnet yngle- eller rasteomrade for stor
vandsalamander.

De kendte forekomster af stor vandsalamander i naerheden af projektomradet
(Figur 13-1) ligger afskaret fra projektomradet af jernbane, veje, volde og byg-
ninger. Det vurderes derfor, at der ikke foregdr en vandring mellem yngle- og
overvintringsomrdderne, gennem eller til projektomradet.

I anlaegsperioden inddrages hele projektomrddet og afgravninger, pafyldninger,
nye bygninger, udlaegning af spor og befsestelse af arealer vil medfgre at omra-
det vil miste sin karakter af graesmark. Det betyder, at de eksisterende natur-
veerdier inden for projektomradet vil ga tabt. Det vil fa falgende konsekvenser
for omradets beskyttede arter og naturtyper:
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> Kirsebaertraeet i omradets gstende vil blive fjernet i forbindelse med projek-
tet, og traeet vil dermed ikke kunne fungere som yngel- eller rasteomrade
for flagermus.

> En mindre del af jordvolden lang med jernbanen (ca. 75 meter) vil blive
fijernet i omradets gstende. Omradet bestar af gst og vestvendt skraning,
og det udggr dermed den mindst egnede del af det potentielt egnede yngle-
og rasteomrdde for markfirben, der i alt udggres af den ca. 1,6 km lange
jordvold. De resterende ca. 1,5 km jordvold vil forblive intakt og det mind-
skede areal vurderes derfor ikke af stgrre betydning for omrddets mulighed
for at understgtte en bestand af markfirben. Dog betyder det, at skraningen
der p.t. straekker sig kontinuerligt mod @st og syd deles op, hvorved spred-
ningsmuligheden mellem det sydvendte areal og det gst-vest vendte vil
blive forringet, idet markfirben i mindre grad end hidtil vil bevaege sig til
jordvolden fra syd og gst.

> Det nyregistrerede vandhul i omradets vestende vil blive fjernet permanent.
Fjernelsen af det nyregistrerede vandhul ngdvendigggr ansggning til kom-
munen og afggrelse om dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 3, her-
under med krav om etablering af erstatningsvandhul.

Det vurderes, at projektets pavirkning af naturen vil vaere moderat.

13.4 Pavirkninger i driftsfasen

Etablering af vaerkstedet vil medfgre, at omradet fremover vil blive anvendt
mere intensivt. Graesarealet med de sma lavninger, vil blive aendret ved etable-
ring af vaerkstedsbygninger, befaestede arealer, gget afvanding i form af nye
dreen.

Det vurderes ikke at det nye vaerksted, grundet bygningshgjden, beliggenheden
i terraen samt afstanden til baneskraningen vil medfgre en forgget skyggepavirk-
ning af den sydvendte baneskraning. Dermed mindskes skraningens vaerdi som
levested for markfirben ikke. Som beskrevet for anlaegsfasen ovenfor vil fjernel-
sen af et mindre stykke af jordvolden forringe spredningsmuligheden fra den
gst/vestvendte jordvold til den sydvendte. Det vurderes dog at der ikke vil vaere
tale om en egentlig barriere. Voksne markfirben faerdes mest inden for en radius
af 50 m. Unger har lidt stgrre aktionsradius, op til 100-150 m3°. Et mellemrum
pd 75 meter forhindrer derfor ikke unge firben i at finde til og fra omradet.
Eventuelle individer der soler sig pa de nye spor, vil lige som for eksisterende
baneanlaeg kunne maerke vibrationerne fra et kommende tog og forlade skin-
nerne, hvorfor der ikke er gget risiko for drab.

Fordi der trods alt vil vaere tale om en mindre forringelse af forholdene foreslas
det, at sydsiden af den nye jordvold p& den sydlige del af vaerkstedsarealet
etableres uden vegetation pd et arealstykke pa ca. 400 m2 og etableres pa sa-

39 Vejdirektoratet. Nye ynglesteder for padder og firben ved anlaeg af veje. Rapport 527 -
2015
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dan vis, at der vil kunne komme optimale forhold for tilstedevaerelse af markfir-
ben. Omrade hvor der etableres yngle- og levested for markfirben ses pa Figur
15-4. Udover gget afvanding til recipienter vurderes driften af veerkstedet ikke
at medfgre nogen pavirkning af omrddet naturveaerdier, naturbeskyttede arealer
eller arter der er beskyttet i henhold til habitatdirektiver bilag IV. P& denne bag-
grund vurderes pavirkningen af naturen i driftsperioden at vaere lille.

Der vil ikke vaere yderligere konsekvenser for omradets naturvaerdier, som ikke
allerede er behandlet i anlaegsfasen.

13.5 Kumulativ effekt

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
laegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

13.6 Afvaergeforanstaltninger

Som afvaergetiltag foresl3s, at de grgnne tage pd veerkstedsbygningerne (de
lave bygninger), skraninger pd jordvolde og de &bne grafter langs skraningsfod
ved jordvolde tils3s med plantearter, der tilgodeser biodiversiteten i omradet.

Fjernelse af vandhullet indenfor projektomradets vestlige del vil resultere i at
200 m2 § 3-beskyttet vandhul forsvinder. Forudsaetningen for at vandhullet kan
fjernes er, at Aarhus Kommune vil meddele dispensation fra bestemmelserne i §
3, jf. 8 65 stk. 2 i naturbeskyttelsesloven. For at imgdekomme dette tab skal der
etableres erstatningsvandhul pd dobbelt stgrrelse ca. 400 m2 et andet sted i
naerheden. Placering og udformning af erstatningsvandhul skal aftales naermere
med Aarhus Kommune. Erstatningsvandhullet bgr etableres 1-2 &r fgr fjernelse
af det eksisterende vandhul, sa der kan etablere sig et karakteristisk dyre- og
planteliv forud for nedlaeggelsen af det eksisterende vandhul. I planlaegningen er
der tilstraekkelig tid til, at dette kan lade sig ggre.

Da der er tale om en mindre forringelse (dog ikke barriere) af spredningsmulig-
heden for markfirben foreslds det, at den nye jordvold der etableres pa vaerk-
stedsomradets sydside kan etableres uden beplantning og som kan udvikle sig
til samme eller bedre kvalitet som jordvolden langs banestrakningen.

13.7 Samlet vurdering

Der fjernes et trae i forbindelse med projektet, der vurderes at udggre et poten-
tielt yngle- eller rasteomrade for arter af flagermus. Indenfor 1 km af projekt-

o " . o
omradet findes flere egnede treeer til yngle- og rasteomrader for flagermus.
Feeldning af traeet i projektomradets gstende, vurderes ikke at pavirke den gko-
logiske funktionalitet for evt. flagermus i omradet.
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Banevolden langs projektomradets nordside vurderes at veere egnet som leve-
sted for markfirben og der er registreret forekomst i neerheden af projektomra-
det, hvorfor tilstedevaerelse er sandsynligt. Skrédningens egnethed forringes dog
kun pa en mindre egnet del af straekningen og det vurderes fortsat, at individer
vil kunne sprede sig pa tveers af skinnerne.

Der er ingen stgrre vandlgb i projektomradet og projektet vurderes dermed ikke
af pavirke yngle- eller rasteomrader for odder.

Der vurderes ikke at vaere egnede yngle- eller rasteromraddet for arter af padder
indenfor projektomrddet. Det vurderes desuden ikke, at der sker en vandring af
stor vandsalamander gennem eller til projektomradet, fra de naerliggende regi-
strerede forekomster.

Det vurderes derfor ikke, at stor vandsalamander, markfirben, Igvfrg og spids-
snudet frg vil blive pavirket af projektet.

Ved projektet fjernes et eksisterende § 3-beskyttet vandhul (Figur 13-4). Vand-
hullet vurderes at veere i ringe-darlig naturtilstand og vurderes ikke at udggre et
egnet yngle- eller rasteomrade for arter af padder.

Ved at feelde det potentielt yngle- eller rasteomrade for arter af flagermus i peri-

oden 1. september -31. oktober, og etablere et erstatningsvandhul i dobbelt-
stgrrelse vurderes pavirkningen af naturen i anlaegsfasen at veere moderat.
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14  Natura 2000-vaesentlighedsvurdering

I forbindelse med udarbejdelsen af miljgkonsekvensvurderingen DSB, nyt veerk-
sted Logistikparken ved Arslev, Aarhus Kommune er udarbejdet en Natura 2000-
vaesentlighedsvurdering, hvor projektets potentielle virkninger p& Natura 2000-
omraderne vurderes. Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen praesenteres i
naervaerende kapitel.

Det er et hovedelement i beskyttelsen af Natura 2000-omrader, at myndighe-
derne i deres administration og planleegning ikke ma vedtage planer, projekter
eller lignende, der kan skade de arter og naturtyper, som omraderne er udpeget
for at bevare.

Formalet med denne Natura-2000 vaesentlighedsvurdering er at skabe beslut-
ningsgrundlag for, at myndighederne pa et oplyst grundlag kan vurdere, hvor-
vidt projektet i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter kan pa-
virke et Natura 2000-omrade vaesentligt.

14.1 Afgraensning og metode

14.1.1 Dokumentationsgrundlag

Som grundlag for Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen er anvendt relevant
videnskabelig litteratur samt data fra diverse databaser. Litteratur og databaser
er citeret i teksten. Kilderne omfatter, men er ikke begraenset til:

Naturdata (Danmarks Miljgportal, 2020)

Natura 2000-plan 2016-2021 (MiljgGIS og planerne)

Natura 2000-basisanalyse 2022-2027 (Miljgstyrelsen, 2020)
Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Jylland og Fyn
(Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning, 2016)

v V VvV VvV

14.1.2 Justerede Natura 2000-omradegraenser

I forbindelse med revideringen af habitatbekendtggrelsen i 2018 blev afgraens-
ningen af Natura 2000-omraderne ogsa justeret. Justeringen af habitatomrader-
nes afgraensning afventer fortsat den endelige godkendelse.

Nezer Brabrand s@ betyder justeringen, at der er tilfgjelse af to mindre arealer
med rigkaer og elle- og askeskov nord for Brabrand Sg.

Nedenstdende vurderinger tager udgangspunkt i de justerede habitatomrade-

graenser og vil sdledes veere gaeldende for bade den oprindelige og den revide-
rede afgraensning.
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14.1.3 Natura 2000-omrader

Projektomradet ligger i oplandet til Natura 2000-omrade nr. 233 'Brabrand Sg
med omgivelser', der bestar af habitatomrdde H233 'Brabrand Sg med omgivel-
ser". Natura 2000-omrade nr. 232 ' Lillering Skov, Stjeer Skov, Tastrup Sg og
Tastrup Mose', som ligger vest for Harlev, ligger ca. 5,5 km fra projektomradet
men er ikke i hydrologisk forbindelse med projektomradet. Det kan p& den bag-
grund udelukkes, at Natura 2000-omrade nr. 232 vil blive pavirket af projektet,
og vil derfor ikke indg8 i den efterfglgende analyse og vurdering. Omraderne
fremgar af Figur 14-1.

—
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Grundkort: Indeholder data fra SDFE og Danske kommuner
" " Projektomrade Habitatomrade
Figur 14-1 Kortet projektomrdet samt de naerliggende habitatomr8ders afgraensning.

Natura 2000-omrade nr. 233 'Brabrand Sg' med omgivelser er beliggende i en
tunneldal i den vestlige ende af Aarhus By, og er udpeget pa grund af de to
store naeringsrige sger, Arslev Engsg og Brabrand sg samt de nzerliggende area-
ler med rigkaer.

Arslev Engsg blev etableret i fordret 2003 opstroms Brabrand Sg, delvis med det
formal at medvirke til en reduktion af naeringsstofbelastningen til Brabrand Sg
og Aarhus Bugt. Projektomradet afleder overfladevand til henholdsvis Arslev
Baek, som ligger opstroms Arslev Engsg, og Voldbaek, som ligger opstrems Bra-
brand Sg (Figur 11-4).

Udpegningsgrundlaget for habitatomradet H233 - Brabrand Sg med omagivelser
er gengivet i Tabel 14-1, hvor det fremgar, at der er fem naturtyper og tre arter
pad udpegningsgrundlaget for habitatomradet. Af disse er elle- og askeskov en
prioriteret naturtype.

De udpegede naturtyper i den nyeste basisanalyse (Miljgstyrelsen, 2020) er ikke
&ndret i forhold til den geeldende Natura 2000-plan (Naturstyrelsen, 2016).
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Tabel 14-1 Udpegningsgrundlaget for habitatomr8de H223 - Brabrand Sg med opgi-
velser. Tal i parentes henviser til de talkoder, som benyttes for naturtyper
og arter fra habitatdirektivets bilag I og II. * angiver at der er tale om en
prioriteret naturtype eller art. Kilde: Natura 2000-basisanalyse 2022-2027
(Miljostyrelsen, 2020)

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 233

Naturtyper: Neeringsrig se (3150) Rigkeer (7230)
Beg pa muld (9130) Ege-blandskov (9160)
Elle- og askeskov* (91EQ)

Arter: Stor vandsalamander (1166) QOdder (1355)

Damflagermus (1318)

14.1.4 Naturtyper

Nedenfor beskrives forekomsten samt naturtilstanden af naturtyper og arter pa
udpegningsgrundlaget for H233.

I Tabel 14-2 er habitatnaturtyperne pd udpegningsgrundlagene oplistet, og af-
standen fra projektomradet til arealer, hvor naturtyperne er kortlagt, er angivet.
Desuden fremgar det af tabellen om, den enkelte habitatnaturtype vurderes at
veere i hydrologisk forbindelse med projektomradet. Forekomsten af de enkelte
naturtyper uddybes nzermere i afsnittene nedenfor.

Tabel 14-2 Naturtyper p§ udpegningsgrundlaget for H233 med angivelse af afstand
mellem projektomr8det og de respektive naturtyper. Hydrologi angiver, om
projektomr8det vurderes at veere i direkte hydrologisk forbindelse naturty-

pen.
Naturtype Afstand (km) Hydrologi
Naeringsrig sg 1,8 Ja
Rigkaer 1,8 Nej
Bgg pad muld 2,6 Nej
Ege-blandskov 3,8 Nej
Elle- og askeskov 2,0 Ja

Relevante oplysninger om de enkelte habitatnaturtyper er uddybet i nedensta-
ende afsnit. For en generel beskrivelse af de enkelte habitatnaturtyper og deres
gkologiske krav henvises til "Beskrivelse af danske naturtyper omfattet af habi-
tatdirektivet (NATURA 2000 typer)" (Skov- og Naturstyrelsen & DMU, 2016).

Naeringsrig sg

De to store sger Arslev Engsg og Brabrand Sg samt tre vandhuller i habitatom-
rade H233 er kortlagt som habitatnaturtypen naeringsrig sg. Naturtypen findes i
neeringsrige sger og vandhuller, typisk med flydeplanter eller store vandaks
(Skov- og Naturstyrelsen & DMU, 2016).
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Den vestlige sg, Arslev Engsg, blev dannet i 2003 ved, at den kunstige afvan-
ding af et storre vddomrade blev standset. Der har siden etableret sig en vad-
bundsvegetation omkring sgen. Den nuvaerende gkologiske tilstand af Arslev
Engsg er moderat, hvilket er vurderet pd baggrund af den aktuelle tilstand af fy-
toplankton (Miljgstyrelsen, 2021). Da sgen er genetableret med henblik pd naer-
ringsstoffjernelse, er det forelgbige miljgmal fastsat til den til enhver tid aktuelle
tilstand (Miljgstyrelsen, 2019).

Brabrand Sg er en naturligt naeringsrig sg, som tidligere har huset en rig flora af
undervandsplanter samt store bestande af vandinsekter og forskellige rovfisk.
Belastning med naeringsstoffer fra landbrug og tidligere tilledninger af spilde-
vand har medfgrt, at sgen nu har ringe sigtdybde og et begraenset indhold af ka-
rakteristisk undervandsvegetation (Miljgstyrelsen, 2020).

Brabrand Sg har et forelgbigt miljgmal om god kemisk og gkologisk tilstand. Den
nuvaerende kemiske tilstand er ikke-god pga. overskridelse af miljgkvalitetskra-
vet for anthracen (CAS 120-12-7) i sediment. Den samlede gkologiske tilstand
af sgen er ringe, hvilket er vurderet pa baggrund af den aktuelle tilstand af fy-
toplankton og vandplanter (Miljgstyrelsen, 2021). Sgen har en malbelastning pa
4.055 pa kg P/ar og derved et indsatsbehov 4.842 kg P/3r (Styrelsen for Vand-
og Naturforvaltning, 2016).

Rigkaer

Naturtypen rigkaer er rig pa karplanter og mosser, og udvikles p& mere eller
mindre kalkrig og naeringsfattig bund med konstant h@gj grundvandsstand - ty-
pisk betinget af en opadgdende grundvandsstrgm (Skov- og Naturstyrelsen &
DMU, 2016). Langs bredden af sgerne ligger flere rigkaer i moderat-god tilstand,
hvoraf enkelte stadig indeholder sjaeldne planter, karakteristiske for naturtypen,
som f.eks. fredede orkidéarter.

Ingen af rigkaerene vurderes at veere i direkte hydrologisk forbindelse med pro-
jektomradet, om end tilgroning kan skyldes tilbagevendende oversvgmmelser
med naeringsrigt sgvand.

Bgg pa muld

Bageskov pa muldbund er kendetegnet ved at vaere domineret at bag med en

stor variation i artsindhold afhaengig af jordbundens surhedsgrad og fugtighed

(Skov- og Naturstyrelsen & DMU, 2016). Bgg mistrives pa vandlidende arealer,
og naturtypen er derfor kortlagt p& hgjbundsarealer uden hydrologisk kontakt

med projektomradet.

Ege-blandskov

Ege-blandskov er en variabel skovtype med eg og avnbgg pa relativt kalkholdig,
og ofte lidt vandlidende bund, der hindrer bggen i at trives og ask i at dominere
(Skov- og Naturstyrelsen & DMU, 2016). Ege-blandskov (9160) findes med en
enkelt forekomst nord for Brabrand Sg ved Gellerup Egekrat. Forekomsten er
kortlagt 180 meter fra sgens bred, pa hgjereliggende terraen og er afskaret fra
sgen af en asfalteret vej. Det kan pa den baggrund udelukkes, at naturtypen er
direkte hydrologisk forbindelse med projektomradet.
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Elle- og askeskov

Habitatnaturtypen elle- og askeskov er pa udpegningsgrundlaget for habitatom-
rdde H233, hvor den findes p& et mindre parti langs Lyngbygaard & og Aarhus A
samt to mindre skovpartier langs Brabrand Sg.

Naturtypen bestar af fugtige til vdde arealer med en vis vandbevaegelse, f.eks.
pga. tilknytning til vandlgb, der er domineret af rgdel og/eller ask. Naturtypen er
en prioriteret naturtype dvs. en saerligt truet habitatnaturtype pa europaeisk plan
(Skov- og Naturstyrelsen & DMU, 2016). Naturtypens tilknytning betyder sdle-
des 0gs3, at der er en direkte hydrologisk forbindelse fra projektomradet til na-
turtypen. Da der ikke er udviklet et tilstandsvurderingssystem for naturtypen, er
malsaetningen gunstig bevaringsstatus. Det betyder, at tilstanden og det sam-
lede areal af naturtyperne skal stabiliseres eller gges (Naturstyrelsen, 2016).

14.1.5 Arter

Udpegningsgrundlagene for habitatomrdderne H233 omfatter tre arter. Fore-
komsten af disse arter naer projektomradet er opsummeret i Tabel 14-3 og be-
skrevet i de efterfglgende afsnit. For en generel beskrivelse af arternes habitat-
praeferencer og geografiske udbredelse henvises basisanalyserne og Miljgstyrel-
sens beskrivelser af beskyttede arter (Miljgstyrelsen, 2020c).

Tabel 14-3 Arter p8 udpegningsgrundlaget for habitatomrdderne H233. Tabellen viser
desuden afstanden i fugleflugt fra placeringen af projektomrédet til den
naermeste registrering af den enkelte art indenfor habitatomr8det samt
8rstallet for registreringen. Data fra basisanalyserne 2022-2027

(Miljostyrelsen, 2020).

Art Afstand (km) Arstal for Hydrologi

registrering

registrering

Stor vandsalamander 3.4 2019 Nei
Odder 1.8 2017 Ja
Damflagermus 2 2012 Ja

Stor vandsalamander

Stor vandsalamander yngler i mindre vandhuller knyttet til egnede rasteomrade
sasom skov eller menneskeboliger. Stor vandsalamender opholder sig typisk
ikke lzengere end 200-300 meter fra vandhullet og bevasger sig kun sjaldent
mere end 1.000 meter vaek fra vandhullet. Det kan pa den baggrund udelukkes
at bestanden af stor vandsalamander indenfor habitatomradet er i forbindelse
med projektomradet ca. 3,5 km vaek. Antallet af kortlagte levesteder for stor
vandsalamander i habitatomradet er begraenset til to mindre vandhuller pd syd-
siden af Brabrand Sg, og i overvdgningsperioden 2017-2021 er arten registreret
i ét af disse. Arten blev ikke registreret i overvagningsperioden 2011-2015.
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Odder

Odderen lever i tilknytning til vandomrader, og findes i sdvel stillestdende som i
rindende vand. Der er ved forrige overvagningsperiode 2011-12 samt seneste
overvagning fundet spor/ekskrementer fra odder to steder ved Aarhus &; hvor
Voldbaek Igber ud i Aarhus A og nedstrgms Brabrand Sg ved Nordby Bro.

Damflagermus

Damflagermus er en mellemstor flagermus, der typisk jager lavt over vandfladen
pa bl.a. sger og stgrre vandlgb. Arten yngler typisk i huse, men kan ogsa bo i
hule treeer. Stgrstedelen af den danske bestand overvintrer i de jyske kalkgru-
ber.

Damflagermus er ved de seneste to overvagningsperioder registreret i vesten-
den af Brabrand Sg, hvor de store arealer med aben vandflade vurderes at ud-
ggore egnet fourageringsomrade.

14.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Natura 2000 er et netvaerk af omrader i EU med szerlig veerdifuld natur. Natura
2000-omrader er samlebetegnelsen for habitatomrader og fuglebeskyttelsesom-
rader. Direktiverne er i Danmark implementeret gennem naturbeskyttelseslo-
vens § 71 samt udmgntet i detaljer i habitatbekendtggrelsen. Herudover omfat-
ter de internationale beskyttelsesomrader ogsd Ramsaromraderne, der i Dan-
mark er sammenfaldende med nogle af fuglebeskyttelsesomraderne. Beskyttel-
sesomraderne er udpegede for at beskytte szerlige naturtyper eller arter, og skal
sikre eller genoprette en gunstig bevaringsstatus for disse naturtyper og arter.
Disse naturtyper og arter udggr saledes udpegningsgrundlaget for det pagael-
dende omréde.

Flere naturtyperne og arterne pa udpegningsgrundlaget for habitatomrader er
prioriterede, hvilket betyder at Danmark har et seerligt nationalt ansvar for be-
skyttelsen.

En Natura 2000-veesentlighedsvurdering er udfgrt jf. BEK nr. 1595 af
06/12/2018 4° for at vurdere, om projektet kan medfgre en vaesentlig pavirkning
pa ét eller flere Natura 2000-omrader. Natura 2000-omradet er naermere be-
skrevet i afsnit 14.5, og beliggenheden er vist pa Figur 14-1.

Hvis vaesentlighedsvurderingen viser, at det ikke kan udelukkes, at et projekt
kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt (positivt eller negativt), skal der
udarbejdes en konsekvensvurdering af projektets pavirkning af det pagaeldende
Natura 2000-omrade.

Ved vurdering af, om projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt,
inddrages ogsd vandomradeplanernes mélsaetninger, og der foretages en vurde-
ring af, om projektet kan forringe de malsatte vandomraders tilstand eller hindre

40 BEK nr 1595 af 06/12/2018 - Bekendtggrelse om udpegning og administration af inter-
nationale naturbeskyttelsesomrdder samt beskyttelse af visse arter.
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opfyldelse af det fastlagte miljgmal, herunder gennem de i indsatsprogrammet
fastlagte foranstaltninger jf. § 8 i indsatbekendtggrelsen (BEK nr. 449 af
11/04/201941).

14.3 Vurdering af pavirkninger pa habitatomrade
H233

Etableringen af nyt togveerksted i Logistikparken vurderes at have potentielle
virkninger, der er relevante ved vurderingen af pdvirkninger af de naerliggende
Natura 2000-omrader i anlaegs- og driftsfasen.

Indledningsvis vurderes det, at da der ikke er direkte hydrologisk forbindelse
mellem projektomrddet og habitatnaturtyperne rigkaer, beg pa muld, ege-bland-
skov kan det umiddelbart afvises, at der kan ske en vasentlig pavirkning af
disse naturtyper som fglge af projektet. Naturtyperne behandles derfor ikke
yderligere under de fglgende vurderinger.

14.3.1 Pavirkninger i anlaegsfasen

Naeringsrig sg

Blottede jordoverflader i anlaegsfasen vil gge risikoen for erosion og deraf fgl-
gende udvaskning af sedimenter i vandlgb nedstrgms. Fgr vandet ledes til regn-
vandsledninger, ledes det gennem sandfilter for at undgd sedimentation i regn-
vandsledninger samt pavirkning af nedstrems recipienter med sediment. Det kan
pad den baggrund udelukkes at habitatnaturtypen naeringsrig sg bliver bergrt af
anlaegsarbejdet.

Elle- og askeskov

Som for naeringsrig sg, kan en pavirkning med sediment af nedstréms recipien-
ter udelukkes, og det kan pa den baggrund udelukkes at habitatnaturtypen elle-
0og askeskov bliver bergrt af anlaegsarbejdet.

Stor vandsalamander

Artens udbredelse i habitatomradet er begraenset til to vandhuller syd for Bra-
brand sg. Projektet medfgrer ikke en vaesentlig pavirkning af sger som naturtype
eller tilstgdende naturtyper som fx rigkaer, og sammenholdt med afstanden fra
projektomradet til habitatomradet kan det udelukkes at der vil ske en vaesentlig
pavirkning af bestanden af samt af levesteder for stor vandsalamander i anlaegs-
fasen.

Odder

Odderen kan forsat bevaeges sig frit i de sm& vandlgb opstrems Arslev Engsg og
Brabrand Sg. Projektet medfgrer ikke en pavirkning af en type der kan pavirke

41 BEK nr. 449 af 11/04/2019 - Bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomradedi-
strikter.
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arten eller dens levesteder, og vaesentlig pavirkning af odderen kan dermed
udelukkes i anlaegsfasen.

Damflagermus

Projektet medfgrer ikke en vaesentlig pavirkning af vandkvaliteten i Arslev
Engsg, Brabrand Sg eller de respektive habitatnaturtypers tilstand, og det kan
pad den baggrund ogsa udelukkes at damflagermusens fourageringsmuligheder
indenfor habitatomradet pavirkes vaesentligt i anlaegsfasen.

14.3.2 Pavirkninger i driftsfasen

Naeringsrig sg

I driftsfasen forventes udledningskoncentrationerne af naeringsstoffer fra forsin-
kelsesbassiner efter rensning at vaere mindre eller pa niveau med den eksiste-
rende baggrundskoncentration i vandigbene. Som det fremgar af afsnit 11.4.2
vil den samlede udledning af overfladevand til Voldbaek og Arslev Baek vaere om-
kring 43.971 m3/ar, hvilket med en estimeret udledningskoncentration efter for-
sinkelsesbassin pad 1,2 mg/l N og 0,05 mg/| P svarer til en merbelastning af Bra-
brand sg og omgivelser pa 53,2 kg N/&r og 2,2 kg P/8r. Den reelle merbelast-
ning vil sandsynligvis veere endnu lavere, da der ogsa i dag sker en nedsivning
og diffus udvaskning af neeringsstoffer til vandlgbsstraekningerne og vandmaang-
derne der indgar i beregningerne, er en del af drsnedbgren. Dette betyder at pa-
virkningen af merbelastning er vurderet konservativt.

/ndringen i tilledningen af naeringsstof til Brabrand sg@ vil derfor vaere meget be-
graenset, svarende til en potentiel merbelastning af Brabrand sg og omgivelser
pd maksimalt 2,2 kg P/ar. Brabrand sg har en malbelastning pa 4.055 kg P/ar
(Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning, 2016), og den potentielle zendring i
belastning udggr saledes 0,05 % i forhold til malbelastning.

P& den baggrund vurderes projektet ikke at aendre pa tilstanden af habitatnatur-
typen naeringsrig sg i H233, og en vaesentlig pavirkning af naturtypen kan ude-
lukkes.

Elle- og askeskov

Da projektet ikke medfgrer en vaesentlig pavirkning af vandkvaliteten i Arslev Sg
og Brabrand Sg, vil der ikke heller ske en aendret pavirkning af elle- og askeskov
i driftsfasen, selvom denne habitatnaturtype ligger nedstrgms for projektomra-
det. En vaesentlig pavirkning af elle- og askeskov i habitatomradde H233 kan der-
for udelukkes for anlaegs- og driftsfasen.

Stor vandsalamander

Artens udbredelse i habitatomradet er begraenset til to vandhuller syd for Bra-
brand sg. Projektet medfgrer ikke en vaesentlig pavirkning af sger som naturtype
eller tilstadende naturtyper som fx rigkaer, og sammenholdt med afstanden fra
projektomradet til habitatomradet kan det udelukkes at der vil ske en vaesentlig
pavirkning af bestanden af samt af levesteder for stor vandsalamander i driftsfa-
sen
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Odder

Odderen kan forsat bevaeges sig frit i de sm& vandlgb opstrems Arslev Engsg og
Brabrand Sg. Projektet medfgrer ikke en pavirkning af en type der kan pavirke
arten eller dens levesteder, og vaesentlig pavirkning af odderen kan dermed
udelukkes i driftsfasen.

Damflagermus

Projektet medfgrer ikke en vaesentlig pavirkning af vandkvaliteten i Arslev
Engsg, Brabrand Sg eller de respektive habitatnaturtypers tilstand, og det kan
pad den baggrund ogsa udelukkes at damflagermusens fourageringsmuligheder
indenfor habitatomradet pavirkes vaesentligt i driftsfasen.

14.4 Kumulative virkninger

Der er ikke kendskab til planer eller projekter, der sammen med det ansggte
projekt kan medfgre kumulative virkninger pd Natura 2000-omrader.

14.5 Afvaergeforanstaltninger

Da projektet ikke medfgrer vaesentlige pavirkninger af arter eller naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet vurderes det ikke ngdvendigt at
indarbejde afvaergeforanstaltninger.

14.6 Samlet vurdering

Samlet vurderes det, at da projektet ikke medfgrer en veesentlig pavirkning af
vandkvaliteten i Arslev Sg og Brabrand Sg. I hverken anlaegs- eller driftsfasen,
vil der ske en vaesentlig pavirkning af habitatnaturtyper i habitatomrade H233.
Tilsvarende vil projektet ikke kunne medfgre en veaesentlig pavirkning pa leveste-
der for de arter (stor vandsalamander, odder og damflagermus), der er pa ud-
pegningsgrundlaget for habitatomrdde H233 eller bestande af disse arter i hver-
ken anlaegs- og driftsfasen. Projektet vil sdledes ikke pavirke bevaringsmalsaet-
ningerne for naturtyper eller arter pa udpegningsgrundlaget for habitatomrade
H233, eller medfgre skade p& Natura 2000-omradets integritet.
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15 Landskab og visuelle forhold

I dette kapitel beskrives landskabet og de visuelle forhold omkring projektomra-
det. Der er udarbejdet visualiseringer til brug for vurderingen af pdvirkningen fra
et togveaerksted.

15.1 Afgraensning og metode

Landskabet og visuelle forhold indenfor og omkring projektomradet er beskrevet
og kortlagt pd baggrund af oplysninger fra bl.a.:

> Informationer fra Plandata.dk og Danmarks Arealinformation

> Forskelligt kortmateriale (hgje og lave malebordsblade, topografiske kort og
ortofotos).

> Besigtigelse af projektomrddet i maj 2020 med registreringer og dokumen-
tation af de eksisterende forhold.

P& baggrund af kortlaegningen og visualiseringerne er projektforslaget vurderet
for anlaegs- og driftsfasen.

15.1.1 Metode for visualiseringerne

Visualiseringerne er udarbejdet ved anvendelse af fotomatch, hvor projektet di-
gitalt laegges ind i fotos taget fra udvalgte punkter i omgivelserne. Fotostand-
punkterne er indmalt med GPS, hvorefter koordinaterne er matchet med kame-
raets position, retning og braendvidde i et 3D-program. I 3D-programmet tilfgjes
0gsd en 3D-landskabsmodel, der er opbygget ud fra de offentligt tilgaengelige
hgjdemodeller for hhv. terraen og overflade, teknisk kort med bygninger m.m.
Til sidst tilfgjes 3D-model af projektets elementer, herunder vaerkstedsbygnin-
gerne.

Visualiseringerne er sammenlignet med fotos, der viser den nuveaerende situa-
tion. Det skal pdpeges, at visualiseringerne skal ses som et redskab til at forstd
projektets udformning, volumen og indpasning i omgivelserne og ikke som ngj-
agtige gengivelser af projektet i forhold til facadebeklaedning, farve, beplant-
ning, grgnne tage o.lign.

De valgte fotostandpunkter er valgt ud fra et gnske om:

> At vise projektet fra forskellige retninger.

> At det er steder, der er offentligt tilgeengelige og der faerdes mennesker

> At der kan opnas overblik over projektet samt forstaelse af samspillet med
omgivelserne.

Udover visualiseringer af projektet er vist tre figurer (Figur 15-11, Figur 15-12

og Figur 15-13) med tvaersnit af projektomradet og det omkringliggende land-
skab
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Fotostandpunkterne og linjer der indikerer de tre tvaersnit af projektet fremgar
af Figur 15-1.

Qgbfoto 2019 foraryIndeholder data fra-SOF

T = ™% Projektomrade Nye bygninger — Nyt sporlayout ®  Fotostandpunkt
Stajskearm || Intern servicevej P Tveersnit

Figur 15-1 Figur viser udvalgte fotostandpunkter, hvorfra projektet er visualiseret. De
tre tveersnit er benaevnt A-A, B-B og C-C.

I beskrivelser af hgjdeniveauer benyttes kote-system DVR90.

15.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Terraenet i Arslev kan betegnes som et storbakket landskab, der skréner fra de
hgjeste arealer nord og gst for projektomradet til de laveste arealer ved Arslev
Engseg syd for transportcentret. Der er ca. 2 km fra projektomradet til Arslev
Engsg.

De naermeste byomrader er Arslev, som ligger godt 1 km fra den gstlige del af
projektomradet. Ca. 500 meter gst for projektomradet ligger boligomrdde Hele-
nelyst i den vestlige del af Brabrand.

Der er ikke arealer med szerlig landskabelig interesse knyttet til omradet i kom-
muneplanen. Omradets centrale og gstlige del er forholdsvist jeevnt med ter-
reenkoter mellem +35 og +40 meter. I den nordvestlige del findes omradets hg-
jeste punkt, der ligger i kote +45. Hgjdepunktet er en del af et gst-vestgdende
lokalt hgjdedrag, som straekker sig pa tveers af @stjyske Motorvej E45 mod
landsbyen Lyngby. Omradets sydvestlige del er det laveste omrade og ligger
omkring kote +30.
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Figur 15-2 Eksisterende terraen forhold.

Den eksisterende jordvold langs med jernbanen ligger i kote +45 i vest og falder
mod gst til kote +36. Eksisterende terraenforhold fremgar af Figur 15-2.

Skovbyggelinje

Dele af projektomradet ligger indenfor en skovbyggelinje (Figur 15-3). Skovbyg-
gelinjen er udlagt omkring et mindre, offentligt skovomrader beliggende mellem
jernbanen og Reetebglvej nord for projektomradet. Indenfor skovbyggelinjen ma
der ikke - jf. naturbeskyttelseslovens*? §17 — placeres bebyggelse, camping-
vogne og lignende. Formalet er at friholde skovbrynet som mangfoldigt biologisk
omréde og visuelt landskabselement.

Opfgrelse af byggeri indenfor skovbyggelinje forudsaetter dispensation i henhold
til naturbeskyttelsesloven. Det er aftalt med Aarhus Kommune, at kommunen vil an-
spge Miljgstyrelsen om reduktion af skovbyggelinjen i forbindelse med lokalplanlaegning
for projektomradet.

42 Naturbeskyttelsesloven. LBK nr. 934 af 27/06/2017 om lov om naturbeskyttelse.
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= % Projektomrade (1 skovbyggelinje, geeldende

Figur 15-3 Figuren viser, at projektomr8det ligger indenfor et omr8de, hvor en skov-
byggelinje er gaeldende (det gr@nne felt).

15.3 Pavirkninger i anlaagsfasen

For anlaegsfasen vurderes de visuelle konsekvenser i forhold til de eksisterende
forhold. Konsekvenserne i anlaegsfasen vil vaere begraenset til bygge- og an-
laegsaktiviteter.

I anlaegsfasen vil landskabet a&endres som fglge af opfgrelsen af vaerkstedsbyg-
ninger, nye spor samt opstilling af kgreledningsanlaeg. Lokalt vil landskabet do-
mineres af entreprengrmaskiner, byggematerialer og selve anlaegsarbejdet samt
kgrsel og transport af materialer mv. til og fra omradet. Byggeriet vil vaere tyde-
ligt fra Rosbjergvej. Fra andre placeringer vil byggeriet kun opleves lokalt, da
eksisterende byggeri og jordvold og beplantning langs med jernbanen mindsker
udsigten til projektomradet.

Andringerne i landskabet, som fglge af anlaegsarbejderne, vil i mindre grad
praege oplevelsen af landskabet. Omradet er mod syd praeget af store lagerbyg-
ninger og mod nord langs med jernbanen en jordvold med beplantning. Anlaegs-
arbejdet og indvirkningen pa omagivelserne er derfor begraenset, og pavirknin-
gerne lokalt vurderes ogsa at vaere begraenset. Den visuelle konsekvens i an-
laegsfasen vurderes at veere lille.

Projektet etableres pa et ubebygget areal, og der er ingen almene rekreative in-
teresser/friluftsliv indenfor projektomradet. Pa de tilstadende arealer vurderes
der heller ikke at vaere rekreative interesser/friluftsliv. Pavirkningen af rekrea-
tive interesser i forhold til st@j, lugt og visuelt vurderes at veere lille i anleegsfa-
sen.
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15.4 Pavirkninger i driftsfasen

Opfgrelse af bygninger og opstilling af kgreledningsanlaeg vil vaere nye elemen-
ter i forhold til i dag. Elektrificering af sporene betyder, at der skal opstilles et
kgreledningsanlaeg. Masterne til ophaeng af kgreledninger er ca. 8 meter hgje.

Vaerkstedet vil hovedsageligt vaere synligt i neeromradet isser omkring den vest-
lige del af projektomradet ved Rosbjergvej og den i gstlige del af projektomradet
ved Espenhgjvej.

Visualiseringerne er indsat nedenfor og viser andringerne fra fire forskellige po-
sitioner. Bygningerne er vist med en gra farve, da facademateriale og endeligt
design ikke er besluttet pd nuvaerende tidspunkt.

Etablering af vaerkstedet forudsaetter, at der gennemfgres betydelige terraenre-
gulering med en jordflytning pa ca. 385.000 m3. Det medfgrer, at vaerkstedsom-
radet kommer til at ligge mellem kote ca. +34 ved sportilslutning i gst og ca.
+37 ved indkgrsel til vaerkstedsomradet ved Rosbjergve;.

For at minimere bortkgrsel af overskudsjord anvendes overskudsjord fra omra-
det til landskabsbearbejdning, som beplantes med treeer og buske. Beplant-
ningsplanen fremgar af Figur 15-4.
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Figur 15-4 Overordnet beplantningsplan. Markegren viser treebeplantning p& jord-

volde. Lysegrgn er greesarealer. Gul viser omr8de, hvor der etableres
yngle- og levested for markfirben.

Den gst-vest gdende jordvold mod syd vil have en topkote pd +45 mod vest og i
gst kote +34. Jordvold mod nord langs med jernbane vil have i topkote pd +44.
Ved foden af de to jordvolde etableres abne grgfter til opsamling af regnvand.
Grofterne er abne for at skabe gget biodiversitet i omradet.

Projektets hgjeste punkt er +50,6 m.o.h. som er topkoten pa lysband og solcel-
lepaneler pa taget af veerkstedsbygningen og komponentvaerkstedet. Topkoten
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pa hjulafretningsbygningen noget lavere ca. +42,4, idet bygningen ligger lavere
i det fremtidige terraen og bygningen kun er 8 m hgj.

Vaerkstedsomradets randomrade kan blive praeget af bratte overgange i omra-
derne med de stgrste hgjdeforskelle. Hvor vaerkstedet kommer til at ligge p8 op-
fyldt terraen, vil jordvolde forstzerke forskellen mellem det omkring liggende na-
turlige terraen og vaerkstedsomradet regulerede terraen.

Figur 15-5 til og med Figur 15-10 viser nuvaerende og fremtidige forhold efter

etablering af vaerkstedet, pa udvalgte fotostandpunkter omkring projektomra-
det.
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Figur 15-5 Fotostandpunkt 1, situationen i dag set fra gst ved Espenhgjvej.

Figur 15-6 Fotostandpunkt 1, fremtidig situation set fra gst ved Espenhgjvej. Visuali-
seringen er uden beplantning. Mellem hovedsporene og sporafgrening ses
den to meter hgje stgjskaerm.
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Figur 15-7 Fotostandpunkt 2, situationen i dag set fra vest ved Rosbjergvej.

Figur 15-8 Fotostandpunkt 2, fremtidig situation set fra vest ved Rosbjergvej. Visuali-
seringen er uden beplantning
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Figur 15-9 Fotostandpunkt 3, situationen i dag set fra vest ved T-kryds Selkaervej -
Rosbjergvej.

Figur 15-10 Fotostandpunkt 3, fremtidig situation set fra vest ved T-kryds Selkaervej -
Rosbjergvej. Visualiseringen er uden beplantning.
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For at f& et indtryk projektets dimensioner i forhold til det omgivende landskab
og terraenforhold er vist tre tvaersnit af projektomradet (Figur 15-1, Figur 15-2
og Figur 15-3). Den rgde linje pd tvaersnittende viser de eksisterende terraenfor-
hold. De grgnne polygoner viser stgrrelsen af jordpafyldninger.

o “__Iﬁ o5

Figur 15-11 Tveersnit A-A. De to lodrette stiplede linjer viser projektgraenserne mod
syd og nord. Til hgjre i figuren, uden for projektomr8det ses ejendommen
Reetebglvej 21.
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Figur 15-12 Tveersnit B-B. De to lodrette stiplede linjer viser projektgraenserne mod
syd og nord. Til hgjre i figuren, uden for projektomr8det, ses ejendommen
Reetebglvej 20.
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Figur 15-13 Tveersnit C-C. De to lodrette stiplede linjer viser projektgraenserne mod
syd og nord.

Lyspavirkning
Lyspavirkningen i omradet vil, ndr det nye vaerksted er i drift, adskille sig fra
den nuveerende situation, hvor omradet henligger i mgrke.

De udendgrs omrader omkring vaerkstedet, forsyningsvaeg, p-plads og opstil-
lingsspor vil veere oplyst i aften- og nattetimerne, som ses af Figur 15-14 . Dette
sker af sikkerhedsmaessige hensyn for dem, der arbejder og feerdes p& veerkste-
det om aften og natten. Belysningen vil blive etableret og udformet, s der ikke
forekommer blaending af naboarealer, ligesom belysningen ikke ma vaere til
gene for jernbanetrafikken. I falge jernbanelovens*3 § 44 ma reklamer og andre
indretninger ikke vaere anbragt sdledes, at de er til ulempe for opfattelsen af
signaler pa banearealet. I omrader som ikke benyttes af mennesker eller vejtra-
fik, vil der ikke vaere nogen form for belysning fx. ved sportilslutningen til vaerk-
stedsomradet.

Vaerkstedet vil hovedsageligt vaere synligt i naeromradet isaer fra Rosbjergvej.
Mod nord vil jordvold og beplantningen langs med hovedsporene Aarhus - Langd
afskaerme for belysningen fra vaerkstedet.

43 Jernbanelov. Lov nr. 686 af 27/05/2015.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx




COWIL
MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE 173

Figur 15-14 Visualisering af projektet i aften- og nattetimerne.

Der vil ikke forekomme pavirkninger i form af skygge og reduceret dagslysind-
fald af nabobebyggelser.

Det vurderes, at veerkstedet vil medfgre en mindre “fjern- og naerpdvirkning” af
landskabet. Omradet ligger i dag ubenyttet hen og vil blive sendret til et er-
hvervsomrade praeget af udjeevnede terraenformer mod nord, bygninger mellem
8 0g 12 meter hgje og kgreledningsanlaeg i ca. 8 meters hgjde.

Nuveaerende jordvold og beplantning langs jernbanen vil afskaerme til projektom-
radet. Landskabet vil sdledes aendre karakter fra “land” til industri, og terreen-
&ndringerne vil medfgre en stgrre “udglatning” af den nuvaerende terraenform.

Placeringen i 8bent land er med til at forstaerke opfattelsen af en sendret land-
skabspavirkning, men samtidig er omradet omkranset af eksisterende industri-
bygninger og trafikanlaeg. Ved veerkstedets sydlige, vestlige og nordlige side lig-
ger der store trafikanlaeg i form af motorveje og jernbane. P& den gstlige side
ligger der et stgrre vejanlaeg (Edwin Rahrs Vejs) samt by- og byudviklingsom-
rade. Vaerkstedet er dermed “rammet ind" af trafikanlaeg, der ogsd har betydelig
landskabspavirkning.

P& baggrund heraf vurderes pavirkninger af omgivelserne visuelt fra driften af
veerkstedet at veere lille.
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15.5 Kumulativ effekt

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
laegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

15.6 Afvaergeforanstaltninger

Der etableres ingen afvaergeforanstaltninger for landskab og visuelle forhold, ud-
over den beplantning som anlaegges mod syd og nord langs jernbanen

15.7 Samlet vurdering

Veerkstedsbygningerne, kgreledningsanlaegget og opstillingsomrade med parke-

rede tog har relativt lave hgjder, som medfgrer at projektet kun er synligt fra fa

steder i neeromradet. Derudover er vaerkstedet er placeret i visuelt ikke-sdrbare
omgivelser. P& denne baggrund vurderes projektets pdvirkning af landskabet og
den visuelle pdvirkning af omgivelser at vaere lille.
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16 Affald og ressourcer

Dette kapitel beskriver forbruget af ressourcer, og i hvilket omgang projektet
frembringer affald. Der redeggres for affaldsmaengder og ressourceforbruget for
de vaesentligste maengder ved etablering af veerkstedet, sporanlaeg og stibro.
Desuden er der redegjort for affaldsmaengder i driftsfasen.

16.1 Afgraensning og metode

Projektet medfgrer maengder af affald i forbindelse med etablering af vaerksted,
bortskaffelse af overskudsjord samt byggeaffald i forbindelse med nedrivning af
broen Espenhgjvej. De vaesentligste miljgmaessige problemstillinger vedrgrende
handtering af affald er beskrevet.

Det forventede rastof- og ressourceforbrug i forbindelse med de forskellige dele
af projektet er opgjort pa baggrund af informationer fra byggeprogram og de-
tailprojekt for broen Espenhgjvej. P& baggrund af disse opggrelser er der foreta-
get en vurdering af det samlede behov for primaere rastoffer, blandt andet i
form af grus/skaerver, metal, beton, asfalt samt for det samlede behov for andre
ressourcer.

Nedenfor er dokumentationsgrundlaget for beskrivelsen af de eksisterende for-
hold samt vurderingen af konsekvenserne i anlaegsfasen og driftsfasen oplistet:

> Forventede affaldsmaengder fordelt pd fraktionsniveau baseret pd projekt-
beskrivelsen.

> Opggrelse over forventet rdstof- og ressourceforbrug.

> Regulativer og oplysninger om affaldshandtering i Aarhus Kommune.

> Screening for bygningsforurening af broender fgrer Espenhgjvej over ba-
nen.

Oplysninger om affaldsmaengder for driftsfasen er data fra eksisterende tog-
vaerksted i Fredericia. Da det kommende vaerksted i Logistikparken bliver dob-
belt stgrrelse af veerkstedet i Fredericia, er affaldsmangderne fordoblet.

16.2 Miljgstatus og lovgrundlag

Affaldsbekendtggrelsen*4 indeholder bestemmelser om handtering og klassifice-
ring af affald, regulativer og ordninger for affald, anmeldelse og anvisning af af-
fald. Kommunalbestyrelsen udarbejder og vedtager affaldsregulativer for hand-
tering af affald, der genereres i den padgaeldende kommune. Ifslge bekendtggrel-
sen skal alt uforurenet bygge- og anlaegsaffald kildesorteres med henblik pa
genanvendelse.

44 Affaldsbekendtggrelsen. BEK nr. 2159 af 09/12/2020. Bekendtggrelse om affald.
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16.2.1 Affaldsgreenser

Det er kommunen, der afggr, hvorndr et materiale kan siges at vaere forure-
ningsfrit og derved kan genanvendes, eller om materialet skal pa specialdeponi.

Farligt affald skal destrueres p& FORTUM i Nyborg eller andet godkendt sted.
De nedenstdende graensevaerdier anvendes her til afgransning af, hvornar et

materiale er forurenet og dets eventuelle forureningsgrad. I Aarhus Kommune
anvendes de i Tabel 16-1 graenseveerdier ved handtering af byggeaffald.

Tabel 16-1 Aarhus Kommune graenseveaerdier for de undersggte stoffer
Stof Ikke forurenet Forurenet Farligt affald Enhed
Asbest Ikke pavist Pavist
PCB <0,1 0,1-50 >50 mg/kg TS
PAH <0,3 0,3 -1.000 >1.000 mg/kg TS
Kulbrinte <100 100-10.000 >10.000 mg/kg TS
(tung) (C20 -
C 35)

16.3 Pavirkninger i anlaegsfasen

Affald

Nedrivning af stibroen Espenhgjvej frembringer affald, som i denne forbindelse
skal forstds som de materialer, der skal handteres i forbindelse med projektet,
og daekker sdledes bade over materialer, der kan genanvendes i forbindelse med
andre projekter eller i anden sammenhaang og egentligt affald til deponi eller
forbraending.

S& store maengder byggeaffald som muligt skal enten genbruges direkte eller
genanvendes efter nedknusning, omsmeltning eller lignende, s ressourcefor-
bruget begraenses. Med undtagelse af ra- og muldjord vurderes det, at der ikke
vil veere materialer med en kvalitet, der ggr dem egnede til direkte genbrug.

I anlaegsfasen vil der genereres forskellige affaldstyper i forbindelse med nedriv-
ning af stibroen Espenhgjvej. I Tabel 15-2 er opgjort affaldsmaangderne.

Tabel 16-2 Affaldsmeaengder i anleegsfasen - bro Espenhgjvej

Affaldstype Maengder (tons) H%ndtering/Nyttigg(ereIse

Beton (stibro Espenhgjvej) 1.000 Beton nedknuses og gen-
anvendes som fyldmateri-
ale.

Asfalt (stibro Espenhgjvej) 300 Dele af asfalten genanven-
des i produktion af ny as-
falt
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Armeringsjern (stibro Espenhgjvej) 200 Armeringsjern bliver sendt
til omsmeltning.

Grusmaterialer (stibro Espenhgjvej) 1.000 Grusmaterialer anvendes
som fyldmaterialer.

Muldjord som afrgmmes i forbindelse med nedrivning af stibroen Espenhgjvej,
vil blive genanvendt ved at udlaegning pa de nye vejskraninger.

Affaldet i projektet vil blive hdndteret i prioriteret raekkefglge til genanvendelse
med eller uden forarbejdning, forbraending med energiudnyttelse og deponi eller
specialbehandling, i henhold til den anvisning som Aarhus kommune fremsender
i forbindelse med anmeldelse af affaldet: Afrenset beton vil blive sendt til mate-
rialenyttigggrelse hos godkendt virksomhed. Farligt affald vil blive sendt til virk-
somhed, som er godkendt til behandling af farligt affald og forurenet affald for-
ventes at blive sendt til deponering.

Der er i maj 2020 gennemfgrt en screening af Espenhgjvej broen for at under-
sgge, om broen indeholder miljgproblematiske stoffer (COWI, 2020). Der er ud-
taget fem prgver, som omfatter borekerner og materialeprgver i broens vejover-
bygning, beton i broens sgjler og af fuger i broen. Prgverne er analyseret for
PCB, PAH, kulbrinter og asbest men ikke tungmetaller, idet disse ikke fremg%r af
byggematerialerne, samt at blymaling (graffiti-malingen) blev forbudt i 2001.
Skulle graffitien vaere fra fgr 2001 vil denne alligevel blive afrenset inden nedriv-
ning af betonen. Resultatet af screeningen viser, at der er pavist PAH-er i 3 pro-
ver svarende til forurenet affald, og tunge kulbrinter i 1 prgve svarende til farligt
affald. P& baggrund af gennemgangen og resultaterne af analysen af proverne
vurderes det at:

> Belaegningens asfalt og bitumen indeholder PAH’ere og skal derfor betragtes
som forurenet affald.

> Betonsmulder mellem beton og asfalt indeholder kulbrinter svarende til for-
urenet affald.

> Leerred og klaeber under bro indeholder PAH’ere og skal betragtes som foru-
renet affald.

> Veern/raekveerk er galvaniseret stal.

> Et mindre omrade med grafittig maling pa betonpiller forventes at klassifi-
ceres som forurenet affald, og skal afrenses inden nedrivning.

Udover affald fra broen Espenhgjvej vil der, som naevnt i kapitel 9 Jord, veere ca.
105.000 m3 svarende til 189.000 tons jord skal bortskaffes ud af projektet.

Gaeldende regler for affaldshandtering, herunder anmeldelse af affald, Aarhus
Kommunes erhvervsaffaldsregulativ (Aarhus Kommune, 2019) og gvrige regler
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for affaldshandtering vil blive overholdt. P& denne baggrund vurderes det, at der
er en lille pavirkning pa miljget.

Ressourceforbrug

Det forventede ressourceforbrug er opgjort for de mest benyttede fraktioner for
sporanlaeg til veerksted og den nye stibro Espenhgjvej (Tabel 16-3 og Tabel
16-4). For sporanlaegget vil materiale, ressource- og rastofforbruget primaert vil
vaere grus (ballast under sveller), stal til skinner, betonsveller samt asfalt til be-
faestelse af parkeringsarealer, kgrearealer ved veerkstedsbygning. Endelig skal
der bruges metal til kgreledningsanlaeg, materialer til adgangsveje (stier) og
byggematerialer til veerkstedsudvidelsen. Disse maengder er pa nuvaerende tids-
punkt ikke opgjort.

Tabel 16-3 Ressourceforbrug. Opgjort som overordnede maengder i forbindelse med
nyt sporanlaeg og tilslutningsspor.

Ressourcer Maengder (tons)
Stdl (UIC 60 skinner) 1.300

Skeerver under spor 34.000

Grus til sporkasse 32.000

Grus til opfyld under bygninger, as- | 36.800
faltbelaegninger o.lign.

Beton (sveller) 3.900

Asfalt (beleegning) 4.800

For den nye stibro vil materiale, ressource- og rastofforbruget primaert vaere be-
ton, jern og grus til broanlaeg, rdjord og grus til stiramper samt asfalt til stibe-

laegning.

Tabel 16-4 Estimerede ressourceforbrug, ny stibro Espenhgjvej
Stibro Espenhgjvej Mangder (tons)
Armeringsjern 400
Grusmaterialer 3.300
Beton 2.300
Asfalt (belaegning) 600
R&jord 9.700
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16.4 Pavirkninger i driftsfasen

Affald

I forbindelse med drift- og vedligehold af veerkstedet og sporanlaeg skabes for-
skellige typer affald fra togvedligehold, veerkstedsdrift samt vedligehold af spor-
anlaeg og kegreledningsanlaeg. Ved den daglige drift vil der ogsa blive frembragt
dagrenovationslignende affald.

Omfanget af affald, der produceres pa det nye vaerksted, er ukendt. For at fa et
indtryk af affaldsmasngderne er benyttet data fra eksisterende vedligeholdelses-
veerksted i Fredericia. Da det nye vaerksted er dobbelt s stort, er affaldsmaeng-
derne fordoblet. Estimerede affaldsmaengder fremgar af Tabel 16-5.

Tabel 16-5 Estimerede affaldsmeengder.

Affaldstype Mangder (tons)
Batterier 9
Elektronik 12
Farligt affald (malingrester, olieklude, | 135
kemikalier)

Glas 5
Jern og metal 381
Lyskilder 3,4
Pap 0,7
Smat brandbart 128
Spildolie 5,6
Spraydaser 1,8

Afhentning af affald sker efter behov, og affald sorteres og opbevares i contai-
nere pa dertil indrettede container- og affaldsomrader.

Det vurderes, at frembringelsen af affald, samt hdndteringen og bortskaffelsen
af affaldet vil vaere en lille pavirkning af miljget, s laenge det sker i henhold til
de gaeldende regulativer og lovgivning pa omradet.

Ressourceforbrug

I forbindelse med almindeligt vedligehold af vaerkstedet og det elektrificerede
sporanlaeg skal der anvendes diverse materialer, ressourcer og rastoffer som
f.eks. asfalt pa veje, grus til ballast samt diverse metaller (stdl, kobber o.lign.) i
forbindelse med vedligeholdelse af kgreledningsanlaeg.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/fljo_cowi_com/Documents/DSBNF_ARL_BHR_CO05_Miljskonsekvensrapport_ARL_ver.6.0.docx



COWL
180  MILJ@KONSEKVENSRAPPORT NYT VARKSTED I LOGISTIKPARKEN VED ARSLEV, AARHUS KOMMUNE

Anvendelsen af jomfruelige rastoffer vil begraenses mest muligt ved at erstatte
dem med genbrugsmaterialer. DSB vil stille krav til leverandgrerne og samar-
bejdspartnere om anvendelse af miljgvenlige produktionsmetoder- og teknolo-
gier. P& denne baggrund vurderes ressourceforbruget vil have en lille pavirkning
af miljget.

16.5 Kumulativ effekt

Anlaegsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i an-
laegsfasen.

Driftsfasen: Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i driftsfa-
sen.

16.6 Afvaergeforanstaltninger

Der etableres ingen afvaergeforanstaltninger i forhold til affald og ressourcer.

16.7 Samlet vurdering

Det vurderes, at frembringelsen af affald og at handteringen og bortskaffelsen af
affaldet vil vaere en lille pavirkning af miljget, sa laenge det sker i henhold til
den gzeldende lovgivning pa omradet, kildesorteres og bortskaffes i overens-
stemmelse med Aarhus Kommunes regulativ for erhvervsaffald.

DSB vil stille krav til leverandgrer om anvendelse af miljgvenlige produktionsme-
toder- og teknologier. Anvendelsen af jomfruelige rastoffer vil blive begraenset
mest muligt f.eks. ved at erstatte dem med genbrugsmaterialer. P& denne bag-
grund vurderes ressourceforbruget ved gennemfgrelse af projektet at have en
lille pdvirkning af miljget.
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