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1  Baggrund

Den daveerende regering og Kgbenhavns Kommune indgik i oktober 2018 en
principaftale om at anlaegge en ny g - Lynetteholmen - i Kgbenhavns Havn. Projektet
skal give mulighed for disponering af overskudsjord og pa sigt give plads til
byudvikling, bidrage til klimasikring mv.

Der vil for stgrstedelen vaere tale om et nyttigggrelsesanlaeg, hvori der kan opfyldes
overskudsjord fra anlaegsprojekter i Kgbenhavn. Opfyldet forventes at vare 30-40 &r,
alt efter anlaegsaktiviteten i byen.

Jordopfyldet er omfattet af miljgvurderingsloven?!, og By & Havn anmodede i sin tid
derfor Miljgstyrelsen om at gennemfgre en miljgvurderingsproces af det konkrete
projekt. Da Trafikstyrelsen i medfgr af Metroloven? er myndighed for uddybning,
opfyldning samt etablering af faste anlaeg inden for Kgbenhavns Havns sgomrade,
aftalte de to styrelser indledningsvis en faelles koordineret miljgvurderingsproces.

Det er efterfglgende valgt at samle flere af myndighedskompetencerne hos
Trafikstyrelsen, som sa har gennemfgrt en samlet miljgvurderingsproces for etablering
af perimeteren og jordopfyldet og de aktiviteter, der er forbundet hermed, herunder
uddybning af sejlrende og klapning af stgrre maengder havbundssediment.
Miljgstyrelsen har bistaet Trafikstyrelsen med vurderinger af konsekvenserne af
modtagelse og opfyldning med ren og forurenet jord og klapning af havbundsediment
og med forslag til vilkar for disse dele af det samlede projekt.

Projektet har vaeret i foroffentlighedsfase i efteraret 2019, hvor ideer og forslag til
alternativer blev indsamlet og behandlet. Der er desuden udarbejdet et
afgraensningsnotat, som har veeret i myndighedshgring i sommeren 2020.

Bygherre, By & Havn, har udarbejdet en miljgkonsekvensrapport og en temarapport
for klapning og andring af sejlrende (benaevnt temarapport fremadrettet), som har
veeret i offentlig hgring vinteren 2020/2021.

Som opfglgning pa ovenstdende hgringer blev der udarbejdet en supplerende
miljgkonsekvensrapport. Rapporten uddyber og besvarer spgrgsmal, der blev rejst i
hgringsperioderne. Denne supplerende rapport har veeret i offentlig hgring i april 2021.

Alle dokumenter er tilgeengelige pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

1.1 Retsgrundlag

Trafikstyrelsen er myndighed for etablering af faste anlaeg, uddybning og opfyldning
indenfor Kgbenhavns Havns sgomrade, jf. § 24, stk. 4, i metroloven samt myndighed
for miljgvurderingen.

Med brev af 3. juli 2020 har miljgministeren i det konkrete tilfeelde delegeret
nedenstdende til Trafikstyrelsen efter forudgaende call-in af Kgbenhavn Kommunes
myndighedskompetence:

« myndighedskompetence i henhold til miljgbeskyttelsesloven jf. § 82, stk. 2, jf. §
80, stk. 1 og

LLBK nr. 973 af 25/06/2020 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM)

2 Lov nr. 551 af 06/06/2007 om Metroselskabet I/S og udviklingsselskabet By og Havn I/S med senere
andringer
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 myndighedskompetence i henhold til miljgvurderingsloven, jf. § 17, stk. 5, jf. §
43, stk. 1

Kgbenhavns Kommunes myndighedskompetence efter henholdsvis
miljgvurderingslovens § 17, stk. 5 og miljgbeskyttelseslovens § 82, stk. 2 er ved call-
in overfgrt til Miljgministeren og siden delegeret til Trafikstyrelsen, der sdledes har den
fulde myndigheds-kompetence efter henholdsvis miljgvurderingslovens § 17, stk. 5 og
miljgbeskyttelseslovens § 82, stk. 2.

Den endelige tilladelse til anlaeg af Lynetteholm vil ske via en anlzegslov.

1.2 Offentlig hgring af miljokonsekvensrapporten,
temarapporten samt supplerende
miljokonsekvensrapport

Miljgkonsekvensrapporten har vaeret i offentlig hgring og i hgring hos bergrte
myndigheder samt ESPOO-hgring i Sverige i perioden fra den 30. november 2020 til
den 25. januar 2021. Temarapporten har veeret i hgring fra 23. december 2020 til 17.
februar 2021.

Trafikstyrelsen har modtaget ca. 900 hgringssvar, som alle er listet i bilag 1 “Oversigt
over indkomne hgringssvar”.

Som opfglgning pa ovenstdende hgringer blev der udarbejdet en supplerende
miljgkonsekvensrapport. Rapporten uddyber og besvarer spgrgsmal, der blev rejst i
hgringsperioderne. Denne supplerende rapport har veeret i offentlig hgring i april 2021
og der indkom 96 hgringssvar.

Den sammenfattende redeggrelse vil sammen med miljgkonsekvensrapporten,
temarapporten, den supplerende miljgkonsekvensrapport og
implementeringsredeggrelsen indga i beslutningsgrundlaget for vedtagelse af lov om
anlaeg af Lynetteholm.
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2 Bemaerkninger der skal indarbejdes i
implementeringsredeggrelsen

I forbindelse med anlaegsloven for etablering af Lynetteholm udarbejdes en
implementeringsredeggrelse, der redeggr for de miljghensyn, som projektet skal
forholde sig til og hvordan By & Havn implementerer vilkar og
afveergeforanstaltninger af hensyn til miljginteresser. Her indsaettes ogsa de vilkar
Trafikstyrelsen normalt ville stille i en administrativ tilladelse til projektet.

Formalet med implementeringsredeggrelsen er at sikre en effektiv og malrettet
implementering af relevante vilkdr og afvaergeforanstaltninger, da dele af den
almindelige miljglovgivning ikke finder anvendelse pa anlaegsprojektet.

Implementeringsredeggrelsen indeholder en uddybende anvisning pa, hvordan
anlaegsprojektet skal gennemfgres. By & Havn og andre involveret i projektet er
forpligtet til at gennemfgre projektet i overensstemmelse med anlaegsloven, de
forudsaetninger, der er lagt til grund for de gennemfgrte miljgmaessige vurderinger
og implementeringsredeggrelsen.

Miljgstyrelsen har stillet en raekke vilkar om bl.a. miljgbeskyttelse, som vil indga i
implementeringsredeggrelsen.

P& baggrund af de indkomne hgringssvar fra miljskonsekvensrapporten og
temarapporten vurderer Trafikstyrelsen, at falgende vilkar bgr indarbejdes i
implementeringsredeggrelsen:

o Afvaergeforanstaltninger i forhold til sejladssikkerhed i Kronlgbet skal drgftes
med havnens brugere inden etablering af perimeteren pabegyndes. Yderligere
skal sikkerhedsforholdene aftales med Sgfartsstyrelsen inden etablering af
perimeteren.

o Safremt der ikke etableres akvaedukt eller anden tunnellgsning, skal der via
dialog med S/K Lynetten sikres supplerende abningstider for klapbroen ved
Margretheholm Havn inden jordkgrsel kan pdbegyndes.

e Pramsejlads af jord skal principielt veere muligt gennem hele driftsfasen.
e Mellemdeponeret jord fra Nordhavnsdepotet skal transporteres med pram.

« Jordtransport pa land skal foregd ad ny adgangsvej. Dog kan eksisterende
vejnet anvendes i en begraenset og midlertidig periode, hvis anlaeg af
adgangsvejen bliver forsinket.

¢ By & Havn skal overholde Kgbenhavns Kommunes retningslinjer for stgj ifm.
anlaegsarbejdet.

o Der er en raekke forhold vedr. adgangsvejens placering pa Kraftvaerksgen, som
skal afklares inden etableringen af ny adgangsvej igangseettes. Herunder skal
det sikres, at vitale forsyningsledninger og tekniske anleeg kan opretholdes og
vedligeholdes.
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P& baggrund af de indkomne hgringssvar fra den supplerende
miljgkonsekvensrapport vurderer Trafikstyrelsen, at falgende vilkar bgr indarbejdes
i implementeringsredeggrelsen:

o Inden anlaegget pdbegyndes skal der fastlaegges en model for overvdgning af de
relevante blandingszoner.

« Der skal etableres en overvagning, der sikrer, at der alene klappes sediment,
ndr der ikke er stremforhold, som indebaerer at sedimentspredningen kan
medfgre skade pa svenske Natura 2000-omrader. Hertil skal de svenske
myndigheder have mulighed for at indga i en Turbidity Management Group.

Endvidere kan Trafikstyrelsen oplyse, at de svenske myndigheder anbefaler, at der
arrangeres en 3. parts granskning af stramningsberegningerne og pavirkning af
saltbalance i @stersgen. Dette forslag indgar i det fortsatte ESPOO-samrad.
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3  Vurdering af indkomne
bemaerkninger ved hgring af
miljokonsekvensrapport og
temarapport

Der er i offentlighedsfasen indkommet ca. 900 hgringssvar til
miljgkonsekvensrapporten og temarapporten.

I offentlighedsfasen har der floreret forkerte oplysninger omkring gget lastbiltrafik
pa bl.a. Vesterbro, hvilket afspejles i en del af de indkomne hgringssvar. Trods
dette behandles alle indkomne hgringssvar nedenfor, hvor essensen af de
indkomne hgringssvar er gengivet og behandlet inden for opdelte emner.

Miljgstyrelsen har bidraget med faglig kommentering af de dele af hgringssvarene,
der omhandler jordopfyldning og klapning.

3.1 Fund og fortidsminder

3.1.1 Hgringssvar vedr. pavirkning af eksisterende kulturmiljo og
fortidsminder
Slots- og Kulturstyrelsen har i deres hgringssvar bemaerket, at etableringen af
Lynetteholm pavirker det historiske kulturmiljg i den ydre del af Inderhavnen
negativt. Vikingeskibsmusset har yderligere bemaerket, at der skal foretages
forundersggelser og eventuelle udgravninger inden opstart af anlaeggelsesperioden.
Museet anser den skitserede tidsplan for staerkt urealistisk.

By & Havns bemaerkninger:

Ved placering af Lynetteholm er der taget hensyn til det saerlige kulturmiljg i den
nordlige del af Inderhavnen. Sdledes vil Lynetteholm i givet fald ligge i ca. samme
afstand herfra som Nordhavn, og den vestlige afgreensning af Lynetteholm vil ligge

i en afstand fra Trekroner p& ca. 300 m, hvor fortidsmindebeskyttelsen af Trekroner
foreskriver, at der skal holdes en afstand pd 100 m.

Det fremgar af miljskonsekvensrapporten, at der er mulighed for pavirkninger af
kulturarv og arkaeologiske fund, og at Kgbenhavns Museum, Vikingemuseet og
Slots- og Ejendomsstyrelsen vil blive inddraget pa behgrig vis. Der er sdledes dialog
med Vikingeskibsmuseet vedr. planlaagning og udfgrelse af omfattende
arkaeologiske undersggelser pa vandarealet forud pabegyndelse af
anlaegsarbejderne.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at By & Havn er i dialog med Vikingeskibsmuseet vedr.
planlaagning og udfgrelse af arkaeologiske undersggelser forud for anlaegsarbejdet.
Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.2 Sejlads

3.2.1 Hgringssvar vedr. AIS-data/datagrundlaget
Sgfartsstyrelsen har i sit hgringssvar papeget, at der er uoverensstemmelser
mellem skibstrafikanalysen praesenteret i hgringsmaterialet for Lynetteholmen og
skibsteellinger, som Sgfartsstyrelsen opnar pa baggrund af de samme
bagvedliggende AIS-data.

By & Havns bemeaerkninger:
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Rambgll har undersggt datagrundlaget for analysen i hgringsmaterialet og kan
konstatere, at de totale opteellinger af skibe, som registreret af Rambgll i AIS-data,
er sammenlignelige med Sgfartsstyrelsens tilsvarende optaellinger for
sammenlignelige passagelinjer. Sma forskelle vurderes at skyldes, at placeringen af
linjerne, over hvilke der teelles trafik, ikke er 100% sammenfaldende. Antallet af
lystsejlere er dog i skibstrafikanalysen opskaleret, da der ikke er krav om
anvendelse af AIS for lystsejlere, og det reelle antal af lystsejlere dermed vil vaere
hgjere end registreret i de bagvedliggende AIS-data.

Rambgll noterer dog ogs3, at fordelingen af skibe pa forskellige typer -
passagerskibe, lystsejlere, fragtskibe, etc. - afviger imellem skibstrafikanalysen i
hgringsmaterialet og Sgfartsstyrelsens opggrelser. Et stgrre antal skibe har i
Rambglls analyse fremgdet uden angivelse af type, hvorefter der er gjort antagelser
om fordelingen af ukendte skibstyper, som beskrevet i skibstrafikanalysen.
Fordelingen vurderes primaert at have givet anledning til, at en for stor andel af de
ukendte skibe er blevet identificeret som lystsejlere, og en for lille andel som bl.a.
fragtskibe, tankskibe og passagerskibe. En del skibe er dog korrekt registreret eller
bibeholdt som ukendte, kommercielle skibe. Den primaere konsekvens er, at de
ngjagtige trafikmgnstre og opggrelser for specifikke skibstyper i forskellige omrader
omkring den kommende Lynetteholm kan afvige fra praesentationen i
hgringsmaterialet.

Pavirkninger og konklusioner som beskrevet i miljskonsekvensrapporten vurderes
dog uzendrede, og de beskrevne afveergeforanstaltninger vurderes stadig gaeldende
og relevante for bdde anlaegs- og driftsfasen. De stgrste pavirkninger af en aendret
trafikfordeling synes at vedrgre Kronlgbet og lukning af Lynettelgbet. Her vurderes
sarbarheden og intensiteten af pavirkningen for lystsejlere stadig at veere hhv. hgj
og stor pa trods af et eventuelt lidt mindre antal lystsejlere end estimeret.
Tilsvarende vurderes konklusionerne for den kommercielle trafik i dette omrade at
vaere uaendret, og som allerede konkluderet i Miljgkonsekvensrapporten vurderes
sejladserne fortsat at kunne gennemfgres, men mangvrering vil vaere vanskeligere
end i dag. Der vurderes sdledes stadig en moderat pavirkning af den kommercielle
trafik i Kronlgbet. Pavirkning af vandflyver, sejlads gst om Lynetteholmen og til
Prgvestenen, sejlads til/fra Margretheholm og Kgbenhavns Motorbadsklub, samt
arbejdsfartgjers pavirkning af sejladsen vurderes ikke aendret.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemeaerkninger.

3.2.2 Hgringssvar vedr. sikkerhed og tryghed i Kronigbet
Mange hgringssvar omhandler bekymring for aendringer i sejladsforholdene i
Kgbenhavns Havn ved etablering af Lynetteholm og herunder de
sikkerhedsmaessige aspekter ved, at erhvervs- og fritidssejlads skal deles om
Kronlgbet, nar Lynettelgbet lukkes. Hgringssvar om emnet er blandt andet indsendt
af CMP, Dansk Havne- og Shippingvirksomheder, Dansk Sejlunion, Dansk Kano og
Kajak Forbund, Dansk Forening for Rosport samt flere klubber og brugere af
havnen.

By & Havns bemaerkninger:

I miljgkonsekvensrapporten er det vurderet, at lukningen af Lynettelgbet ikke er en
vaesentlig pavirkning af sejladsforholdene. Udgangspunktet for denne vurdering er
en lang reekke undersggelser og analyser, herunder en HAZID-workshop med
repraesentanter for farvandets brugere, besejlingssimuleringer med store
erhvervsskibe og sejlbdde, samt andre trafikundersggelser og tzellinger af trafikken
indenfor og udenfor havnen.

Forholdene i Kronlgbet er blevet tilpasset for at gge sikkerheden og trygheden.
Derfor bliver spidsen pa Levantkaj fiernet og udformningen af Lynetteholms
nordlige afgraensning aendret, s& Kronlgbet bliver bredere end fgrst planlagt og
mangvremulighederne forbedret. Lynetteholms kajkanter er ligeledes pa det
smalleste stykke aendret til en stensaetning frem for harde spuns-kanter, for at
minimere reflekterende bglger.
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Jf. miljgkonsekvensrapporten vil By & Havn gennemfgre en raekke
afveergeforanstaltninger, herunder etablere redningskaeder og redningstiger langs
Lynetteholms kant mod Kronlgbet. Der vil ligeledes blive etableret ventepladser for
lystfartgjer pa begge sider af Kronlgbet og det forventes, at der bliver etableret en
lysregulering, der kan advare fritidssejlere og blgde brugere, nar der skal passere
store skibe som f.eks. Oslobaden og krydstogtsskibe fra Langelinie eller Oceankaj
pa Nordhavn.

By & Havn vil i dialog med Sgfartsstyrelsen tilvejebringe sikkerhedsanalyser og
sikre, at sejladssikkerheden i bade anlsegs- og driftsfasen foregdr pa betryggende
vis, herunder ogsd for sma bade.

P& m@der med Dansk Sejlunion og Partnerskab for Sikker Havn er det aftalt, at der
i forbindelse med det videre arbejde tilretteleegges en proces, hvor brugerne af
havnen involveres. I den forbindelse vil dialog om forventet trafik, ventepositioner,
sejlads i fremtidige kanaler i Nordhavn mv. ogsa kunne indga.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at By & Havn vil etablere redningskaeder og
redningstiger langs Lynetteholms kant mod Kronlgbet, ventepladser for lystfartgjer
pd begge sider af Kronlgbet samt forventeligt lysregulering, der kan advare
fritidssejlere og blgde brugere, nar der skal passere store skibe i Kronlgbet.

Styrelsen gor opmaerksom p3, at afveergeforanstaltningerne skal etableres i dialog

med havnens brugere inden etablering af perimeteren pabegyndes. Yderligere skal

sikkerhedsforholdene udformes i samarbejde med Sgfartsstyrelsen inden etablering
af perimeteren.

3.2.3 Hgringssvar vedr. bevaring af Lynettelgbet
En del hgringssvar fra blandt andet CMP, Refshalegens Ejendomsselskab, Dansk
Sejlunion, Danske Shipping- og Havnevirksomheder, borgere som sejler i havnen
mv. omhandler bevaring af Lynettelgbet, sdledes at blanding af erhvervstrafik og
lystsejlads i Kronlgbet kan reduceres.

By & Havns bemaerkninger:

Lynetteholm er udformet som en opfyldning, der er landfast med Refshalegen,
hvilket bl.a. medfgrer at Kronlgbet bliver eneste gennemsejlingsmulighed for stgrre
bade mellem Inderhavnen og @resund da, Lynettelgbet lukkes. Baggrunden for
dette skyldes primaert fglgende forhold:

Hensynet til klimasikring

Der er valgt en udformning af Lynetteholm, sa der pa sigt kan etableres en dokport
mellem Lynetteholm og Nordhavn i Kronlgbet, der kan lukkes i forbindelse med
stormflod. Hvis der er en yderligere 8bning, f.eks. hvor Lynettelgbet er i dag, skal
der etableres en ekstra dokport med en stgrrelse, der muligggr ud og indsejling af
sejlskibe. Ud fra en savel sikkerhedsmaessig som gkonomisk betragtning har By &
Havn fravalgt at ga videre med en Igsning, der kreever etablering af to dokporte.

Hensynet til evt. kommende infrastrukturanlaeg

En stgrre abning eller sejimulighed pa tveers af Lynetteholm vil betyde vaesentlige
meromkostninger til pataenkte etableringer af @stlig Ringvej og metrobetjening af
Lynetteholm.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Det er Trafikstyrelsens forstaelse, at beslutningen om at lukke Lynettelgbet er en
konsekvens af beslutningen om, at aendre Lynetteholm fra en 2 km? g til en 2,8
km? halvg.

P& den baggrund har Trafikstyrelsen ikke yderligere bemaerkninger.
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3.2.4 Hgringssvar vedr. en ny kanal mellem Nyholm og
Margretheholm Havn
I flere hgringssvar indgar forslag om en ny kanal mellem Nyholm og Margretheholm
for brugere, der ikke er mastebarende, dvs. kano og kajakker, SUP mv. som
afveergeforanstaltning for, at Lynettelgbet lukker.

By & Havns bemeaerkninger:

By & Havn er opmaerksom p3, at etableringen af Lynetteholm vil forleenge og
vanskeligggre turen fra inderhavnen til f.eks. Amager Strand. En ny kanal mellem
Nyholm og Margretheholm Havn er imidlertid ikke en del af Lynetteholm projektet,
og er ikke undersggt. Det samme geaelder for andre nye kanaler, der kan forbinde
Inderhavnen eller Sydhavnen med @sthavnen og Amager Strand.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.2.5 Hgringssvar vedr. inddragelse af vandareal gst for
Trekroner der bruges til bl.a. kapsejlads
Dansk Sejlunion ggr opmaerksom pa, at etableringen af Lynetteholm inddrager et
stgrre vandareal gst for Trekroner, der i dag anvendes af sejlerne til kapsejlads og
andre rekreative aktiviteter, og at arealet kan betragtes som en slags Feelledparken
pa vand. Der er endvidere bekymring for den rekreative sejlads nord/syd gdende i
den del af Kongedybet, der ikke inddrages til Lynetteholm.

By & Havns bemaerkninger:

Det er ikke en del af miljgkonsekvensrapporten at undersgge alternativer til det
areal, som Dansk Sejlunion papeger, bliver anvendt til kapsejlads og andre
rekreative aktiviteter for sejlerne. Det er aftalt mellem By & Havn og Dansk
Sejlunion, at parterne sammen ser pa alternative placeringer for et sadan areal.

I forhold til rekreativ sejlads i Kongedybet, efter Lynetteholm er etableret, er det By
& Havns vurdering, at denne passage stadigvaek vil vaere tilstraekkelig dyb for
rekreativ sejlads, og at den er mere sikker end fgr, fordi de store erhvervsskibe,
der stikker dybere, skal sejle gst om Middelgrunden via Holleenderdybet.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at By og Havn vil se pa alternative vandarealer til
kapsejlads mv. sammen med Dansk Sejlunion, samt at passagen i Kongedybet vil
veere tilstraekkelig dyb for rekreativ sejlads efter etablering af Lynetteholm.
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaeerkninger.

3.2.6 Hgringssvar vedr. etablering af deemning med oplukkelig
bro over indsejlingen til Margretheholm Havn

Flere hgringssvar herunder fra Sejlklubben S/K Lynetten, Dansk Sejlunion og
Amager @st Lokaludvalg er utilfredse med etableringen af en deemning med en
klapbro over indsejlingen til Margretheholm Havn, og at ud- og indsejlingen dermed
bliver begraenset. I flere hgringssvar er det foreslaet at fgre adgangsvejen for
jordtransport under vandet som en tunnel eller akvaedukt og pa den made sikre
uhindret passage for sejlbade og lastbiler.

By & Havns bemeaerkninger:

By & Havn er meget opmaerksomme pa, at etableringen af deemningen henover
indsejlingen til Margretheholm Havn medfgrer en stor begraensning for havnens
brugere, hvilket ogsa er papeget i miljgkonsekvensrapporten.

By & Havn vil som afvaergeforanstaltning og i dialog med S/K Lynetten sikre
supplerende 3bningstider for klapbroen indenfor modtageanlaeggets almindelige
arbejdstid.

Det har ikke indgdet i Lynetteholm projektet eller i miljskonsekvensrapporten at
undersgge alternative muligheder til en deemning med klapbro i form af en tunnel
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eller akvaedukt. By & Havn har efterfglgende, pa baggrund af hgringssvar, faet
udfert en vurdering af konsekvenserne ved etablering af en akvaedukt. P8 den
baggrund er det By & Havns vurdering, at en akvasdukt (eller tunnel) vil forsinke
tidsplanen vaesentligt, i op til 1-2 ar, hvilket vil betyde, at der i en periode skal kgre
jordtransport pa det eksisterende vejnet, eller at modtagelse af jord til Lynetteholm
ma udskydes. Forsinkelsen skyldes behov for yderligere tid til projektering, en
supplerende miljgvurdering samt en laengere anlaegsproces.

Herudover vurderes en alternativ Igsning som tunnel eller akveedukt at veere
forbundet med vaesentlige meromkostninger pa i stgrrelsesordenen 200 mio. kr.
sammenlignet med projektets deemning med klapbro. Lynetteholms gkonomi er
baseret pa et "hvile-i-sig-selv” princip, og der er ikke indeholdt en buffer, som vil
kunne finansiere merudgifterne til en akvaedukt- og rampelgsning.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at By & Havn i dialog med S/K Lynetten vil fastlaegge
yderligere abningstider for klapbroen inden for modtageanlaeggets almindelige
arbejdstid. Styrelsen gor i den forbindelse opmaerksom p3, at sdfremt der ikke
etableres akvadukt eller anden tunnellgsning, skal der fastlaegges supplerende
dbningstider for klapbroen inden jordkgrsel kan pabegyndes.

3.2.7 Hgringssvar vedr. Erhvervssejlads - Indsejling til
Prgvestenen ndr dele af Kongedybet blokeres af
Lynetteholm
HOFOR og CMP har i deres hgringssvar gjort opmaerksom p3, at etableringen af
Lynetteholm vil blokere for den normale sejladsrute til Prgvestenen og
Kraftvaerkshalvgen via Kongedybet for erhvervsskibe, og at det vil pavirke deres
aktiviteter negativt.

By & Havns bemaerkninger:

Med etableringen af Lynetteholm, vil skibe til Prgvestenen skulle sejle gst om
Middelgrunden. Ved Middelgrundens sydlige ende vil skibene skulle lave et skarpt
drej for at komme fra Hollaenderdybet ind i Kongedybet eller sejle ud i
Holleenderdybet og sejle mod nord. P& baggrund af mangvresimuleringer, er disse
sejladsforhold i miljgkonsekvensrapporten vurderet som acceptable. By & Havn vil
foretage uddybninger af den eksisterende sejlrende i omradet "Svaelget” syd for
Middelgrunden, s& vanddybden bliver 12,5 meter. Uddybningen behandles i den
nye supplerende miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende
og kumulative effekter.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at der er foretaget mangvresimuleringer, og en
vurdering af sejladsforholdene som acceptable, samt at By & Havn vil foretage
uddybninger af den eksisterende sejlrende i omradet "Svaelget”.

Styrelsen henviser endvidere til, at der er udarbejdet en ny supplerende
miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative
effekter.

3.2.8 Hgringssvar vedr. besejlingsmulighed ved Amagerveaerket i
Prgvestenskanalen
HOFOR bemaerker i deres hgringssvar, at deemningen med en ny adgangsvej over
Prgvestenskanalen kan pavirke indsejlingsforholdene til Amagervaerket.

HOFOR mener endvidere ikke, at det er belyst, om sedimentaflejringer i forbindelse
med anleegsprojektet vil formindske sejldybden ind til Amagerveerket eller medfgre
gget oprensningsaktivitet fremover.

By & Havns bemaerkninger:

By & Havn vil etablere deemningen for den nye adgangsvej for jordtransport over
Prgvestensdaemningen, s& der samtidig sikres en tilstraekkelige
vandgennemstrgmning i Prgvestenskanalen, og at en evt. sedimentation undgas.
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Hvis der mod forventning kommer problemer med vanddybden, vil By & Havn sgrge
for den ngdvendige oprensning.

Miljostyrelsens bemaerkninger:

I miljgskonsekvensrapportens kapitel 9 er der redegjort for sedimentaflejringer i
forbindelse med opgravning af blgd bund i forbindelse med anlaeg af perimeteren. I
tillaagsrapporten fremgar det desuden, at der skal foretages en uddybning af
sejlrenden ved Sveelget og i Kronlgbet mod Levantkaj. Det er vurderet, at der er
tale om begraensede maengder, der skal optages, samt at det foretages over en
begraenset tidsperiode. Uddybningen vil blive foretaget i vinterhalvaret, hvor
biologisk aktivitet er begreenset.

Et aflejringskort for gravespildet er vist i Miljgkonsekvensrapportens figur 9-9. Af
kortet fremgar, at der er en tendens til aflejring i omradet lige gst for Trekroner,
som fglge af stregmlaevirkning. Ligeledes er der tendens til svag aflejring i Kronlgbet,
Yderhavnen og Kongedybet. Desuden er der svag aflejring fra den nordgdende
sedimentfane i et omrade af stgrre udstraekning nord for Nordhavnsopfyldningen.

Som det fremgar af figur 9-9 forventes der at vaere en aflejring pd op til 8 mm i
omradet ud for omrddet ved indsejling til Amagervaerket og et kort stykke ind i
sejlkanalen til Amagervaerket.

P& baggrund af de fremlagte resultater af modelleringen af sedimentaflejring er
vurderer Miljgstyrelsen, at det estimerede bidrag fra anleegsprojektet til
sedimentaflejring ved indsejling til Amagervaerket skgnnes ikke at veere i en sadan
st@rrelsesordning, at det i sig selv vil have betydning for hyppigere oprensninger.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at By & Havn vil sgrge for den ngdvendige oprensning
safremt der mod forventning skulle opstd problemer med vanddybden.

Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.2.9 Hgringssvar vedr. forslag om anlag af lystbaddehavne pa
Lynetteholm
Flere hgringssvar, herunder FLID (Foreningen af Lystbadehavne i Danmark),
foresldr, at der planlaagges lystbadehavne pd Lynetteholm, bl.a. for at kompensere
for de vanskeligere vilkar inde i havnen.

By & Havns bemaerkninger:

Belysningen af lokalisering af lystbadehavne i forbindelse med Lynetteholm ligger
uden for denne miljgkonsekvensrapports afgraensningsomrdde. Dette vil kunne
belyses i forbindelse med en evt. senere strukturplan for byudvikling pd
Lynetteholm.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen gor opmaerksom pa, at naervaerende projekt alene omhandler anlaeg
af Lynetteholm, herunder etablering af perimeter, jordopfyld, ny adgangsvej,
modtageanlaeg, arbejdshavn samt uddybning af sejlrende. Med hensyn til eventuel
etablering af lystbddehavne i fremtiden ligger dette uden for naervaerende projekt.
Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.3 Klima og luftkvalitet

3.3.1 Hgringssvar vedr. klimapdvirkning og begrzaensning af CO,-
udledning
Kgbenhavns Kommune, Danmarks Naturfredningsforening (DN), lokaludvalg og
flere borgere, er bekymret for den p§virkning, som Lynetteholm har p3 klimaet, og
gnsker tiltag, der kan reducere projektets CO;-udledning.

By & Havns bemaerkninger:
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De samlede emissioner for etableringen af Lynetteholm er i
miljgkonsekvensrapporten vurderet til 242.920 tons CO;, svarende til 0,7% af
Danmarks udslip i 2018. Heraf udggr selve anlaegsprojektets direkte og indirekte
udledninger kun 35.926 ton CO; eller 15 pct. af den samlede udledning. De gvrige
ca. 85 pct. af CO, udledningerne kommer fra driften af anleegget i ca. 30 8r med
jordmodtagelse og opfyldning pa stedet og transport af jord pa lastbiler fra
byggepladser.

Jordtransportens andel p& ca. 22 pct. er en indirekte udledning, der alt andet lige
ogsa vil foregd, uden etableringen af Lynetteholm, hvor jorden, der er overskuds-
jord fra byggepladser, skal transporteres til en anden destination for
jordmodtagelse.

Netto merudledningen af CO, som fglge af Lynetteholm er sdledes ca. 188.670 tons
CO;, hvis man ser bort fra jordtransport. Hvis ikke Lynetteholm skal etableres, skal
overskudsjorden, ud over transport, ligeledes behandles et andet sted, hvilket kan
indebzere at nettoudledning af CO; vil veere endnu lavere.

By & Havn er i gang med at udarbejde en miljg- og baeredygtighedsstrategi
relateret til etableringen af Lynetteholm. Heri indgar ogsa indsatser med henblik p3
at begraense CO;-udledning. Strategien vil bl.a. blive anvendt ved kommende
udbud af entrepriser for anlaeg af Lynetteholm. Som led i arbejdet indgar By &
Havn dialog med relevante interessenter og markedets aktgrer om de bedste
tilgaengelige metoder og teknologier relateret til de processer, teknologier og
materiel, der skal anvendes ved By & Havns anlaegsarbejde.

I driftsfasen, hvor Lynetteholms nyttigggrelsesdepot fyldes med overskudsjord, vil
jorden blive transporteret pd lastbiler fra de byggepladser, hvor jorden bliver
genereret. Det vil vaere den enkelte bygherre, som veaelger transporten af jorden.
Som kommende jordmodtager fglger By & Havn med interesse udviklingen inden
for drivmidler relateret til tung transport. Selskabet vil indga i strategiske netvaerk
og brancherelaterede partnerskaber, som understgtter udviklingen og kan fremme
Igsninger, der sikrer en baeredygtig transport af jord til Lynetteholm.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.4 Byudvikling og byggegrunde

3.4.1 Hgringssvar vedr. boligudbygning og boligpriser i
Kgbenhavn
I flere hgringssvar bemaerkes, at etableringen af Lynetteholm ikke vil Igse
udfordringen med at tilvejebringe flere boliger i Kgbenhavn og dermed holde
boligpriserne nede.

By & Havns bemaerkninger:

Der er pa nuvarende tidspunkt ikke taget stilling til, eller truffet beslutning om,
udformningen af den eventuelle byudvikling pfi Lynetteholm. I forlaengelse heraf
indgar dette ikke som en del af miljgskonsekvensrapporten vedr. etablering af
Lynetteholm. Der vil derfor fgrst skulle tages stilling til boligudviklingen samt
boligsammensaetningen i en eventuel senere byplanlaegning af omradet. Dette vil i
givet fald ske i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommunes generelle regler,
hvor der - som i andre byudviklingsomr%der - vil blive opstillet krav med henblik
pa at sikre en forskelligartet bolig- og beboersammensaetning inklusiv f.eks. almene
boliger og studieboliger.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen ggr opmaerksom pa, at boligpriser og boligudbygning ikke er en del
af naerveerende projekt.

Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.
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3.4.2 Hgringssvar vedr. proces for fremtidig byudvikling
Arkitektforeningen og Akademirddet har i deres hgringssvar bemaerket, at der forud
for en kommende byudvikling bgr gennemfgres en proces med
arkitektkonkurrencer for bade en overordnet masterplan og for konkrete bydele og
byrum.

By & Havns bemeaerkninger:

By & Havn har tradition for at gennemfgre konkurrencer om de
byudviklingsprojekter selskabet gennemfgrer, og at engagere radgiverteams med
brede kompetencer, herunder arkitekter. En kommende byudvikling vil i givet fald
tage udgangspunkt i lignende processer og samarbejder med radgivere.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen ggr opmaerksom pa, at byudvikling ikke er en del af naervaerende
projekt.

Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.5 Trafik og jordtransport

3.5.1 Hgringssvar vedr. trafikale forhold i naeromradet
En raekke hgringssvar, herunder fra Kgbenhavns Kommune og mange beboere ved
Margretheholm og Quintus Bastion, omhandler bekymring vedr. trafik pa
Nordgstamager til Lynetteholm, i saerdeleshed i anlaegsfasen indtil en adgangsvej
via Prgvestenen og Kraftveerkshalvgen er etableret. Dette gaelder i seerdeleshed de
smalleste dele af Refshalevej.

By & Havns bemeaerkninger:

For s3 vidt ang%r mertrafikken i anlaegsperioden er der i gennemsnit tale om i
stgrrelsesorden 33 lastbiler om dagen hver vej og ca. 100 personbiler. Det er ikke
alle disse kgretgjer, som skal faerdes ad Refshalevejs smalleste dele til
Lynetteholm. Anlzegstrafik i forbindelse med anlaeg af vejen over Prgvestenen,
deemningen i Prgvestenskanalen samt til vejanlaeg pa Kraftvaerkshalvgen vil kgre ad
andre ruter. Den nye adgangsvej via Prgvestenen forventes etableret i 2023,
hvorefter anlaegstrafik til etableringen af Lynetteholm kan anvende denne vej i
stedet for Refshalevej.

I miljgkonsekvensrapporten er denne ekstra trafik som fglge af anlaegsarbejderne
ikke vurderet som en vaesentlig pz‘%virkning, og By & Havn pgtaenker derfor ikke at
foretage saerlige afveergeforanstaltninger i den forbindelse.

Det skal bemaerkes, at typisk vil de stgrste mangder materiale i forbindelse med
etablering af perimeterdaemning og udskiftning af bundmateriale vil blive
transportereret ad sgvejen med pram/skib.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig bekymringen om trafiksikkerhed pf% Refshalevej fra bl.a.
Kgbenhavns Kommune, men vurderer at det er et kommunalt anliggende.
Trafikstyrelsen noterer sig i gvrigt, at der den 24. marts 2021 er indgaet aftale i
borgerrepraesentationen vedrgrende de trafikale forhold p& Refshalevej.

3.5.2 Hgringssvar vedr. jordtransport
En lang reekke hgringssvar, herunder fra lokaludvalg, borgere, grundejerforeninger
0g interesseorganisationer udtrykker bekymring overfor maengden af tung trafik
(jordtransport) i driftsfasen, hvor overskudsjord transporteres til Lynetteholm.
Bemaerkningerne knytter sig hovedsageligt til:

1. Generel trafikbelastning i Kgbenhavn
2. Trafikbelastning af Nordgstamager
3. Mulighed for pramtransport

By & Havns bemaerkninger
Generel trafikbelastning i Kgbenhavn
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Lynetteholm etableres som et nyttigggrelsesanlaeg for modtagelse af ren og lettere
forurenet jord, som erstatning for jordmodtagelse i Nordhavn. De eksisterende
jordtransporter, der kgrer til Nordhavn i dag, kgres i stedet til Lynetteholm. Der er
saledes ikke tale om at transporten af jord til Lynetteholm skaber ny trafik. S8 pa
det overordnede vejnet, et stykke fra Lynetteholm vil trafikbilledet vaere uzendret.

Nogle streekninger vil opleve et fald i trafikken kraftigst i naerheden af det
eksisterende jorddepot i Nordhavn, mens andre vil opleve en stigning. Dette vil
ogsd afhaenge af den konkrete placering af de enkelte byggeprojekter som leverer
jord til Lynetteholm samt placeringen af f.eks. karteringsanlaeg.

Generelt set vurderes det, at transporter af jord og byggematerialer til Lynetteholm
i anlaegs- og driftsfasen har ingen eller kun mindre miljgmaessig betydning.

Miljgkonsekvensrapporten vurderer, at trafiksikkerheden og trygheden ikke vil blive
pavirket vaesentligt, selvom der nogle steder kommer mere trafik. Det skyldes, at
der i forvejen er meget trafik de pdgeeldende steder, sa de nye kgrsler kun er en
mindre procentvis forggelse, som ikke vil pavirke trafiksikkerheden negativt.

Det skal bemaerkes, at Kgbenhavns Kommune har forberedt hdndtering med pram
af den jord der mellem-deponeres i Nordhavn sa den kan sejles til Lynetteholm.
Herved undgas at vejnettet naermest Lynetteholm samtidig belastes af transport af
bade mellemdeponeret overskudsjord samt overskudsjord som produceres i den
aktuelle periode.

Trafikbelastning af Nordgstamager

Etableringen af en ny adgangsvej via Prgvestenen og Kraftvaerkshalvgen reducerer
behovet for lastbilkgrsel pa andre straekninger pa Nordgstamager, herunder
Refshalevej.

For at sikre, at jordtransport sker ad adgangsvejen, skal By & Havn etablere et
anlaeg til nummerpladegenkendelse, eller tilsvarende system, som betinger
lastbilernes aflevering af jord ved modtageanlaegget.

By & Havn er i dialog med andre aktgrer med betydelig lastbiltrafik pa
Nordgstamager f.eks. ARC om mulighed og vilkar for ogsa at benytte
adgangsvejen.

Mulighed for pramtransport

I miljgkonsekvensrapporten er sejlads af jord undersggt. Heraf fremgar det, at
sejlads af jord ikke er rentabelt hverken miljgmaessigt elle gkonomisk. Udfordringen
med sejlads er, at hver gang jorden skal flyttes/h@ndteres, f.eks. fra en lastbil til en
bdd og igen fra en b&d til en dumper, kraever det maskiner (gravemaskiner og
dumpere), og det koster pa bade miljget og skonomien. Sejladsen i sig selv er ogsa
COz-udledende men i forskellig grad afhaengigt af baden.

Et hgringssvar beskriver et koncept for transport med eldrevne splitpramme.
Generelt er konceptet beskrevet i hgringssvaret i et tidligt stadie og behaeftet med
operationelle og teknologiske usikkerheder. Det vurderes tvivlsomt, om konceptets
faciliteter til sejlads med pramme og tilhgrende udstyr vil kunne etableres, inden
der er behov for at pabegynde jordtransport til opfyld af Lynetteholm.

Det er efter By & Havns opfattelse ikke som foresldet muligt at dumpe
overskudsjord til Lynetteholm direkte fra splitpramme, hvilket er at betragte som
sakaldt klapning. Det er By & Havns opfattelse, at @stersgkonventionen ikke tillader
at klappe forurenede materialer p& sgterritoriet, da det vil medfgre for stor risiko
for spredning af forurenende materialer. Splitpramme er desuden uforenelig med
anlaegsmetoden for Lynetteholm, hvor der fgrst etableres en ydre afgraensning,
hvorefter der fyldes op med overskudsjord, som nyttigggres indenfor denne
perimeter. Pramme vil ikke kunne krydse en anlagt perimeter.
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Selv hvis der etableres en dokport i perimeteren, sa8 prammene kan sejle ind i
omradet indenfor perimeterens afgraensning, vurderes klapning i dette omrade,
efter By & Havns opfattelse, ikke at vaere i overensstemmelse med
@stersgkonventionen.

Der skal i givet fald benyttes en anden type pramme end beskrevet i konceptet,
hvilket betyder, at der skal ske omlastning over kaj fra pram til dumpere pa
Lynetteholm. Det betyder, at reduktionen i CO,-udledning og de gkonomiske
fordele som anfgres i konceptet, naeppe kan realiseres fuldt ud. I
miljgkonsekvensrapporten er pramning med deraf folgende ekstrahdndtering af
jorden beskrevet.

Det indgar i planlaegningen af Lynetteholms jordmodtageanlaeg, at der etableres en
kaj med mulighed for losning af jord fra pramme. Denne mulighed er tiltaenkt
pramme med jord fra det mellemlager for overskudsjord, der etableres i Ydre
Nordhavn, men kan ogsd bruges af pramme fra andre udskibningssteder. Hvis en
privat operatgr pa kommercielle vilkar vil etablere pramtransport af jord, evt. med
eldrevne slaebebade til Lynetteholm, er det sdledes muligt. Safremt pramtransport
skal ske med gkonomisk stgtte ma det forventes, at det vil forudsaette
konkurrenceudsezettelse eller udbud.

Overskudsjord skal i forbindelse med eventuel pramning fortsat kgres fra de
byggepladser, hvor den skabes til en udskibningshavn. For dele af jorden vil kgrsel
direkte til Lynetteholm, uanset placeringen af en udskibningshavn vaere
kortere/hurtigere/billigere, hvorfor en pramlgsning ikke vil overflgdigggre behovet
for en direkte adgangsvej for lastbiler.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen gor opmaerksom pa, at transporten af jord til Lynetteholm ikke i sig
selv genererer ny trafik, men at trafikken vil omfordeles sdledes at jordtransporten
der i dag kgrer til Nordhavn vil kgre til Lynetteholm. Dette vil give anledning til gget
lokal trafik pa@ Amager.

Styrelsen noterer sig, at andre aktgrer med tung lastbilstrafik vil f& mulighed for at
anvende den nye adgangsvej.

Styrelsen noterer sig desuden, at pramsejlads af jord principielt vil veere muligt
gennem hele driftsfasen, da der i anlaegsfasen etableres en kaj med mulighed for
losning af jord fra pramme.

Yderligere ggr styrelsen opmaerksom pa, at mellemdeponeret jord fra
Nordhavnsdepotet skal transporteres med pram samt at jordtransport pa land skal
foregd ad ny adgangsvej. Dog kan eksisterende vejnet anvendes i en begraenset og
midlertidig periode, hvis anleeg af adgangsvejen bliver forsinket.

3.6 Vandkvalitet, klapning og marine forhold

3.6.1 Hgringssvar vedr. vandgennemstrgmning i @resund og
pavirkning af salttransporten til @stersgen
Flere hgringssvar, herunder fra Danmarks Naturfredningsforening, papeger at
etablering af Lynetteholm ikke ma pdvirke vandgennemstrgmningen og
saltbalancen i @resund. Ved etablering af @resundsforbindelsen var det et
myndighedskrav, at der ikke matte vaere en pavirkning, en sdkaldt 0-lgsning,
hvilket ogsa bgr geelde for Lynetteholm.

By & Havns bemeaerkninger:

Det er By & Havns vurdering, at Lynetteholms pavirkning pa gennemstrgmningen af
@resund pa kort sigt ikke vurderes at have nogen maerkbar effekt for havmiljget,

da den ligger inden for den almindelige variation over arene. P& laengere sigt, vil
der heller ikke vaere en maerkbar pavirkning af havmiljget pd grund af havspejls-
stigninger.



19

Sammenfattende redeggrelse Vurdering af indkomne bemeaerkninger ved hgring af miljekonsekvensrapport og

temarapport

I miljgkonsekvensrapporten angives, at vandgennemstrgmningen af @resund
blokeres med 0,23-0,25 pct, hvilket vil blive udlignet med en havvandsstigning pa
1,6 cm. For transporten af salt er blokeringen 0,21-0,23%, hvilket udlignes ved en
havvandstigning pa 2 cm. De angivne estimater er udelukkende baseret pa
strgmningen i @resund. Tages der udgangspunkt i det nuvaerende estimat for
havspejlsstigninger korrigeret for effekt af landhaevning, vil effekten pd
vandgennemstrgmningen udlignes efter 10 &r og salttransporten efter 13 &r ved en
betragtning alene for @resund.

De klimarelaterede havspejlsstigninger vil ogsd pavirke stremningen i Storebzelt og
Lillebaelt. Storebeelt er af st@grre betydning for udveksling af vand, salt og ilt mellem
Kattegat og @stersgen end @resund. Betragter man alle tre danske beelter under et
(Lillebeelt, Storebeelt og @resund), vil man finde at blokeringseffekten pa
udvekslingen med @stersgen reelt set vil blive udlignet ved en mindre
havspejlsstigning end de ovenfor angivne. En udligning af effekten m& derfor
forventes opndet hurtigere og formentlig efter blot 5-6 ar.

Ideen om en nullgsning er baseret pa en antagelse om, at forholdene ikke m&/vil
aendre sig over tid. Virkeligheden er dog at havspejlsstigninger har og pa sigt vil fa
stor betydning for udvekslingen af vand, salt og ilt gennem de tre balter, som
styrer udvekslingen af vand mellem @stersgen og Kattegat. De angivne estimater
er med til at tydeligggre, at effekten af Lynetteholm er lille, set i forhold til de
klimarelaterede effekter som indtraeder de kommende &r. Uddybning af sejlrenden
syd for Middelgrunden, “Svealget”, vil desuden have en lille kompenserende effekt
for den reducerede gennemstrgmning som fglge af Lynetteholm.

Havmiljget i @resund og @stersgen er generelt praeget af fluktuerende indhold af ilt
og salt og temperaturen varierer hen over aret. I den tekniske baggrundsrapport
om hydrauliske forhold, ses eksempler pa perioder i balance, perioder med
saltvandsindbrud og perioder med tab af salt, og det ses at variationen i
saltholdighed varierer fra under 10 PSU til over 20 PSU i yderpunkterne.

Den tilstedevaerende flora og fauna er sdledes tilvaennet forhold med skiftende
temperatur, salinitet og iltindhold, og det vurderes derfor, at de afledte effekter af
den andrede hydrografi ikke pavirker tilstedevaerende arter af flora og fauna, og
det vurderes som i miljgkonsekvensrapporten, at effekten af a&ndring af
stremforhold for bundvegetation og bundfauna, fisk og fugle er lille.

Det er alt i alt vurderingen, at Lynetteholms pavirkning af vand- og
saltgennemstrgmningen i @resund, ikke foringer overfladevandomraderne @resund
Nord, Kgge Bugt og @stersg, da der ikke er en betydende pavirkning af hverken
den gkologiske eller kemiske tilstand.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger. Der henvises i gvrigt til, at der er
udarbejdet en supplerende miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi,
sejlrende og kumulative effekter.

3.6.2 Hgringssvar vedr. aendrede strgmforhold i Kebenhavns
Havn
Flere hgringssvar, herunder fra Dansk Sejlunion gnsker en bedre undersggelse af
stremningsforholdene i Kgbenhavns Havn.

By & Havns bemeaerkninger:

Lynetteholms pavirkning af vandgennemstrgmning i og omkring Kgbenhavns Havn
samt pavirkning af badevandskvalitet fremgar af miljgkonsekvensrapportens kapitel
10 om Hydrografi og kapitel 12 om Vandkvalitet. De bagvedliggende undersggelser
fremgar af Baggrundsrapport nr. 1 vedr. hydrologi og nr. 2 vedr. vandkvalitet.

Konklusionen pd de meget grundige beregninger og undersggelser er, at
Lynetteholms pavirkning af stramningsforhold er meget lokal og kun i begraenset
omfang pavirker gennemstromningen i Kgbenhavns Havn, da denne reguleres af
stigbordene i den sydlige del af havnen, hvor tvaersnittet er mindre end det nye
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Kronlgb efter etableringen af Lynetteholm. Set over et ar, vil der vaere en svag
stigning i gennemstrgmningen i havnelgbet.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.6.3 Hgringssvar vedr. pavirkning af badevandskvalitet
Gentofte Kommune bemaerker i deres hgringssvar, at der i
miljokonsekvensrapporten mangler en belysning af pavirkning af
badevandskvaliteten ved badesteder i Gentofte Kommune, herunder med
tangspredning og sedimenttransport.

Miljgstyrelsen bemaerker, at det skal sikres, at pavirkningen pd
badevandsforholdene af den kommende “Svanemgllen Skybrudstunnel” er
medtaget i vurderingen af naervarende projekt. Herunder i forhold til de opstillede
modelberegninger samt i forhold til tidsfasen for udfgrelsen af anlaegsprojektet.

Endvidere skal det sikres, at alle nuvaerende og planlagte badevandsstationer er
medtaget i vurderingen af badevandskvaliteten, herunder bgr fremstilles kort, der
synligggr beliggenhed for alle eksisterende og planlagte badevandsstationer
sammen med alle nuvaerende og planlagte udledningspunkter.

Der findes nogle udledningspunkter, som i dag udleder, der hvor der i henhold til
projektet vil blive opfyldt. Disse udledningspunkter skal flyttes. Det skal derfor
sikres, at udledningspunkterne flyttes til lokaliteter, hvor badevandskvaliteten ikke
pavirkes negativt. Dette skal sikres i de udfgrte modelberegninger og vurderinger.

I vurderingen af projektets pavirkning af vandkvaliteten pd badevandsstationerne
(eksisterende og planlagte) skal det yderlig sikres, at der ogsa er foretaget
vurdering af badevandskvaliteten i forhold til de stoffer, der matte blive frigivet
under anlaegsfasen. Det skal derfor undersgges hvilke miljgfremmede stoffer, der er
tale om. Det skal sikres, at badevandskvaliteten ikke pavirkes negativt af disse
stoffer.

By & Havns bemaerkninger:
Badevandskvaliteten ved badesteder i Gentofte Kommune

Det fremgar af miljokonsekvensrapporten og baggrundsrapport nr. 2 om
badevandskvalitet, at badevandskvaliteten ikke pavirkes veesentligt. Ved en
placering af Renseanlagget Lynettens og HOFORs to store spildevandsledninger ca.
500 meter gst for Lynetteholms kyst, vil badevandskvaliteten pd planlagte strande
ved Lynetteholm, samt i Kgbenhavns Havn vaere udmaerket eller god. Det er
ligeledes illustreret pa figur 4.15 i baggrundsrapporten, at badevandskvaliteten
0gsa er udmaerket eller god umiddelbart nord og syd for Lynetteholm, herunder
0gsa i Gentofte, hvis udlgbspunkterne placeres som foresldet i
miljgkonsekvensrapporten.

Den endelige placering af spildevandsledningerne vil blive fastlagt i forbindelse med
en konkretisering af anlaegsprojekt for omlaegning af ledningerne.

Spredning og ophobning af tang som fglge af etablering af Lynetteholm vurderes i
miljokonsekvensrapporten, at have en lille miljgpavirkning, da pavirkningen er lokal
og med lille intensitet. Nord for Kgbenhavn, bl.a. Gentofte, vurderes ophobningen
af tang sadledes at blive reduceret med Lynetteholm.

Badevandsforholdene af den kommende “Svanemgpllen Skybrudstunnel”

De udfgrte modelberegninger indeholder kun eksisterende udledninger.
Svanemgllen Skybrudstunnel er endnu ikke i drift og har dermed ingen
sammenhgrende udledning med de belastninger, som er anvendt i
modelberegninger.
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Det er korrekt, at udledning fra Skybrudstunnelen pa @sterbro ikke er med i de
badevandsvurderinger, der er gennemfgrt for udbygning af Lynetteholm. Imidlertid
er det vigtigt at papege, at udledning fra skybrudstunnelen sker til
Kalkbraenderihavnen og derfor er det stzerkt begraenset, hvordan udledningen fra
den vil kunne pdvirke badesteder i Kgbenhavns Havn. I forbindelse med en tidligere
vurdering af effekter af bygning af Nordhavnstunnelen blev Skybrudsledningen og
udledning fra den vurderet. Her var konklusionen, at selv om der periodisk kan
veere relativt store vandmaangder er det med en lav bakteriemaessig belastning. I
nedenstaende figur ses den modellerede udledning fra Skybrudstunnelen til
Kalkbraenderihavnen. Beregningen blev gennemfgrt, s3 den deekkede den saerdeles
store regnhaendelser, der fandt sted i Kesbenhavnsomradet i 2011 og som
oversvgmmede store dele af Kgbenhavn. Selv i den situation ville udledningen fra
Skybrudstunnelen kun medfgre en kortvarig peak pa godt 17 m3/s. Dertil laegges
en relativt lille bakteriebelastning pa kun ca 5.000 E.coli/100 ml.
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I undersggelsen af Nordhavnstunnelen blev der ogsd regnet pa bakteriebelastning
af Svanemgllebugten og i nedenstaende figur ses det antal timer, hvor en
badevandskvalitet p& 500 E.coli/100 ml er overskredet i forbindelse med haendelser
hen over en badesaeson.
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Det ses af figuren, at der er en meget ringe indtraengen af vand fra
Svanemgllebugten ind i den indre havn, og at pavirkningerne fx ved spidsen af den
nye Nordhavn kun ville medfgre en overskridelse af badevandskriterierne imellem
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5-10 timer. Samtidig ses i figurens nedre hgjre hjgrne, at pavirkninger fra Lynetten
Renseanlag er langt stgrre.

Ud fra ovenstdende ses det, at badevandskvaliteten i den indre havn ikke i
naevneveerdig grad pavirkes af udledninger fra Skybrudstunnelen, men i hgjere
grad af andre kilder, som er inkluderet i modellen i Lynetteholm studiet.

Badevandsstationer og udledningspunkter

En vurdering af badevandskvaliteten pd alle nuveerende og planlagte
badevandsstationer, kan foretages med de i Teknisk Baggrundsrapport nr. 2 -
Badevandskvalitet, vandkvalitet og risiko for ophobning af tang, kap. 4 Helt
generelt vil der vaere en enten god eller udmaerket badevandskvalitet bade i dag og
med Lynetteholm i kombination med en udflytning af U1 og U4, hvor de er rykket
cirka 500 meter vaek fra Lynetteholm.

Der er i Teknisk Baggrundsrapport nr. 2 tilvejebragt et kort over nuveaerende
badevandsstationer, samt angivet pa kort, og hvordan pavirkningen af Lynetteholm
bliver pa badevandskvaliteten jf. svar til nr. 2. Her vises, at der ikke er negative
pavirkninger pa eksisterende badestationer, og heller ikke langs kajkanter eller
kysten, hvor badning kunne vaere mulig.

Ved etablering af Lynetteholm, er det ngdvendigt at omlaegge ledninger, der i dag
har udlgb inden for Lynetteholms afgraensning. Det er i miljgkonsekvensrapporten
for Lynetteholm undersg@gt og vurderet, at hvis udlgbspunktet for
spildevandsledningerne flyttes ca. 500 meter gst for Lynetteholm, hvor strgm og
dermed fortynding er stor, vil badevandskvaliteten ikke blive pavirket.

Omlaegning af ledningerne er et saerskilt projekt, der bliver hdndteret i samarbejde
med ledningsejerne. I forbindelse med planlaegningen af ledningsomlaegningerne vil
der blive fundet en ny placering af ledningerne, der vil blive miljgvurderet, og som
skal sikre at badevandskvaliteten ikke bliver pavirket vaesentligt.

Der graves kun i vinterhalvaret og dermed uden for badevandssaesonen. Der
frigives en raekke miljgfremmede stoffer i forbindelse med anleegsfasen. Men
gravearbejdet vil veere underlagt restriktioner, som sikrer at de i BK. 1625 angivne
maksimum koncentrationer ikke overskrides. Ingen af de nuvaerende eller planlagte
badevandsstationer vil opleve nogen betydende negativ pavirkning af disse stoffer.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Det forudsaettes ved omlaagning af spildevandsledningerne, at der ikke sker en
vaesentlig pavirkning af badevandskvaliteten. Yderligere noterer styrelsen sig, at
der kun graves i vinterhalvaret, hvilket er uden for badevandssaesonen.
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaeerkninger.

3.6.4 Hgringssvar vedr. kumulativ pavirkning af vandkvalitet ift.
andre virksomheders udledninger og opblandingszoner
ARC pdpeger i deres hgringssvar, at etableringen af Lynetteholm og dennes
pavirkning af vandkvaliteten kan pdvirke opblandingszonen omkring ARCs
spildevandsudledning negativt.

By & Havns bemaerkninger:

Det fremgar af miljgkonsekvensrapporten, afsnit om kumulative pavirkninger, at
der i anlaegsfasen, nar der opgraves forurenet sediment vil vaere et kortvarigt
forhgjet indhold med forurenende stoffer, der kan medfgre en kumulativ pavirkning
i relation til udpegede blandingszoner, herunder for ARC, Prgvestenen, og for
planlagt blandingszone for KMC Nordhavnsdeponiet.

Under og efter opfyldningen af Lynetteholm vurderes der ikke risiko for kumulative
pavirkninger, da blandingszonen fra Lynetteholms punktudledning ligger for langt
fra de gvrige opblandingszoner. I miljgkonsekvensrapporten vurderes den
kumulerede miljgpavirkning af vandkvaliteten fra udledning af suspenderet stof,
forureninger og neeringsstoffer at vaere ubetydelig.



23

Sammenfattende redeggrelse Vurdering af indkomne bemeaerkninger ved horing af miljekonsekvensrapport og

temarapport

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen henviser til, at der er udarbejdet en ny supplerende
miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative
effekter.

3.6.5 Hgringssvar vedr. risiko for erosion og oversvgmmelse
Kystdirektoratet bemaerker, at der ved etableringen af Lynetteholmen vil
introduceres en risiko for erosion og oversvgmmelse, som der ikke er i omradet i
dag. Kystdirektoratet efterspgrger materiale som omhandler, hvorvidt Lynetteholms
kystbeskyttelser er designet i forhold til erosionen i den betragtede levetid.

By & Havns vurdering:

Der er i miljgkonsekvensrapporten og baggrundsrapport nr. 1 om hydrologi
redegjort for, at vandstandsniveauerne i havnelgbet under stormflod forventes at
blive forsget med nogle f& centimeter som fglge af etableringen af Lynetteholm.
Det er udviklingen i havspejlsstigninger, som er bestemmende for oversvemmelse,
og hvorndr det bliver ngdvendigt at etablere en stormflodsport mellem Lynetteholm
og Nordhavn.

Perimeteren omkring Lynetteholm er designet til at modsta pgvirkning fra erosion
0g oversvgmmelse.

Lynetteholms opbygning er designet bl.a. med udgangspunkt i modelforsgg til at
bestemme opbygningen af stenkastninger og stgrrelsen pa stenene heri, sa erosion
undgas.

Der er taget udgangspunkt i et adaptivt design, saledes at beskyttelsen kun er
designet for de forste 50 ar af anlaeggets levetid. Det vil derfor veere ngdvendigt at
lave en Igbende tilpasning af stenkastninger og spuns i takt med at
havspejlsstigninger udmgnter sig. Selve niveauet af opfyldningen er designet til at
modsta stormflodsniveauer i ar 2200.

I den bagvedliggende designrapport er designet forholdt til vandstand og bglger,
Bodil stormen og 1872 stormen i kombination med havspejlsstigninger og en lang
raekke andre faktorer.

Bglgerne i @resund er vindgenererede og begranset af det frie straek henover
@resund. Ydermere er kystlandskabet gstvendt og derfor i mindre grad eksponeret
end en vestvendt kyst. Bglgehgjderne er bestemt af vindhastighed og vindretning,
men er helt generelt altid sma i forhold til vanddybderne langs med Lynetteholm.
Der finder derfor ikke en dybdebegraenset brydning sted uden for de
kystbeskyttende stenkastningsprofiler, som kunne give et vaesentlig bidrag til den
lokale strgm. Eneste undtagelse er kystlommerne, hvor der anlaagges sandstrande.
Men her er der etableret "hardpoints”, som sikrer at sandet fastholdes indenfor
omradet.

Vindbglgers orbital hastighed p& stgrre vanddybde er lille ved havbunden, set i
forhold til dgnningsbglger. De vindgenererede bglger vil derfor ikke kunne fagles i
naevnevaerdig grad pd 8-12 meters vanddybde. Strammen i @resund er drevet af
vandspejlsgradienten mellem vandstanden i Kattegat og @stersgen og er ofte
ganske kraftig. Lynetteholm udggr en blokerende effekt, som fgrer til en generel
stremforstaerkning i omradet gst for Lynetteholm. Denne effekt vurderes at veere
vaesentlig mere betydende for en erosionseffekt end effekter fra bglger.

Stenkastningerne vil generelt vaere gode til at absorbere bglgeenergien og er
dimensioneret med udgangspunkt i designbglger og erfaringer fra de i projektet
udfgrte modelforsgg. Perimeteren langs med Lynetteholm er derfor designet til at
modsta bglgepavirkningen. Ydermere er profilet designet med en ta, som sikrer at
profilet kan tale en lokal erosion foran taen.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen ggr opmaerksom pa, at Lynetteholm etableres med det formal at
kunne indgd som stormflodssikring af Kgbenhavn. Det er oplyst af By & Havn, at
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perimeteren omkring Lynetteholm er designet med henblik pd at kunne modst3
pavirkning fra erosion og oversvgmmelse.

3.6.6 Hgringssvar vedr. pdvirkning af dlegraesforekomster og
marin natur
Flere hgringssvar, herunder fra DN og @sterbro Lokaludvalg, er bekymret for
Lynetteholms negative pavirkning af alegreesforekomster og bundvegetation pa
lavvandede omrader.

Kgbenhavns Kommune og Verdensnaturfonden WWF bemaerker, at Lynetteholms
pavirkning af vandmiljg og natur bgr overvdges, og at der bgr arbejdes med nye
tiltag, der kan styrke den marine biodiversiteten omkring Lynetteholm.

By & Havns bemaerkninger:

Ifglge miljgkonsekvensrapporten, er der en vaesentlig forekomst af dlegraes
omkring Trekroner og en mindre forekomst vest for Middelgrunden. Der er ikke
dlegraesforekomster, hvor selve Lynetteholm skal etableres.

Alegraesforekomsten ved Trekroner vil blive pavirket af aflejring af sediment i
forbindelse med bundudskiftningen under perimeterkonstruktionen i anlaegsfasen.
Bundudskiftningen vil finde sted i vinterhalvaret uden for vaekstsaesonen, hvorfor
pavirkningen vil blive mindsket. Det er vurderingen i miljgkonsekvensrapporten, at
dlegraesforekomsten forventeligt vil komme sig igen i Igbet af nogle &r, og at

o . . o . . o . .
pavirkningen saledes er reversibel. Der vurderes ikke at veere pavirkning af
alegraesforekomsterne fra miljgforurenende stoffer.

Det vurderes i miljgskonsekvensrapporten, at den samlede miljgpavirkning af
dlegraes, gvrige blomsterplanter og makroalger (tang) som fglge af spredningen af
sedimenter i anleegsprocessen er lille, da den kun udggr en ubetydelig del af den
samlede forekomst i @resund, og fordi der er tale om en reversibel pavirkning.

Etableringen af Lynetteholms daemninger med stenbeskyttelse og et kystlandskab
mod gst, vil i sig selv bidrage med nye harde overflader, der kan skabe en rev-
lignende effekt med ral, stgrre sten og sandstrande, hvor der kan udvikles nye
forekomster af makroalger og muslingebanker.

By & Havn vil inden anlaegsarbejderne gar i gang tilrettelaegge et
overvagningsprogram, der pd udvalgte fysiske stationer kan foretage en lgbende
monitering af miljgstilstanden for bundvegetation og bundfauna i driftsfasen.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen henviser til, at der er udarbejdet en ny supplerende
miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative
effekter.

3.6.7 Hgringssvar vedr. uddybning af Kronlgbet og Svaelget
En borger har i sit hgringssvar efterlyst formalet og ngdvendigheden af
uddybningen af Kronlgbet og Svaelget. Der er intet kort, der viser det pataenkte
uddybningsomrdde, og den pataenkte uddybnings kote fremgar ikke klart.

Miljostyrelsens bemaerkninger:

Oversigtstegningen i temarapporten giver ikke et preecist billede af
opgravningsomraderne. By & Havn har i den nye supplerende
miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative
effekter fremlagt reviderede oversigtstegninger over diverse opgravningsomrader
samt en oversigt over prgveanalyser med reference til optagningsstedet og en
redeggrelse for, hvilke data der indgdr i beregning af de viste gennemsnitsveerdier.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen henviser til, at der er udarbejdet en ny supplerende
miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative
effekter.
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3.6.8 Hgringssvar vedr. uddybning af sejlrende og klapning af
havbundsmaterialer i Kgge Bugt
@sterbro Havnekomité og DN har i deres hgringssvar bemaerket, at de mener at der
er flere problemer i forhold til anlaeg af Lynetteholmen, uddybning af sejlrender og
klapning af havbundsmaterialer i Kgge Bugt. Indsigelserne omfatter bl.a.:

— Meaengden af sediment, der skal flyttes

— Indhold af miljgfarlige stoffer

—  Omrader, der bliver pavirket af sedimentflytning

—  Afveergeforanstaltninger

—  Stgj over og under vandet

—  Betydning af sedimentklapning for havskov, bunddyr, fisk og fugle
- Pavirkning pa Natura 2000-omrader i @resund

—  Klapning af materiale i eksisterende sandsugehuller i Kgge Bugt

— Uvildig vurdering af modelleringen af sedimentspredning

— Neeringssalttilfgrsel og tilfgrsel af organisk iltforbrugende materiale
— Manglende miljgkonsekvensvurdering af klappladser

— Manglende afveergeforanstaltninger

Miljostyrelsens bemaerkninger:

Indledningsvist skal Miljgstyrelsen bemaerke, at klapning af havbundsmaterialer er
tilladt ifslge Havmiljglovens §26 efter en konkret vurdering, hvor miljgpavirkningen
skal vurderes under hensyn til de forhold som fremgar af lovens bilag 1 og 2.
Herunder skal ogsd maengderne af klapmateriale vurderes i forhold til klappladsens
placering og spredning af materialet ved opgravning og efterfglgende klapning af
materialet. Der er foretaget en hydraulisk modellering af spredningen af materialer
med udgangspunkt i de aktuelle maengder som gnskes afgravet og klappet pa de to
klappladser i Kgge bugt. I miljgkonsekvensrapporten med tilhgrende temarapport
om klapning og afgravning af materiale i sejllgb er der gennemfart en
miljgvurdering af de miljsmaessige konsekvenser for det marine miljg pa
henholdsvis opgravningsstedet og klappladsen.

Maengden af sediment som flyttes

Af miljgkonsekvensrapporten fremgdr det, at sedimenterne, der skal flyttes,
kommer dels fra havbunden inde langs perimeteren af den foresldede Lynetteholm,
dels fra uddybning af sejlrenden i Sveelget mellem Middelgrunden og Prgvestenen
samt Kronlgbet langs Nordhavn. Der er taget 66 bundprgver. Hgringsparterne
mener dette er utilstraekkeligt, ligesom hgringsparterne ikke har kunnet lokalisere
analysedata fra omradet.

Miljgstyrelsen vurderer, at antallet af udfgrte prgver langs perimeteren af
Lynetteholmen som tilstreekkeligt jf. klapvejledningen, som angiver det vejledende
antal prgver ved klapning af havbundsmaterialer. Hver prgve er analyseret og
vurderet separat. Gennemsnitsberegninger tjener til at give et overblik over den
samlede maengde klappet forurening.

Hertil bemeerker By & Havn, at analyseresultater og beregninger fremg8r af
baggrundsrapport fra COWI: Datarapport, miljokemi, som blev offentliggjort
sammen med miljgkonsekvensrapporten for Lynetteholm.

Indhold af miljgfarlige stoffer

Det anfgres i hgringssvaret, at miljgkonsekvensrapporten angiver
gennemsnitsvaerdier for forurening i de undersggte afgravningsomrader, og at det
ikke er tilstraekkeligt, samt at der mangler analyser for et af sejllgbene som skal
oprenses (Kronlgbet).

Hertil bemeerker By & Havn, at de efterspurgte data kan findes i baggrundsrapport
fra COWI, jf. ovenfor.
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Miljgstyrelsen vurderer, at miljgkonsekvensrapporten har forholdt sig til
forureningsniveauet i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning om
dumpning af optaget havbundsmateriale. Her tages der udgangspunkt i
klapvejledningens sdkaldte aktionsniveauer for forureningsindhold. I vejledningen
tages der udgangspunkt i, at alt materiale, som overstiger vejledningens gvre
aktionsniveau, deponeres pa land, samt at materiale, som ligger under gvre
aktionsniveau, kan klappes, hvis en konkret vurdering godtggr, at klapningen kan
udfgres. Dette kraever bl.a., at der foretages en vurdering af, om klapning vil vaere
til hinder for m3lopfyldelsen af god gkologisk tilstand og god kemisk tilstand, som
beskrevet i vandomradeplanen for relevante vandomrader i henhold til
vandrammedirektivet, samt en vurdering af om habitatdirektivet er overholdt.

Det anfgres i hgringssvaret, at de miljgfarlige stoffer i sedimentet kan vaere
skadelige for det marine miljg, og at N og P kan gge vaeksten af fytoplankton og
haemme 8legraessets vaekst. Der rejses ikke spgrgsmal, eller kritikpunkter af
miljgkonsekvensrapporterne, hvorfor Miljgstyrelsen ikke har yderligere
bemaerkninger til punktet.

Omrader, der bliver pavirket af sedimentflytning

Det anfgres i hgringssvaret, at ca. 1.4 mio. m3 klapmaterialer fgres videre fra
klappladserne og kommer til at deekke havbunden andre steder i @resund, ogsa i
de naertliggende Natura 2000 omrader, og at der ikke er taget tilstraskkeligt hgjde
for finkornet materiale i modelleringen.

Miljgstyrelsen vurderer, at modelberegningerne tager hgjde for de finkornede
fraktioner, idet der i tilleeg til MBL afsnit 5.2.2.1 tages udgangspunkt i, at det mest
forurenede materiale knyttes til det finkornede materiale. Det fremgar dog ikke
klart af teksten, hvordan denne forudszetning er udmgntet i den hydrauliske
modellering.

Hertil bemeerker By & Havn, at det er forklaret i baggrundsrapport fra DHI:
Klapning Kgge Bugt, spredningsberegninger, som er offentliggjort med temarapport
for klapning og sejlrende.

Afveergeforanstaltninger og overvdgning omrader

Det er anfgrt i miljgkonsekvensrapporten, at det skal afklares naermere, om der
skal ivaerksaettes afvaergeforanstaltninger til reduktion af maengden af
klapmateriale, som aflejres uden for klapomraderne. I rapporten er anfgrt, at det
skal afklares naermere, hvorvidt der skal ivaerksaettes afvaergeforanstaltninger til
reduktion af mangden af klapmateriale, der fgres med strammen og aflejres uden
for klapomrz%derne. Det er ikke beskrevet, hvordan det skal foregz%.

Miljgstyrelsen bemeerker, at de naermere krav til undersggelserne er angivet
implementeringsbekendtggrelsen.

Klapning af materiale i eksisterende sandsugehuller i Kgge Bugt

Det er Miljgstyrelsens vurdering, at sandsugehuller som udgangspunkt, men dog
efter en konkret vurdering, er velegnede til at klappe materialer. Klapplads KBH A
er netop et tidligere sandsugehul, som nu fyldes i forbindelse med klapningen.
Klapplads KBH B er Igbende benyttet til klapning og Miljgstyrelsen vurderer, at
klappladsen fortsat skal kunne benyttes frem for at oprette en ny klapplads.

Uvildig vurdering af modelleringen af sedimentspredning

Det er normalt, at ansggers radgiver udfgrer modelleringer af sedimentspredning
ved stgrre klapninger. Miljgstyrelsen vurderer ikke, at der i det konkrete projekt er
behov for en uvildig vurdering af det udfgrte modelarbejde for spredning af
sediment fra grave- og dumpningsarbejder.

Neeringssalttilfgrsel og tilfgrsel af organisk iltforbrugende materiale
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By & Havn har uddybet vurderingen af effekterne af naeringssalttilfarsel og tilfgrsel
af organisk iltforbrugende materiale i den nye supplerende miljgkonsekvensrapport
vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative effekter.

Manglende miljgkonsekvensvurdering af klappladser

Der foretages en miljgvurdering af klappladserne hver gang, der udstedes en ny
klaptilladelse. Der er foretaget en miljgvurdering af klappladserne i Kgge Bugt 2011
i forbindelse med, at pladserne blev benyttet fgrste gang. Der er efterfglgende
foretaget en ny miljgvurdering i forbindelse med udpegning af de to klappladser i
Kgge Bugt. Temarapporten omhandler netop klapningen og er dermed en
miljgvurdering af klappladsen.

Manglende afvaergeforanstaltninger

Mulige afvaergeforanstaltninger og overvagning af klapningen beskrives i
implementeringsbekendtggrelsen og er derfor ikke medtaget i rapporten.

By & Havn har i den nye supplerende miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner,
havstrategi, sejlrende og kumulative effekter redegjort for prgvetagningssteder og
analysedata.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen henviser til, at der er udarbejdet en ny supplerende
miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative
effekter.

3.6.9 Hgringssvar vedr. alternative lokaliteter til modtagelse af
forurenet sediment og klappladser

Vejdirektoratet anfgrer i sit hgringssvar, at der er behov for klarlaegning eller
udpegning af alternative lokaliteter til modtagelse af forurenet sediment.
Direktoratet angiver, at det bgr klarlaegges om anvisningsmyndigheden har
anvisningspligt til By & Havns Havnesedimentdepot, nar det forurenede
havnesediment kommer fra Kgbenhavns Havne. Nordhavnstunnel-projektet
forventes desuden at have et overskud af rene intakte havbundsmaterialer, hvortil
der sgges klaptilladelse. Lynetteholmens store behov for klapningsplads pa ca. 2,5
mio. m3 og den forventede opfyldning af de naermeste klappladser i Kgge Bugt,
giver Nordhavnstunnel-projektet en usikkerhed omkring afstanden til nasermeste
klapplads i @resund med tilstraekkelig modtagekapacitet.

Miljostyrelsens bemaerkninger:

Miljgstyrelsen kan oplyse, at det er kommunen, som har anvisningspligt for sa vidt
angar materialer som skal deponeres pa land. Miljgstyrelsen giver tilladelser til
klapning af havbundsmaterialer jf. Havmiljglovens §26. De benyttede klappladser
er benyttet af Kgbenhavns Havn, som har foretaget de ngdvendige
forundersggelser af de to klappladser. Andre havne kan benytte klappladserne efter
forudgdende ansggning i det omfang, der er kapacitet pa klappladsen.
Klappladserne vil med klapningen have fyldt klapplads KBH A, mens der forventes
en mindre restkapacitet pa klapplads KBH B - se dog Miljgstyrelsen kommentar til
3.11.3.

Ved behov for ekstra kapacitet er det op til nye ansggere at foresta undersggelser
af mulighederne for at oprette nye klappladser. Dette ansgges hos Miljgstyrelsen.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.6.10 Hgringssvar vedr. deponering pa land
Det anfgres i indsigelsen fra en borger, at alt materiale bgr deponeres pa land i
stedet for klapning.

Miljostyrelsens bemeaerkninger:



28

Sammenfattende redegorelse Vurdering af indkomne bemeaerkninger ved hgring af miljekonsekvensrapport og

temarapport

Klapning er tilladt efter Havmiljglovens §26, efter en konkret vurdering af de
miljgforhold, som angives i lovens bilag 1 og 2. Det vurderes ikke at veaere realistisk
at deponere 2.5 mio. kubikmeter pd land. P& grund af materialets manglende
stabilitet er materialet uegnet til nyttigggrelse i anlaegsprojekter. Det er derfor ikke
en mulighed at bringe alt materialet pa land.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.7 Stgj og lugt

3.7.1 Hgringssvar vedr. stgjbelastning af boliger og neeromrader
fra anlaegsaktiviteter
Mange hgringssvar omhandler bekymring for, at selve anleeggelsen af Lynetteholm
vil belaste boliger i naeromrddet og dermed forstyrre beboernes nattesgvn og
helbred. Hgringssvar om emnet er bl.a. indsendt af fra Gentofte Kommune,
@sterbro- og Amager @st Lokaludvalg, Refshalegens Ejendomsselskab samt mange
boligforeninger og beboere.

By & Havns bemaerkninger:
Anlaegsaktiviteterne til etableringen af Lynetteholm er planlagt til at vare fra ultimo
2021 til medio 2024, dvs. ca. 3,5 ar.

Der vil veaere forskellige stgjkilder pa land og i Ksbenhavns Havn i forbindelse med
anlaegsarbejderne. By & Havn vil sgrge for at tilretteleegge anlaegsarbejdet, sa
stgjpavirkningen af omgivelserne overholder de geeldende regler og vejledninger for
graensevardier for stgj. Stgjende anlaegsarbejder vil kun foregad i dagtimerne
mellem kl. 7-18 pa hverdage, hvilket er i overensstemmelse med Kgbenhavns
Kommunes forskrift for bygge- og anlaegsarbejder.

Miljskonsekvensrapporten viser, at stgjen fra anlaegsaktiviteterne, med undtagelse
af ramning af spuns, vil ligge under 55 dB i de naermeste omgivelser.
Graenseveerdien for anlaegsstgj er 70 dB i henhold til kommunens forskrift.

Det mest stgjende arbejde er at nedramme pale og spuns. Der i Kgbenhavns
Kommunes forskrift ikke fastsat en gvre graensevaerdi for nedramning af spuns i
anlaegsarbejder, men forskriften anviser, at nedramning skal forega i tidsrummet
kl. 8-17. Lydniveauet for nedramning af spuns kan sammenlignes med stgjen fra
andre byggepladser i Kgbenhavn. Modsat dem, vil det stgjende arbejde pa
Lynetteholm foregd laengere vaek fra boliger.

Hovedparten af nedramningen af spuns vil ske i Kronlgbet, hvor afstanden til
beboelse pa Margretheholm er 2,5 km og 1,5 km. til Sundmolen i Nordhavn.
Arbejdet vil foregd over en periode pa ca. syv mneder. I ca. to maneder
nedrammes der pale og spuns til en ny adgangsvej og til en arbejdskaj ud for
B&Ws tgrdok, hvor der er en afstand pa 800 meter til beboelse. I ca. én maned
rammes der pzle og spuns ifm. anlaeg af en oplukkelig bro hen over
Margretheholm Havn, hvor afstanden er 500 meter til naermeste beboelse.

Anlaegsarbejderne vil blive gennemfgrt med det mest stgjsvage materiel.
Nedbringning af spunsprofiler foretages typisk ved den mere stgjsvage vibrering,
hvorefter der efterfglgende kan skiftes til egentlig ramning for det nederste stykke,
hvis jordmodstanden bliver for stor til vibrering.

Inden opstart af anleegsarbejderne vil By & Havn i samarbejde med den valgte
entreprengr udarbejde en stgjredeggrelse, der skal dokumentere hvordan
stgjgraenser bliver overholdt, og som vil blive sendt til den relevante myndighed.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at By & Havn vil overholde Kgbenhavns Kommunes
"Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn, december 2016” Bilag 1 for aktiviteter, der
gennemfgres pa land. Herunder ma& der alene spunses i dagtimerne mandag-fredag
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kl. 7-17 og ikke i weekender og helligdage, jf. § 8 stk. 1 i forskriften. Yderligere
noterer styrelsen sig, at der inden opstart af anlaegsarbejderne vil blive udarbejdet
en stgjredeggrelse, som vil blive sendt til den relevante myndighed.

3.7.2 Stgj fra jordtransport
Mange hgringssvar vedrgrer en bekymring for gget stgjpavirkning fra jordtransport
med lastbiler til Lynetteholm.

By & Havns bemaerkninger:

Det er konkluderet i miljgkonsekvensrapporten, at jordtransporten helt overvejende
vil foregd via mere trafikerede veje, hvilket vil resultere i en forggelse af
trafikstgjen med 1-2 dB p3 flere veje og 3 dB for Prgvestensbroen og den ny
adgangsvej, der forlgber gennem et industriomrdde. De bergrte veje er bl.a.
Uplandsgade, Vermlandsgade Vest og Ved Stadsgraven. Jordtransporten vil opleves
som en netop hgrbar andring til en meget lille a&ndring af trafikstgjen. De boliger
der ligger langs de bergrte veje vurderes at ville opleve en netop hgrbar andring til
en meget lille @&ndring af stgjen. Udgangspunktet for stgjvurderingen er
hovedscenariet med ca. 350 lastbiler om dagen frem og tilbage til Lynetteholm, der
skal kgre via den nye adgangsvej via Prgvestenen.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at jordtransporten overvejende vil forega via trafikerede
veje med en forggelse af trafikstgjen pa 1-3 dB.

Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.7.3 Stgj fra driftsaktiviteter pd modtageanlaeg og
opfyldningsomrade
I flere hgringssvar frygtes stgj fra behandlingen af jord pa modtageanlaegget og
ved opfyld af jord i Lynetteholm.

By & Havns bemeaerkninger:

I driftsfasen vil der vaere stgj fra aktiviteter p& modtagepladsen og i
opfyldningsomraddet. Stgjen kommer fra entreprengrmaskiner som gravemaskiner,
dumpere og lastbiler, der skal hdndtere jorden. Reglerne for stgj fra
modtagerpladsen og opfyldningsomradet reguleres via anlaegsloven, og By & Havn
skal overholde vilkar for stgj fastsat af transportministeren. Vilkarene indebzerer, at
By & Havn skal tilrettelaegge arbejdet, s& Miljgstyrelsens graensevaerdier- og
tidspunkter for virksomhedsstgj fglges, men med mulighed for en graensevaerdi pa
50 dB for offentlige tilgeengelige rekreative omrader.

Undersggelserne i miljgskonsekvensrapporten viser, at graeensen pa 50 dB vil kunne
overholdes i fgrste fase ved driftsarbejde laengst mod sydgst. Ved driftsarbejde i
nordvest, er der i miljgkonsekvensrapporten pavist en risiko for overskridelse af
stgjgraensen ved et planlagt boligomrade pd Levantkaj i Nordhavn.

By & Havn vil som afvaergeforanstaltning sgrge for, at valg af maskiner,
arbejdsmetoder og indretning af driften bliver tilrettelagt sdledes, at omgivelserne
generes mindst muligt. Nar der skal indbygges jord i den nordvestlige del af
Lynetteholm vil arbejdet tilretteleegges, sd graensevaerdierne for stgj overholdes
ved neermeste boliger.

Miljgstyrelsens bemaerkninger:

Der fastsaettes stgjgraenser for de enkelte omrader i overensstemmelse med
Miljgstyrelsens stgjvejledning og ved at stille krav om fremsendelse af
dokumentation for overholdelse af stgjgraenser forud for pdbegyndelse af drift pa
anlaegget. I forhold til vejledende stgjgraenser skal det bemaerkes, at der i dagtimer
pd hverdage fastsaettes greenser pa op til 50 dB(A) i rekreative omrader, jf. vejl.
3/2003 om stgj i byomdannelsesomrader.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at By & Havn skal tilrettelsegge arbejdet, sa
Miljgstyrelsens graensevaerdier- og tidspunkter for virksomhedsstgj falges, men
med mulighed for en graenseveerdi p§ 50 dB for offentlige tilgeengelige rekreative



30

Sammenfattende redegorelse Vurdering af indkomne bemaerkninger ved horing af miljekonsekvensrapport og

temarapport

omrader, samt at By & Havn vil tilretteleegge arbejdet sdledes, at omgivelserne
generes mindst muligt.
Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.7.4 Hgringssvar vedr. lugtgener fra opfyldning af forurenet
havbundsmateriale i havneslamsdepotet pa Refshalegen
Refshalegens Ejendomsselskab spgrger i deres hgringssvar, om der kommer
lugtgener fra havneslamsdepotet pa Refshalegen, ndr der opfyldes med forurenet
havbundsmateriale fra bundudskiftningen ved anlaeg af Lynetteholms perimeter.

By & Havns bemaerkninger:

Ved opfyldning af havnesedimentsdepotet pd Refshalegen forventes der ingen
yderligere lugtpdvirkning af Refshalegen. S&fremt lugtgener skulle opsta uventet,
vil der foretages afveergende foranstaltninger sdledes at lugtgenerne ikke vil
pavirke omradet.

Miljostyrelsens bemaerkninger:

Deponiet for havbundssediment i Kgbenhavns Havn er et eksisterende deponi
omfattet af en miljggodkendelse, med vilkar for stgj og lugt. Eventuelle problemer
handteres af tilsynsmyndigheden.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen henholder sig til Miljgstyrelsens bemaerkninger.
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.8 Kultur, befolkning og sundhed

3.8.1 Hgringssvar vedr. gener fra arbejdsareal
Flere borgere ved Margretheholmen har i deres hgringssvar udtrykt bekymring over
hvilke gener de kan forvente fra det arbejdsareal, der er udlagt teet ved rekreative
omrader i naerheden af Margretheholm.

By & Havns bemaerkninger:

Arbejdsarealet vil blive indrettet, sa stgjende og stgvende aktiviteter med pa- og
aflaesning af byggematerialer mv. vil foregd laengst mod g@st, dvs. i stgrst mulig
afstand fra boliger og lystbadehavn. P& den gvrige del af arbejdsarealet indrettes
skurby og parkeringsarealer. Aktiviteterne pa arealet vil skulle overholde bygge- og
anlaegsforskrift for Kgbenhavn.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen ggr opmaerksom pa, at By & Havn i anlaegs- sdvel som
driftsperioden skal overholde de vejledende stgjgreenser samt vande safremt der
opstar stgvgener.

3.8.2 Hgringssvar vedr. rester af ammunition eller farlige
genstande (UXO)

Forsvarets Ejendomsstyrelsen har i deres hgringssvar, gjort opmaerksom pa, at
konstateres der i forbindelse med gravearbejde p& havbunden rester af ammunition
eller genstande, der kan veere farlige (UXO), skal arbejdet straks indstilles, og der
skal tages kontakt til Forsvarets Operationscenter, jf. BEK 1351 af 29. november
2013 § 14, om sejladssikkerhed ved entreprengrarbejde og andre aktiviteter mv. i
danske farvande.

Desuden ggr Forsvarets Ejendomsstyrelse opmaerksom p3, at de udstedte
tilladelser samt kontaktoplysninger til det eller de skibe, der skal udfgre arbejdet,
skal veere tilgaengeliggjort for Forsvarets Operationscenter via den myndighed, der
udsteder tilladelsen.

Miljgstyrelsens bemaerkninger:

I de danske farvande kan der vaere omrader, hvor der tidligere er dumpet
ammunition pa. Denne ammunition udggr primaert en sikkerhedstrussel, men kan
0gsa vaere en potentiel kilde til kemisk forurening. De omrader, hvor det er kendt,
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at der kan forefindes ueksploderet ammunition, kan henfgres til de sdkaldte
forbudsomrader, hvor det er forbudt at sejle, fiske, dykke, indvinde rdstoffer etc.

Viden om omrader med ueksploderet ammunition vil typisk henhgre under
Sgfartsstyrelsen. Det er Miljgstyrelsens vurdering, at det er op til Trafikstyrelsen at
tage kontakt til Sgfartsstyrelsen med henblik pd at indga en dialog og aftale om,
hvordan bygherren skal forholde sig i tilfeelde af, at der under gravearbejde stgdes
evt. ueksploderet ammunition, herunder standse det aktuelle arbejde.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.9 Visuelle forhold

3.9.1 Hgringssvar vedr. visuelle forhold
Slots- og Kulturstyrelsen samt flere borgere har i deres hgringssvar bemaerket, at
de er betaenkelig ved de visuelle konsekvenser, som en anlaeggelse af Lynetteholm
og den efterfglgende byudvikling af omradet vil fa for byens havnenaere kvarterer
og for sgforterne, Trekroner og Middelgrundsfortet. Det findes problematisk, at
analyserne udelukkende vedrgrer etableringen af perimeteren og jordopfyldningen,
da dette kun udggr anlaegsfaser og ikke er projektets endemal.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen ggr opmaerksom pa, at projektet ikke er pa et stadium i
planlaegningen af efterfglgende projekter, som kan danne grundlag for at blive
inddraget i miljgvurderingen pa nuvaerende tidspunkt. Det er ikke muligt at
foretage en konkret miljgvurdering af f.eks. byudvikling, som endnu ikke er
planlagt eller politisk besluttet. Safremt der skal foretages byudvikling pd
jordopfyldet, vil dette blive miljgvurderet efter gaeldende regler.

Dette er grunden til, at By & Havns udarbejdede miljgkonsekvensvurdering kun
omhandler anlaegget af Lynetteholmen. Projektet, som det foreligger nu, er et
selvstaendigt projekt, som meningsfuldt kan gennemfgres for sig selv. Projektet
skal saledes anvendes til opfyld af den overskudsjord, som byggeprojekter i
Kgbenhavnsomrddet genererer, og derefter medvirke til at skabe en
stormflodssikring af Kgbenhavn fra nord.

3.10 Natur

3.10.1 Hgringssvar vedr. pavirkningen af Natura 2000-omrader
DN bemeerker i deres hgringssvar, at vurderinger og undersggelser i forhold til
miljgpavirkningen af Natura 2000 omrade nr. 142 Saltholm og omkringliggende hav
er utilstreekkelig.

Det anfgres endvidere af @sterbro Havnekomité, at bevaringsmalsaetningerne i det
svenske Natura 2000-omrdde SE0430095 ikke opfyldes i forslaget til uddybning af
sejlrende og klapning af havbundsmateriale.

Miljgstyrelsen bemaerker, at det af rapporten fremgar, at der forekommer ingen
eller ganske sma aendringer i de hydrografiske forhold og vandkvalitet indenfor
N142. Det fremgar imidlertid ikke af redeggrelsen, hvilke betragtninger og hensyn
der ligger til grund for ovenstdende vurdering og hvad menes der med, at der kun
vil ske sm& aendringer i de hydrografiske forhold og vandkvalitet indenfor N142.

Det er Miljgstyrelsen opfattelse, at redeggrelsen for de mulige sendringer i
hydrografiske forhold og vandkvalitet samt den potentielle pavirkning af marine
naturtyper bgr uddybes og argumenteres.

Miljgstyrelsen bemeaerker, at selvom teerskelvaerdier giver en god formodning for, at
pavirkningen ikke vil indebaere en vaesentlig pavirkning af de relevante
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habitatnaturtyper, skal der dog under alle omstaendigheder i hver enkel tilfaelde
foretages en konkret vurdering af, om der er er konkret forhold som bevirker at der
sker en vaesentlig pavirkning af naturtypen og Natura 2000-omradet, herunder i
kumulation med andre planer og projekter.

By & Havns vurdering:

Det er i miljgkonsekvensvurderingen blevet undersggt og vurderet, at
miljgpavirkningen af Natura 2000 omradet ved Saltholm hverken pavirker
terrestriske eller marine naturtyper i vaesentlig grad. Der er undersggt for
deposition af kveelstof fra anlaegsaktiviteterne og for pavirkning med sediment og
forurenende stoffer.

Deposition af kvaelstof er malt til under tdlegraensen for de pdgeeldende naturtyper
og modelleringen af strgm og bglgeaktivitet som fglge af Lynetteholm viser at
pavirkning med strgm, sedimentaflejring og miljgforurenende stoffer kun har en
pavirkning lokalt omkring Lynetteholm.

Vurderingen af N142 er beskrevet og vurderet i N2000 baggrundsrapporten under
ndringer i habitat afsnit 4.3.1 og 4.4.2 med henvisning til DHIs tekniske
baggrundsrapport og saledes behandlet for N142 og N143.

Ammoniak vurderes ikke at vaere relevant, da kilder til ammoniak fortrinsvist
stammer fra landbruget. I baggrundsrapporten for Natura 2000 er redegjort for
konkret pavirkninger pa hver naturtype som fglge af kvaelstofs (NOx) deposition.

Miljgstyrelsens bemeaerkninger:

Det anfgres i afsnit 11.5 i tillaeg til miljgkonsekvensrapporten, at
sedimentspredning ind i de svenske Natura 2000 omrader, Habitatomrade
SE430095 Falsterbohalvgen og Fuglebeskyttelsesomrade SE0430002 Falsterbo -
Fotevigen som fglge af klapningen vurderes at vaere kortvarig, 1-2 dggn med 5
mg/| sediment og derfor ikke har nogen pavirkning af udpegningsgrundlaget.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemeerkninger.

3.10.2 Hgringssvar vedr. bilag IV-arter
DN og flere borgere har i deres hgringssvar bemaerket, at der i
miljokonsekvensrapporten mangler at blive redegjort for pavirkningen af
grgnbroget tudse, der er en beskyttet sakaldt bilag IV-art.

Det anfgres endvidere af @sterbro Havnekomité, at marsvin, havlit og edderfugle vil
blive generet af stgj fra klapaktiviteterne, og at dette ikke er belyst i
miljgkonsekvensrapporten.

Miljgstyrelsen bemaerker ogsa, at ved vurderingen af, om adfeerdsaendringen ved
undervandsstgj pavirker marsvin i omradet, bgr den tidsmaessige udbredelse af
aktiviteterne som medfgre undervandsstgj inddrages i vurderingen af betydningen
af fortraengning fra potentielle ophold- og fadesggningsomrader. For at kunne
vurdere omfanget af undervandsstgj, vil en beskrivelse/angivelse af, i hvilke
periode og i hvilket omfang de forskellige typer undervandsstgj foregar, vaere

givtig.

Det bemaerkes af Miljgstyrelsen, at Bilag IV arter, herunder flagermus, ikke er
medtaget som receptor i Tabel 6-3. Ydermere etableres der i forbindelse med
projektet et arbejdsareal pd Kraftvaerksgen, hvor der bl.a. ifglge figur 21-3
inddrages et naturareal B. Det fremgar ikke af redeggrelsen, om der i forbindelse
med projektet fjernes traeer og bygninger, som potentielt kan vaere yngle-
rasteomrader for flagermus.

Det fremgar, at der er registreret en enkelt fredet art - orkidéen skov-hullaebe i
undersggelsesomrdde D, og som beskrevet er det i henhold til
artsfredningsbekendtggrelsen ikke tilladt at beskadige eller fjerne voksestedet for
fredede plantearter uden forudgaende dispensation, jf.§§ 14 og 15 i Bek. Nr. 1466
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af 06/12/2018. Det fremgar imidlertid ikke klart af redeggrelsen om
undersggelsesomrade D inddrages i forbindelse med projektet eller pd anden made
pavirkes, sd der sker beskadigelse eller voksested for skov-hullaebe fjernes.

By & Havns bemeaerkninger:
Gronbroget tudse

Der er tidligere registreret grgnbroget tudse pd det nordgstlige Amager, bl.a. har
undersggelser vist, at grenbroget tudse i 2006 forekom p& det nordgstlige Amager
ved bl.a. Klgvermarken og Lynetten. P3 Klgverparken, er der senere (igen) fundet
grgnbroget tudse, og Skanska, der er grundejer af arealet, har faet tilladelse til at
flytte tudserne i forbindelse med en fremtidig udnyttelse af arealet.

By & Havns radgivere har pd den baggrund, og i forbindelse med placering af
modtageanlaeg og ny adgangsvej, kortlagt grgnbroget tudses udbredelse i omradet
ved brug af Danmarks Miljgportal og Naturbasen og ved eftersggning i felten. Der
blev ikke registreret grgnbroget tudse ved feltundersggelserne (eller i
databaserne). Det er derfor vurderingen, at projektet ikke pavirker bestanden af
grgnbroget tudse.

Marsvin

Som beskrevet i baggrundsrapport for Marine pattedyr afsnit 3.4 forventes
varigheden af stgjende aktiviteter (spunsning) at veere halvandet ar.

Stgjpavirkningen af marine pattedyr vurderes at vaere stgrst ved etablering af den
nordlige perimeter og den interne vaeg, der etableres mellem fase 1 og fase 2. I alt
forventes der at skulle ske spunsning i halvandet &r. Der etableres en midlertidig
sand/raldaemning langs den nordlige del af den gstlige perimeter inden den nordlige
perimeter etableres. Denne raldeemning vurderes at skaerme stgjen fra den nordlige
perimeter. Der er sdledes tale om en midlertidig og kort pavirkning.”

Som beskrevet i baggrundsrapporten er varigheden af spunsarbejder halvandet ar
og omradet er vurderet at ikke have nogen szerlig betydning som yngle- eller
rasteomrade eller for saler og marsvin generelt. Der er kun sporadiske
observationer af saler og der er ikke tale om et kerneomrade for marsvin.

Flagermus

Det er korrekt, at flagermus ikke er medtaget i tabel 6-3, men den er medtaget i
tabel 6-5 for receptorer pa land, og flagermus er behandlet under natur p& land.
Omrade B indeholder ruderat-natur med buske og unge traeer, der ikke blev
vurderet at have vaerdi for flagermus. P3 hele arbejdsarealet arealet er der ingen
permanente bygninger, kun telte og containere, der ikke er flagermusegnede.

Skov-hulleebe

Omrade D pavirkes formentlig slet ikke. Og fundet af skovhullaebe ligger yderst i
den vestlige side af omradet, mens vejen passerer omrade D helt ude ved den
gstlige spids.

Miljostyrelsens bemaerkninger:

For s vidt angar konsekvenser af klapning behandler miljskonsekvensrapporten
emnet marsvin og stgj i kapitlet 9.2.1 om fysiske forstyrrelser og undervandsstgj.
Rapporten vurderer, at marsvin kun vil blive midlertidigt pavirket af stgj og i den
forbindelse midlertidigt vil sgge andre fourageringsomrader.

Forekomster af havlit og edderfugl behandles i afsnit 10 i tillzeg til
miljgkonsekvensvurdering. Der er vedlagt kort med udbredelse af edderfugl og
havlit pa klappladsen og i klappladsens omagivelser. Kortene viser en lav forekomst
af de to arter pa klappladserne og i pavirkningsomradet omkring klappladsen.
Pavirkningen af de to arter forventes derfor at veere begreenset.
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Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.10.3 Hgringssvar vedr. gvrig natur
@sterbro Havnekomité anfgrer i deres hgringssvar, at der naevnes mange skader pa
havskov og dyr, herunder

iltforholdene reduceres

suspenderet materiale i vandet forvaerrer lysforhold pa bunden
sedimenteret materiale skader havskove, muslinger, fiskezeg pa bunden
substratsammensaetningen kan aendres i en grad, hvor det pavirker
reetablering af eksisterende

* havskov og bundfauna

e undervandsstgj.

Miljgstyrelsens bemeaerkninger:

Miljgstyrelsen har gennemgaet hvert af de naevnte emner og kan se, at de er
behandlet i miljgkonsekvensrapporten fsva fglger af klapningen. Endvidere henviser
Miljgstyrelsen til den nye supplerende miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner,
havstrategi, sejlrende og kumulative effekter

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen henviser til, at der er udarbejdet en ny supplerende
miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative
effekter.

3.10.4 Hgringssvar vedr. nyt udpegningsgrundlag for Natura 2000-
omrdder

Miljgstyrelsen bemaeerker, at i basisanalyserne for planperiode 2022-27, som udkom
11, juni 2020, er der sket en opdatering af udpegningsgrundlaget, hvor en raekke
fugle, arter og naturtyper er foreslaet tilfgjet eller fiernet. Miljgstyrelsen bemaerker,
at indtil udpegningsgrundlaget er endeligt godkendt af EU, skal en vurdering tage
hgjde for bade de fugle, arter og habitater, som tilfgjes og fjernes fra
udpegningsgrundlaget.

By & Havns bemeaerkninger:

Der er desveaerre sket fejl i opdatering af tabeller i miljgkonsekvensrapport og
baggrundsrapporter. For arter (bortset fra fugle) og naturtyper er det angivet med
** /%% hyorvidt en art er tilfgjet eller fjernet.

For N141 er Haengesaek og vandlgb forslaet fiernet, men fremgar stadig af
udpegningsgrundlag for 22-27 og er medtaget i vurderingen. For N142 er marsvin
tilfgjet, men ved en fejl er tabeller i miljgkonsekvensrapporten ikke opdateret,
vurderingen af pavirkninger er dog foretaget se afsnit 4.4.1 i baggrundsrapport
Natura 2000 vaesentlighedsvurdering. Marsvin er ogsa omtalt i teksten for
miljokonsekvensrapporten. Pa grund af afstanden er der ingen pavirkning af
marsvin i N142.

Krikand er tilfgjet og mosehornugle er fijernet. Krikand fremgar af
udpegningsgrundlaget i baggrundsrapporten. Mosehornugle og krikand pavirkes
ikke af projektet.

For N143 fremggr &ndringer i udpegningsgrundlag for H127 i baggrundsrapporten.
FEndringer i udpegning af fugle fremgar ikke, som beskrevet i baggrundsrapporten
vurderes der dog ikke at vaere pavirkninger af arter, herunder fugle eller
terrestriske naturtyper, som fglge af afstanden.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemeerkninger.



35

Sammenfattende redeggrelse Vurdering af indkomne bemeaerkninger ved hgring af miljekonsekvensrapport og

temarapport

3.11 Ra&stoffer og deponeringsmateriale

3.11.1 Hgringssvar vedr. rastoffer
Region Hovedstaden har i deres hgringssvar bemaerket, at der i
miljgkonsekvensrapporten ikke er foretaget en fyldestggrende vurdering af behovet
for primaere rastoffer som sand, sten og grus. Regionen finder heller ikke, at der er
foretaget en fyldestgerende vurdering af, om behovet for rastoffer til dette projekt
kan pavirke den gvrige rastofforsyning i omradet.

Region Hovedstaden mener, at rastofressourcer til kgreveje og andre anlzeg til
modtageanlaeg for overskudsjord bgr fremga af miljgkonsekvensrapporten.

Region Hovedstaden stiller spgrgsmal ved, om Lynetteholm kan etableres som et
nyttigggrelsesanlaeg, da Region Hovedstaden finder, at By & Havn ikke ville have
anlagt projektet, hvis der skulle have vaeret brugt rene rastoffer. Der stilles hermed
spgrgsmalstegn ved, om projektet opfylder kriterierne for nyttigggrelse.

Region Hovedstaden gnsker en vurdering af, hvilken konsekvens projektet vil have
pa prisdannelsen for bortskaffelse af jord.

By & Havns bemaerkninger:

By & Havn skal anvende store mangder af materialer til anlaeg af Lynetteholm,
seerligt marint sand og spraengsten. By & Havn forventer at hente marint sand fra
Kriegers Flak, som af Miljgstyrelsen er udlagt til bygherreomrade. By & Havn
forventer at modtage en indvindingstilladelse pd baggrund af en selvsteendig
miljgkonsekvensvurdering i juli/august 2021. Det er By & Havns entreprengrer, der
selv sgrger for tilvejebringelse af spraengsten, der erfaringsmaessigt hentes fra
stenbrud i Norge. By & Havn vil s3 vidt muligt genbruge materialer i anlaegsfasen
fra f.eks. fjernelse af bglgebrydere ved Trekroner og fra midlertidig
perimeterdaemning mod gst.

Lynetteholm er et nyttigggrelsesanlaeg, der modtager ren og lettere forurenet
overskudsjord. Modtagelsen af ren jord sker p& markedsvilkar og udelukker ikke, at
der kan veaere nyttigggrelsesprojekter andre steder i regionen der kan modtage
overskudsjord til nyttigggrelse.

Miljostyrelsens bemaerkninger:

Nyttigggrelsesanlaeg af affald er omfattet af godkendelsesbekendtggrelsens
listepunkt K206 - Anlaeg, der nyttigggr ikke-farligt affald. Kriterierne for at en
bortskaffelsesoperation kan betegnes som nyttigggrelse, er som fglger:

- At der er tale om et anlaeg, herunder
o at projektet/udlaegningen af affald er varig
o at projektet udfgres over en periode
- At affaldet kan erstatte rastoffer
- At det primeere formal udggr en funktion, og funktionen er dokumenteret,
(fx at det primaere formal er opfyldning, terrasenregulering eller etablering af
en stgjvold, og kun det ngdvendige for at opna formalet)
- At affaldet er egnet til formalet, og egnetheden er dokumenteret (fx hvis
der kraeves en geoteknisk funktion, at affaldet er geoteknisk egnet til at
sikre stabilitet.)

Miljgstyrelsen vurderer, at disse forudsaetninger er til stede.

Det folger af EU praksis, at jord enten skal handteres som nyttigggrelse eller
bortskaffelse (deponering), og at det ikke kan veaere begge dele. Hvis projektet gar
videre end den ngdvendige funktion, dvs. f.eks. at en stgjvold etableres stgrre end
ngdvendigt, sd vil denne overdimensionering vaere deponering. Hvis affaldet ikke
egner sig til formalet, fordi affaldet f.eks. ikke har de rette fysiske eller geotekniske
egenskaber, sd vil projektet 0ogsd skulle godkendes som deponering.

Miljgstyrelsen har vurderet, at der er flere formal med etablering af Lynetteholm.
Man kan ikke se af projektmaterialet, om nogle af formalene med projektet er
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primaere. Formalet om bortskaffelse af jord er et konkurrerende formal i forhold til
byudvikling, klimasikring og infrastruktur. Det er Miljgstyrelsens vurdering, at en
afklaring af, om der er tale om ligevaerdige formal, og hvorledes konkurrerende
formal vaegtes, er et politisk og juridisk spgrgsmal mere end et egentligt teknisk
spgrgsmal.

Miljgstyrelsen har lagt veegt pa, at beslutningen om at der skal etableres en halvg
ved opfyldning af et omrade pa 280 ha over en periode p& 30-40 ar til bl.a.
klimasikrings- og byudviklingsformal, er truffet ved politisk aftale, at By & Havn har
redegjort for behovet for klimasikring, og at nyttigggrelsesprojektet ikke gar videre
end ngdvendigt (en ngdvendig kote for nyttigggrelsesanlaegget pd 4 meter over
havspejlet (kaldet +4,0 m DVR90). Miljgstyrelsen har derfor behandlet ansggningen
om etablering af et nyttigggrelsesanlaeg, og Miljgstyrelsen har vurderet, at
pavirkningen fra anlaegget vil veere i overensstemmelse med hensynet til
omgivelserne, hvis anlaegget indrettes og drives i overensstemmelse med de vilkar,
som Miljgstyrelsen har foresldet i implementeringsredeggrelsen.

Som naevnt ovenfor s er By & Havns miljgkonsekvensrapport og deres ansggning
om miljggodkendelse af nyttiggerelsesanlaeg Lynetteholm i hgj grad baseret pa
erfaringerne fra KMC Nordhavnsdeponiet. De vilkar, som Miljgstyrelsen har
foresldet, skal fastholde forudsaetninger for indholdsstoffer i jord svarende til KMC
Nordhavnsdeponiet i anlaegsloven og implementeringsredeggrelsen for
Lynetteholmen. I miljgskonsekvensrapporten antages derfor ogsd en arlig tilforsel af
hhv. ren og ikke-rensningsegnet forurenet jord til Lynetteholm svarende til den
nuvaerende tilfgrsel af samme typer jord til KMC Nordhavnsdeponiet (8-arigt
gennemsnit).

Miljgstyrelsen finder, at Region Hovedstaden rejser relevante spgrgsmal til
anvendelsen af jord og ressourcer, nar et anlaeg forudsaetter tilfgrsel af jord og
ressourcer over mange ar. Disse problemstillinger er i hgj grad politiske og ligger
uden for de tekniske og faglige vurderinger af nyttigggrelsesanlaegget, som
Miljgstyrelsen foretager. Ligeledes ma det forventes, at de gvrige tre formal med
projektet Lynetteholmen, klimasikring, infrastruktur og byudvikling, inddrages og
vaegtes i den politiske beslutning.

Det er Miljgstyrelsens vurdering, at det er et politisk spgrgsmal, om ren og
forurenet jord skal bruges til at etablere Lynetteholm eller til andre projekter, hvor
man har brug for jord til erstatning for rastoffer.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemeaerkninger.

3.11.2 Hgringssvar vedr. deponeringsmateriale
ARC har i deres hgringssvar bemeerket, at det bgr undersgges om slagger fra
affaldsforbraending kan anvendes til opfyld.

Yderligere har DI Dansk Byggeri gnsket en tydeligggrelse af, at der udelukkende vil
blive modtaget jord, som er ikke-rensningsegnet. De graenseveerdier, der fremgar i
miljggodkendelsen, er veesentligt hgjere end modtagekriterier i KMC Nordhavn i
dag. DI mener ikke, at der bgr vaere lavere graenseveerdier for Lynetteholm, da det
vil szette udvikling af rensningsteknologi i sta.

Miljostyrelsens bemaerkninger:

Hverken By & Havns miljgkonsekvensrapport eller deres ansggning om
miljggodkendelse af nyttigggrelsesanlaeg naevner slagge fra affaldsforbranding.
Miljgstyrelsen har derfor ikke taget stilling til, om slagge fra affaldsforbraending kan
komme pa positivlisten over, hvad nyttigggrelsesanleeg Lynetteholm ma modtage.
Miljgstyrelsen bemaerker, at safremt nyttigggrelsesanlaegget ogsa skal kunne
hdndtere slagge, sa kreaever det opdatering af ansggningsmateriale bade i forhold til
miljgkonsekvensvurdering (VVM) og oplysninger svarende til det, der skal leveres
ved ansggning om miljggodkendelse herunder en vurdering af, om pavirkningen af
det malsatte overfladevandomrade vil vaere i overensstemmelse med
vandplanlaegningen.
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Miljgstyrelsen er enig i, at det skal sikres, at jordopfyldet i nyttigggrelsesanlaeg
Lynetteholmen ikke ma udvikle sig til at indeholde forureninger i vaesentligt hgjere
koncentrationer, end det er tilfseldet i KMC Nordhavnsdeponiet. Dette fores|ds sikret
med vilkar, som er tilsvarende eller strammere end for KMC Nordhavnen.

Der er ansggt om et nyttiggerelsesanlaeg, som bade kan modtage ren og forurenet
jord, og der er ikke stillet vilkar om, at der alene vil blive tilfgrt ikkerensningsegnet
jord. Modtagekriterierne forholder sig ikke til, om der findes teknologi til at rense
forurenet jord, men alene til miljgkvalitet, sa det sikres at nyttigggrelsesanlaegget
etableres i overensstemmelse med hensynet til omgivelserne.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.12 Andre arealinteresser

3.12.1 Hgringssvar vedr. adgangsvejens krydsning af
Kraftvaerkshalvgen
Flere hgringssvar fra ejere af tekniske anlaeg og ledninger p& Kraftvaerkshalvgen,
herunder HOFOR, ARC, Energinet, CTR og Radius bemaerker, at placeringen af en
ny adgangsvej henover Kraftvaerkshalvgen vil pdvirke vitale forsyningsledninger og
tekniske anlaeg.

By & Havns bemaerkninger:
By & Havn er i dialog med forsyningsselskaberne og Kgbenhavns Kommune om den
preecise placering af vejen.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at der er en raekke forhold vedr. adgangsvejens
placering pd Kraftveerksgen, som skal afklares inden etableringen af ny adgangsvej
igangsaettes. Herunder skal det sikres, at vitale forsyningsledninger og tekniske
anlaeg kan opretholdes og vedligeholdes.

Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.12.2 Hgringssvar vedr. risiko for kollaps af deemning mod nord
BIOFOS udtrykker bekymring for risikoen for kollaps af deemning mod nord ved
fjernelse af stensaetning.

Miljostyrelsens bemaerkninger:

Safremt der sker brud p& deemningen ved fjernelse af stensaetning, kan der vaere
risiko for udledning af miljgfremmede stoffer fra deponiet Lynetten til det
inddeemmede omrade i Lynetteholms etape 2. Det vil kunne medfgre, at de
foresldede udlederkrav for nyttigggrelsesanlaegget ikke vil kunne overholdes.
Miljgstyrelsen har taget til efterretning, at By & Havn som ansvarlig for bade anlaeg
og drift vurderer det sikkert at fjerne stensaetning og efterfglgende fylde jord pa
ydersiden af eksisterende daeemning.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.12.3 Hgringssvar vedr. omlaegning af spildevandsledninger mv.
ved etablering af Lynetteholms perimeter

HOFOR og BIOFOS har i deres hgringssvar bemaerket, at etablering af Lynetteholm
forudseetter en omlaegning af spildevandsledninger og et eltransmissionskabel, der
ligger under den planlagte placering af Lynetteholm og Lynetteholms gstlige
perimeter, hvilket vil medfgre store omkostninger til omlaegning, koordinering af
anlaegstidsplan og miljgvurdering. HOFOR ggr desuden opmaerksom pa
tilstedeveerelsen af et udluftningstarn, der ikke ma blive pavirket ved fjernelse af
bglgebrydere fra Trekroner.

By & Havns bemeaerkninger:
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Ved etablering af Lynetteholm, er det ngdvendigt at omlaegge ledninger, der i dag
har udlgb inden for Lynetteholms afgransning. Omlagning af ledningerne er et
seerskilt projekt, der bliver hdndteret i samarbejde med ledningsejerne.

I forbindelse med fjernelse af bglgebrydere/stenmoler ved Trekroner vil
udluftningstarnet tilknyttet spildevandsledningen blive stdende.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.12.4 Hgringssvar vedr. pavirkning af vindmgller
HOFOR og Energistyrelsen bemaerker i deres hgringssvar, at etableringen af
Lynetteholm ikke bgr pavirke vindmgllerne pd Prgvestenen og planlagte vindmgller
"Nordre Flint Vindmgllepark”. HOFOR har i deres hgringssvar peget pa, at der er et
overlap mellem klapplads Kgbenhavn Nordhavn B’s sydlige del og omradet
Aflandshage, hvor der forventes opfgrt en havvindmgllepark. HOFOR mener ikke, at
der vil vaere adgang til klappladsen i den periode, hvor vindmglleparken vil blive
etableret.

Slutteligt neevner HOFOR, at en uddybning af sejlrende ved Krondybet vil krydse
det sydlige kabeltrace fra Nordre Flint.

By & Havns bemeaerkninger:

HOFORS vindmgller p& Prgvestenen er placeret i stor afstand til Lynetteholm
projektet, herunder den planlagte adgangsvej langs vestsiden af Lynetteholm, og
vil ikke blive pavirket.

Udgravningen af sejlrende i sveelget skal foretages tidligt i anlaegsfasen,
forventeligt i perioden oktober 2021 - januar 2022. Det fremgar af ny supplerende
miljgkonsekvensrapport om uddybning af sejlrende, at uddybningen af sejlrenden i
sveelget forventes overstaet inden sgkablet til Nordre Flint Havmgllepark skal
etableres.

Miljgstyrelsens bemaerkninger:
Vindmgllepark og klapplads

HOFOR fik i marts 2019 tilladelse fra Energistyrelsen til at undersgge mulighederne
for at etablere to havvindmaglleparker i @resund. De to vindmglleparker forventes
opfart i perioden 2023-24. En af vindmglleparkerne forventes placeret i en del af
det areal, hvor klapningen planlaegges gennemfgrt.

Omraderne, hvor de to vindmglleparker planlaagges at blive etableret, forventes at
fremgd at den kommende fgrste danske havplan. Planen er bindende i det gjeblik,
den er sendt i hgring.

Inden, der meddeles en klaptilladelse, skal det konkret vurderes, om de to
projekter kan sameksistere.

Kystdirektoratets bemaerkninger:
Kystdirektoratet vurderer, at der bgr indledes dialog med HOFOR vedr.
problemstillingen med, at sejlrenden krydser et kommende kabeltrace.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.12.5 Hgringssvar vedr. etablering af ny adgangsvej henover
Prgvestenen
CMP og flere virksomheder pd Prgvestenen har i deres hgringssvar bemaerkninger
vedr. den ny adgangsvejs krydsning af Prgvestenen og betydningen for
virksomhedernes aktiviteter og p%virkningen af godstrafik.

By & Havns bemaerkninger:
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Arealet pd Prgvestenen ejes af By & Havn, men lejes af CMP med en ejers
rettigheder. Placeringen af vejen vil blive aftalt mellem By & Havn og CMP, s& CMPs
virksomhed p3d arealet fortsat kan drives, herunder vedr. ISPS-hegn og
trafikafvikling m.v.

By og Havn har i miljgkonsekvensrapporten vurderet, at der vil ske en
merbelastning af vejstraekninger pa Nordgstamager som fglge af jordtransport i
driftsfasen dvs. fra 2023 og ca. 30 ar frem, herunder szerligt straekningerne, Ved
Stadsgraven, Christmas Mgllers Plads, Vermlandsgade, Uplandsgade, Prags
Boulevard og Prgvestensbroen frem til den nye adgangsvej. Mertrafikken er i
miljgkonsekvensrapporten ikke vurderet som en vaesentlig pavirkning, og det er
derfor ikke By & Havns vurdering, at Lynetteholm vil medfgre en forringelse af
adgangsforhold for godstransport.

By & Havn vil i projekteringen af vejkryds ved Prgvestensbroen og i gvrigt langs
den nye adgangsvej, tage de ngdvendige hensyn til en hensigtsmaessig
trafikafvikling, herunder for godstrafik.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.12.6 Hgringssvar vedr. genplacering af landingsbane for
vandflyver
Nordic Seaplanes, der driver en vandflyver virksomhed med start og landing i
Kgbenhavns Havn, hvor Lynetteholm skal etableres, har i deres hgringssvar
bemaerket, at de som et alternativ kan lette og lande vest og syd for Trekroner.

By & Havns bemeaerkninger:

By & Havn er indstillet pd, at vandflyveren kan lette og lande vest og syd for
Trekroner som angivet i hgringssvaret. By & Havn vil ligeledes vaere behjalpelig i
dialog med relevante myndigheder om tilladelsen til nye lette- og landingsforhold.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at der i det fremlagte lovforslag er indarbejdet en
hjemmel til helt eller delvist at tilbagekalde tilladelser, safremt tilladelsen tillader
anvendelse af omradet, hvor Lynetteholm anlaegges, og det er ngdvendigt af
hensyn til anlaegsprojektet.

Spgrgsmal om tilbagekaldelse og/eller udstedelse af ny tilladelse forudsaetter en
konkret sagsbehandling af de relevante myndigheder, og styrelsen kan ikke pa det
foreliggende grundlag vurdere bygherres forslag til alternativ placering.

3.12.7 Hgringssvar vedr. erstatning ifm. inddragelse af sgterritorie
@sterbro Fiskeriforening anfgrer i deres hgringssvar, at de er berettiget til
erstatning ifm. inddragelse af sgterritorie i henhold til Fiskeriloven.

By & Havns bemeaerkninger:

By & Havn er bekendt med Fiskerilovens § 76-80, der beskytter erhvervsfiskeri
mod indgribende foranstaltninger fra stgrre anlaagsarbejder. By & Havn tager
hgringssvaret til efterretning, og vil give erstatning til bergrte erhvervsfiskere, hvis
de relevante myndigheder vurderer det som pakraevet.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.12.8 Hgringssvar vedr. flytning af renseanlaeg Lynetten
BIOFOS anfgrer at det ikke er korrekt at Renseanlaeg Lynetten er ved at veere
foraeldet. Der er vedtaget investeringer for ca. 1,3 mia. ifm. med "BIOFOS’
Udbygningsplan 2025". Det fremgar desuden af miljgskonsekvensrapporten, at
renseanlaegget ryddes fra 2033-2037, hvilket kommer som en overraskelse for
BIOFOS, da der ikke er truffet beslutning om fraflytning og BIOFOS ikke har veeret
inddraget i spgrgsmalet.
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By & Havns bemaerkninger:
By & Havn tager hgringssvaret fra BIOFOS til efterretning.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

3.13 Kumulative effekter

3.13.1 Hgringssvar vedr. kumulative effekter
Det anfgres i hgringssvar fra DN, HOFOR og borgere, at der ikke er lavet en samlet
vurdering af kumulerede effekter ved Lynetteholmen, herunder efterlyses en
vurdering af de kumulative pavirkninger pa de store arealer med lavt vand og
veerdifuld bundvegetation, iszser dlegraes, omkring Trekroner, som fglge af
ophvirvling og tab af bundsediment i forbindelse med uddybningen af Ydre
Nordhavn, anleeg af Lynetteholm perimeteren og nu uddybningen af Svaelget og
Kronlgbet samt om det kan udelukkes, at der er vaesentlige kumulative effekter
mellem henholdsvis opgravningsomradet i Kgbenhavns Havn og suspenderet
sediment fra klappladserne.

DN naevner, at uddybningsarbejdet foregdr samtidigt med bortgravning af
bundmateriale fra Lynetteholm, og der er et vist tidsmassigt sammenfald med
andre anlaegsprojekter (etablering af perimeter spuns, Nordhavnstunnel og
udflytning af containerterminal) kan det ikke afvises, at sedimentspredningen fra
disse tilsammen kan have en negativ indflydelse pa bundvegetation og fauna.

DN mener, at selvom sedimentspredningen fra det enkelte projekt er beskedent, og
selv om pf—f\virkningen er forholdsvis lokal, kan selv mindre sedimentp%virkninger
spredt over en arraekke tilsammen have en negativ indvirkning pa det samlede
gkosystem, herunder ikke mindst pd alegreesomrader i @resund.

Endvidere gore opmaerksom p3, at ikke er foretaget en vurdering af bunddyrs
gydning i klapomradet i Kgge Bugt.

Miljostyrelsens bemaerkninger:

Der skal foretages en vurdering af den kumulative effekt af den samlede pavirkning
af gravearbejdet i forbindelse med bundudskiftning langs perimeteren og i de
sejlrender som uddybes, herunder sedimentspredning fra alle projekter, hvor der
graves i havbunden i projektperioden.

Miljgstyrelsen mener ikke, at det kan betragtes som en mangel, at bunddyrenes
gydning er ikke beskrevet, idet en vis dgdelighed og midlertidig reduktion i
artsantal og biomasse af bunddyr accepteres i forbindelse med klapning. Dette
betragtes som en accepteret pavirkning, da bunddyrene erfaringsmaessigt hurtigt
genindvandrer p3 klappladsen efter endt klapning. Dette er beskrevet i DTU Aqua
rapport 336-2018, som sammenstiller effekter af klapning i danske og udenlandske
studier.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen henviser til, at der er udarbejdet en ny supplerende
miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative
effekter.

3.14 Miljovurderingsproces

3.14.1 Hgringssvar vedr. opdeling af Lynetteholm i flere projekter
ift. VVM-reglerne (salami/slicing)
Flere hgringssvar, herunder fra DN, Lokaludvalg og mange borgere pdpeger, at de
gvrige formal med Lynetteholm og projekter under planlagning, dvs. @stlig
Ringvej, Metro til Lynetteholm og fremtidig byudvikling bgr betragtes som et samlet
projekt, og derfor miljgvurderes i sammenhaeng med etablering af en ny halvg og
bidrag til klimasikring.
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By & Havns bemaerkninger:

By & Havn har i overensstemmelse med reglerne for miljgkonsekvensvurderinger af
konkrete projekter udarbejdet en miljgkonsekvensvurdering, der omhandler anlzaeg
af Lynetteholmen med jordopfyld og kystsikring.

Jf. den politiske aftale af 25. oktober 2018 indgaet af den daveerende regering
(Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti) og Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti om anlaeg af
Lynetteholm, er der en vision for Lynetteholm, der bl.a. omfatter @stlig Ringvej og
metrolinjer og en efterfglgende byudvikling. P& nuvaerende tidspunkt er det
imidlertid ikke muligt at foretage en konkret miljgvurdering af trafikanlaeg og
byudvikling, fordi projekterne endnu ikke er planlagt eller politisk besluttet. Det har
derfor ikke vaeret muligt at inddrage disse projekter i miljgvurderingen for
Lynetteholm.

Det er grunden til, at By & Havns udarbejdede miljgkonsekvensvurdering netop kun
omhandler anlaegget af Lynetteholmen, som er et selvstaendigt projekt, som
meningsfuldt kan gennemfgres for sig selv.

Safremt det bliver besluttet at gennemfgre en byudvikling, vil denne blive
miljgkonsekvensvurderet i overensstemmelse med alle miljgretlige krav, herunder
0gsa belysning af eventuelle kumulative effekter i forhold til Lynetteholm.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Lynetteholm projektet indeholder forskellige visioner for byplanlaegning,
trafikbetjening mv., men disse er endnu ikke konkret planlagt.

Vi er ikke pa et stadium i planlaegningen af efterfglgende projekter, som kan danne
grundlag for at blive inddraget i miljgvurderingen pa nuvaerende tidspunkt. Det er
ikke muligt at foretage en konkret miljgvurdering af f.eks. @stlig Ringvej eller
metrolinjer, som endnu ikke er planlagt eller politisk besluttet.

Dette er grunden til, at By & Havns udarbejdede miljgkonsekvensvurdering kun
omhandler anlaegget af Lynetteholmen. Projektet, som det foreligger nu, er et
selvstaendigt projekt, som meningsfuldt kan gennemfgres for sig selv. Projektet
skal saledes anvendes til disponering af den overskudsjord, som byggeprojekter i
Kgbenhavnsomrddet genererer, og derefter medvirke til at skabe en
stormflodssikring af Kgbenhavn fra nord.

"Slicing” vedrgrer den situation, at bygherre splitter sit projekt op i mindre dele
med den hensigt at undsla sig pligten til at foretage miljgvurderinger, idet de
enkelte dele - vurderet hver for sig - ikke medfgrer vaesentlige miljgmaessige
konsekvenser. Hvorimod projektet — hvis det vurderes samlet — kan medfgre
vaesentlige miljgmaessige konsekvenser; og dermed krav om miljgundersggelser
efter reglerne herom. Dette har ikke relevans i forhold til Lynetteholmen, da der i
overensstemmelse med alle relevante miljgundersggelsesregler er gennemfart
fuldsteendige miljgkonsekvensvurderinger af Lynetteholmen.

Der er saledes pa ingen made en hensigt om at splitte et stgrre projekt op i mindre
bidder for at undgad at gennemfgre miljgundersggelser.

Dernaest vil evt. anlaeg af en metroforbindelse, @stlig Ringvej mv. efterfglgende
ogsd blive miljgkonsekvensvurderet i overensstemmelse med alle miljgretlige krav,
herunder ogsa belysning af eventuelle kumulative effekter i forhold til
Lynetteholmen.

3.14.2 Hgringssvar vedr. manglende borgerinvolvering
@sterbro Lokaludvalg og flere borgere har i deres hgringssvar bemaerket, at de ikke
fgler sig involveret i forbindelse med planlaegningen og beslutningen om
Lynetteholm. Baggrunden er bl.a. en undersggelse, lokaludvalget har gennemfgrt
blandt et borgerpanel med deltagelse af indbyggere pd @sterbro. Ydermere mener
flere, at hgringsfristen skulle vaeret forlaenget grundet COVID-19.
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By & Havns bemaerkninger:

Lynetteholm blev lanceret efter en principaftale mellem regeringen og Kgbenhavns
Kommune tilbage i oktober 2018, og den endelige udformning af Lynetteholm skal
godkendes af Folketinget og af Kgbenhavns Borgerrepraesentation. Den proces
forlgber forventeligt frem til sommeren 2021. Samlet set varer den politiske
beslutningsproces for Lynetteholm ca. 3 ar.

Der har undervejs veaeret gennemfgrt en inddragelsesproces og en bred daekning i
medierne af Lynetteholm. Der har bl.a. vaeret afholdt forhgring i 2019, arkitektur-
workshops og projektet er justeret til p& baggrund af inddragelsen. Der er oprettet
en fglgegruppe, har veeret hgring af miljgkonsekvensrapporten, vaeret afholdt
borgermgder og ca. 35 dialogmgder med interessenter i hgringsfasen.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen er opmaerksom pa, at det har vaeret svaerere at mgdes og debattere
emner og projekter s& som Lynetteholm p3 grund af coronasituationen. Dog kan
det oplyses, at der er blevet afholdt en raekke virtuelle borgermader i forbindelse
med VVM-undersggelserne for at inddrage borgere og andre interessenter.
Styrelsen vurderer derudover, at den overveeldende interesse for at afgive
hgringssvar vidner om en staerk borgerinvolvering.
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4  Vurdering af indkomne
bemaerkninger ved hgring af
supplerende miljgkonsekvensrapport

Der er i offentlighedsfasen vedr. den supplerende miljgkonsekvensrapport
indkommet 96 hgringssvar. Disse hgringssvar er kommenteret nedenstdende.

En del af de indkomne hgringssvar har ikke direkte relation til rapportens faglige

indhold. Der er indleeg, der tilkendegiver modstand mod anlaegget og indlaeg, der
kommenterer pa tidligere dokumenter og hgringer. Det vurderes at disse indlaeg i
forngdent omfang er kommenteret tidligere i denne sammenfattende redeggrelse.

4.1 Fund og fortidsminder

4.1.1 Fortidsminder ifm. evt. projektaendringer
I forbindelse med eventuelle projektaendringer bemaerker Vikingeskibsmuseet, at
alle arealer der direkte eller indirekte bergres af projektet, potentielt kan rumme
fortidsminder beskyttet af Museumsloven. Det geelder perimeter, opfyld,
uddybningsomraderne i Svaelget og Kronlgbet, de fiernede bglgebrydere klapplads
mv.

Desuden bemaerker Vikingeskibsmuseet, at det bgr sikres at sedimentspild i
forbindelse med marinarkaeologiske forundersggelser ogsd er daekket af
miljgkonsekvensrapporten.

By & Havns bemaerkninger:

By & Havn er i dialog med Vikingeskibsmuseet vedr. planleegning og udfgrelse af
marinarkaeologiske forundersggelser.

Hvis By & Havn gnsker at foretage projektaendringer, ift. hvad der er miljgvurderet
i miljgkonsekvensrapporten med tilhgrende tillaeg, skal de i henhold til forslag til
anlaegslovens § 4 stk. 1 anmelde dem til Trafikstyrelsen, hvis de kan veere til skade
for miljget.

Nar der undersgges for uxo-er (ueksploderet ammunition) og for arkaeologi under
perimeterkonstruktionerne, arbejdes i de samme omrader, hvor der efterfglgende
skal bundudskiftes. Undersggelserne vil sdledes vaere deekket af
miljgkonsekvensvurderingen. I praksis betyder det, at dele af opgravningen, vil
blive deponereret lidt tidligere end forventet.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen ggr opmaerksom p%, at spQrgsm%I om arkeeologi og fortidsminder
handteres i Museumsloven. Trafikstyrelsen har derfor ikke yderligere
bemaerkninger.

4.1.2 Vrag ifm. uddybning
Sgfartsstyrelsen bemaerker, at der naevnes et omrade i Sveelget, hvor der skal ske
uddybning til en dybde pd 12,6 meter. I omradet er der i sgkortet et vrag med en
dybde pa 10,2 meter (se kortbilag i Sgfartsstyrelsens hgringssvar). Dette vrag er
ikke omtalt i uddybningsbeskrivelsen, og det fremgar ikke om vraget skal fiernes?

By & Havns bemeaerkninger:

I Sveelget fremgar af det gaeldende sgkort, at der ligger et skibsvrag pa havbunden
i en vanddybde p& 10,2 meter. Ved pejling af Sveelget er det konstateret, at
skibsvraget nu er sa nedbrudt, at der over vraget er mindst 13 meter vand. Det
bliver derfor ikke pakraevet at fjerne vraget, da projektets garanterede vanddybde
er 12,6 meter.
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I forbindelse med den igangveaerende sejladsrisikoanalyse i dialog med
Sefartsstyrelsen, vil der indgd en vurdering af den fremtidige besejling og
farvandsafmaerkning til Prgvestenen og Amagervaerket. Her vil en mulig flytning af
Sydkardinalen, der er en bgjemarkering mellem Kongedybet og Holleenderdybet, til
en mere optimal placering indga.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.2 Trafik og jordtransport

Danske rederier praesenterer et forslag til hvordan spunsvaeggen kan konstrueres
med en gennemsejlingsmulighed for pram, og at der kan etableres en teknisk
Igsning, fx et boblegardin, der sikrer at prammen kan passere, men at sedimentet
bliver bag perimeteren. En sddan Igsning vil muligggre at jord kan transporteres
med elektriske splitpramme, som kan klappe jordopfyldet inden for perimeteren. En
pram kan fragte 8.000 tons jord hvilket svarer til 250 lastvognslaes pr. tur.

By & Havns bemaerkninger:

Lynetteholm etableres som et nyttigggrelsesanlaag med en lukket perimeter, hvor
jord kan transporteres til modtageanlaeg med lastbil, eller til en arbejdskaj med
pram, hvorefter jorden kan med gravemaskine flyttes til dumper eller lastbil for at
blive flyttet om laesset af i opfyldningsbassinnet.

Der gaelder som udgangspunkt et forbud, jf. havmiljgloven, mod dumpning af
stoffer og materialer i havet. Loven giver dog mulighed for at der kan meddeles
tilladelse til at dumpe havbundsmaterialer. Havmiljgloven gennemfgrer en raekke
internationale aftaler og konventioner, herunder HELCOM, OSPAR og
Londonprotokollen. Havmiljgloven fastsaetter en tilladelsesordning for klapning af
havbundmateriale. Udgangspunktet er, at der kun kan meddeles tilladelse til
klapning, hvis havbundsmaterialet indeholde uvaesentlige maangder og
koncentrationer af en raekke stoffer og materialer, jf. havmiljglovens bilag 1 og 2.
Der kan saledes ikke tillades dumpning af jord.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.3 Vandkvalitet/marine forhold

4.3.1 Pavirkning af bundvegetation og dlegraes i vandomradet
Nordlige @resund

Danmarks Naturfredningsforening Kgbenhavn (DN), Danmarks Sportsfiskerforbund
(DS) og en borger kommenterer i deres hgringssvar, at Lynetteholms pavirkning af
bundvegetation og dlegraes er veerre end angivet i tilleegget, saerligt med hensyn til
pavirkningerne fra sedimentaflejring, konnektivitet af dlegreesforekomster,
udbredelsesomrade, reversibilitet og naeringsstoffer. BIOFOS har i deres
hgringssvar ogsf% kommentarer til udledningen af neeringsstoffer.

By & Havns bemaerkninger:

Det er vurderet, at anlaeg og drift af Lynetteholm ikke vil have pavirkning p& den
gkologiske tilstand i vandomradet Nordlige @resund, eller pavirke muligheden for at
opna god gkologisk tilstand for alegraes for Nordlige @resund. Sdledes vurderes
arealer med alegraes der bliver pavirket kun at udggre 0,61 pct. af udbredelsen af
dlegraes og bundvegetation i Nordlige @resund.

I anlaegsfasen vurderes pavirkningen af alegraes at blive begraenset lokalt til
omréddet omkring Trekroner umiddelbart vest for Lynetteholm som fglge af aflejring
af sediment fra opgravningen af havbundsmateriale i forbindelse med etableringen
af Lynetteholms perimeter. P%virkningen vurderes at vaere reversibel inden for en
arraekke.
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I driftsfasen kan der vaere pavirkninger af alegraesforekomster ved Middelgrunden
som fglge af aendrede strgmforhold og nord for Lynetteholm langs kysten.
Etableringen af Lynetteholm medfgrer saledes en stigning i stremhastigheden langs
Middelgrunden, hvilket skaber risiko for erosion. Men et etableret vegetationsdakke
vurderes at skabe lze for erosion. Desuden vurderes vegetationen i omradet
allerede i dag i stand til at modst8 sddanne stremhastigheder. Nord for Lynetteholm
langs kysten, vurderes pavirkningerne i driftsfasen at pavirke omrader, hvor
vaekstbetingelserne bade vil blive fremmet og reduceret.

Etableringen af Lynetteholm medfgrer en udledning af naeringsstoffer til Nordlige
@resund i bade anlaegs- og driftsfasen, der kan pavirke den gkologiske tilstand i
Nordlige @resund. Kgbenhavns Kommune har oplyst, at kommunen har gennemfgrt
eller besluttet reduktioner/bortfald af retten til at udlede kveelstof fra en raekke
konkrete anleeg og aktiviteter i kommunen, som samlet set mere end kompenserer
for den merudledning, som Lynetteholm vil medfgre. Der er derfor fastsat vilkar i
implementeringsredeggrelsens kapitel 6.1 for at sikre, at anlaegsprojektet ved
udledning af kvaelstof og fosfor kan overholde reglerne om vandplanlagning i hele
anlaegsprojektets levetid.

For at sikre, at Lynetteholms pavirkning af alegraes og bundvegetation ikke bliver
veaerre end miljgkonsekvensvurderingerne viser, vil By & Havn udfgre et
overvagningsprogram, hvor der pa udvalgte prgvestationer males pa pavirkningen
af bundvegetation bade far, under og efter etableringen af Lynetteholm.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.3.2 Pavirkning af bundfauna i vandomradet Nordlige @resund
DN, DS og GeoHav kommenterer i deres hgringssvar, at Lynetteholms pavirkning af
bundfauna er vaerre end angivet i tillaegget, bl.a. pa grund af aendringer i
stremforhold, aflejring af sediment og pavirkning med forurenende stoffer.

By & Havns bemaerkninger:

Det er den overordnede vurdering i tillaegget, at hverken anlzeg eller drift af
Lynetteholm vil indvirke pd8 mulighederne for at opna god gkologisk tilstand for
bundfauna i vandomradet Nordlige @resund.

I omradet hvor Lynetteholm skal etableres er registreret almindeligt forekommende
bundfauna samt muslingebanker p& en mindre del af omradet. Her vil pdvirkningen
veere vaesentlig, da habitatet fjernes, og der vil ske en stor sedimentaflejring lokalt.
Men da der findes arealer med tilsvarende leveforhold og bundfaunaindhold bade
nord og syd for projektomradet, vurderes pavirkningen at veere lille. I anlaegsfasen
vil ogsa ske en spredning af sediment som fglge af opgravningen af
havbundsmateriale ved etableringen af Lynetteholms perimeter. Det er vurderet, at
intensiteten af denne pavirkning er lav og pavirkningen kortvarig og derfor
ubetydelig. Ved spredningen af sediment, sker ogsd en frigivelse af forurenende
stoffer til vandet, der vurderes at veere lokal og meget kortvarig.

I driftsfasen kan bundfaunaen pavirkes af eendrede strgmforhold og udledning af
overskudsvand med forurenende stoffer. Der vurderes kun at veere en meget lokal
pavirkning som fglge af @ndrede stremforhold, og udledningen af forurenende
stoffer og naeringsstoffer i driftsfasen vurderes heller ikke at medfgrer vaesentlige
pavirkninger, da pavirkningen herfra er begraenset til omradet omkring
udledningspunktet (opblandingszonen).

Der er fastsat et vilkar i implementeringsredeggrelsens kapitel 5.1, saledes at By &
Havn kan gennemfgre gravearbejdet i havbunden ved etableringen af Lynetteholm
uden overskridelse af maksimumkoncentrationer for geeldende miljgkvalitetskrav i
vandomradet, som er fastsat i gaeldende miljglovgivning. Vilkdret indebaerer, at
gravearbejdets intensitet og krav til reduktion af sedimentspild tilpasses indholdet
af forurenende stoffer i havbundsmaterialet, som er undersggt i miljgboringer.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.
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4.3.3 Kemisk og gkologisk tilstand
DN, DS og GeoHav kommenterer i deres hgringssvar, at Lynetteholms pavirkning af
vandkvaliteten med forurenende stoffer er vaerre end angivet i tillaegget, bl.a. pa
grund af gravespild og manglende rensning af det udledte overskudsvand.

By & Havns vurderinger:

I beregningerne af sedimentspredning og frigivelse af forurenende stoffer til
vandet, som danner grundlag for miljgvurderingen, er forudsat et bestemt niveau
af gravespild af materiale fra de maskiner, der foretager opgravningen. I
miljgkonsekvensrapport for Lynetteholm, er gravespildet forudsat til 4 pct. i
vandsgijlen og 4 og 6 pct. ved vandoverfladen, fastsat ud fra vandindholdet.
Beregningerne i miljgkonsekvensrapport for Lynetteholm viser en kortvarig
overskridelse af maksimumkoncentrationer for gaeldende miljokvalitetskrav p& 0-5
dage.

Det er i miljgkonsekvensrapporten for Lynetteholm blevet vurderet, om det er
muligt at rense det udledte overskudsvand i driftsfasen. Der er foretaget en sakaldt
BAT-analyse (Best Available Technology). Analysen viser, at der ikke kan udpeges
tilgeengelige teknologier som kan rense vandet. Det er dels pd grund af meget store
omkostninger forbundet med de tilgaengelige metoder, samt en stor usikkerhed
mht. effektiviteten ved rensningen.

Der er fastsat et vilkdr i implementeringsredeggrelsen kapitel 5.1, saledes at By &
Havn kan gennemfgre gravearbejdet i havbunden ved etableringen af Lynetteholm
uden overskridelse af maksimumkoncentrationer for geeldende miljgkvalitetskrav i
vandomradet, som er fastsat i geeldende miljglovgivning. Vilkdret indebzerer, at
gravearbejdets intensitet og krav til reduktion af sedimentspild tilpasses indholdet
af forurenende stoffer i havbundsmaterialet, som er undersggt i miljgboringer

Indholdet af forurenende stoffer i det udledte overskudsvand fra Lynetteholm i
driftsfasen, er reguleret i vilkar fastsat af Miljgstyrelsen, se
implementeringsredeggrelsen kapitel 7.1. Saledes er der fastsat vilkar for indholdet
af forurenende stoffer i den jord, der ma modtages til indbygning i Lynetteholm, og
der er ogsa krav til, hvor store koncentrationer af forurenende stoffer, som det
udledte vand ma indeholde.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.3.4 Pavirkning i forhold til Danmarks Havstrategi
DN, DS og GeoHav kommenterer i deres hgringssvar, at Lynetteholms p3virkning af
en raekke af deskriptorerne i Danmarks Havstrategi, herunder om nr. 1
Biodiversitet, nr. 4 Fgdekaeder, nr. 5 Eutrofiering samt nr. 7 Hydrografiske forhold
ikke er fyldestggrende beskrevet. DN Bornholm stgtter op om kommentarerne vedr.
hydrografiske forhold.

Miljgstyrelsen bemeerker endvidere, at de enkelte presfaktorer ikke kan betragtes
enkeltvis,men ma vurderes i forhold til samtidige presfaktorer. Kumulative
effekter af projektets aktiviteter pa tvaers af deskriptorerne bgr adresseres i
henhold til pavirkning af havets gkosystemer samt de i Danmarks Havstrategi
beskrevne miljgmal og indsatsprogrammer for de relevante deskriptorer.

Der bgr ligeledes inkluderes en sammenfattende konklusion for miljgpavirkning pa
tveers af deskriptorerne i Havstrategien samt en vurdering af, hvorvidt projektet pa
denbaggrund vil vaere til hinder for opfyldelse af fastsatte miljgmal og opnaelsen
eller opretholdelsen af god miljgtilstand.

By & Havns bemaerkninger:
I forhold til deskriptorerne nr. 1, 4 og 5, henvises til bemaerkninger til disse emner.
I forhold til deskriptor nr. 7 om hydrografiske forhold, kommenterer DN og DS at
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Lynetteholms pavirkning af vandgennemstrgmningen i @resund og vand- og
salttilfgrslen til @stersgen kan vaere negativ. I miljgkonsekvensrapporten for
Lynetteholm, kapitel 12, og i den bagvedliggende baggrundsrapport om
hydrologiske forhold, er de hydrografiske forhold og Lynetteholms pavirkning af
gennemstrgmningen i @resund og pavirkning af @stersgen vurderet til
ingen/ubetydelig.

Baggrunden for vurdering er, at havmiljget i @resund og @stersgen generelt er
praeget af fluktuerende indhold af ilt og salt og temperaturen varierer hen over
3ret. I den tekniske baggrundsrapport om hydrauliske forhold, ses eksempler pd
perioder i balance, perioder med saltvandsindbrud og perioder med tab af salt, og
det ses at variationen i saltholdighed varierer meget.

Den tilstedevaerende flora og fauna er sdledes tilvaennet forhold med skiftende
temperatur, salinitet og iltindhold, og det vurderes derfor, at de afledte effekter af
den andrede hydrografi ikke pavirker tilstedevaerende arter af flora og fauna, og
det er vurderet, at effekten af andring af stramforhold for bundvegetation og
bundfauna, fisk og fugle er lille.

Det er alt i alt blevet vurderet, at Lynetteholms pavirkning af vand- og
saltgennemstrgmningen i @resund, ikke foringer vandomraderne Nordlige @resund,
Kgge Bugt og @stersgen 12 sm, da der ikke er en betydende pavirkning af hverken
den gkologiske eller kemiske tilstand.

Der er i notatet foretaget en simpel kvalitativ vurdering af de samlede
pavirkninger fra alle presfaktorer, fra de tre delprojekter, pa alle de hidtil
behandlede receptorer.

Ved vurdering af effekten fra de samlede presfaktorer, er det ngdvendigt at ggre
en raekke enkle antagelser. De enkelte receptorer, der er behandlet i
miljgrapporten, er gennemgaet, og det er vurderet om summen af alle
presfaktorerne, bade inden for delprojekterne og projekterne imellem, kan
andre den vurdering af pavirkning pa de enkelte receptorer, der allerede er
foretaget i delrapporterne. Presfaktorerne vurderes i vid udstraekning at have
ensartede effekter, der er umiddelbart additive. At de er umiddelbart additive
betyder, at der ikke er veesentlige forstaerkende eller h&emmende effekter af
presfaktorerne indbyrdes.

Resultatet af den samlede vurdering viser, at det oftest er en enkelt presfaktor,
fx arealinddragelse, undervandsstgj eller sedimentspild, der dominerer, og der er
ingen tilfaelde hvor en kumulativ betragtning andrer vurderingen af
pavirkningsgraden i forhold til den vurdering, der er foretaget i de enkelte
delprojekter. Det vurderes saledes, at der ikke er vaesentlige kumulative
pavirkninger fra de samlede presfaktorer.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at der er foretaget en vurdering af de samlede
pavirkninger, og at det oftest er en enkelt presfaktor, der dominerer, samt at disse
er umiddelbart additive. P& den baggrund har styrelsen ikke yderligere
bemaerkninger.

4.3.5 Pavirkning af vandomradeplaner
Miljgstyrelsen bemaeerker, at de data, der er tilvejebragt af bygherre viser, at der
ikke er god gkologisk tilstand for MFS (miljgfarlige stoffer) for hvilke, der er
fastsat nationale miljgkvalitetskrav, i Nordlige @resund. Dette fremgar ikke og i
stedet er der fortsat henvist til de i juni 2016 offentliggjorte vandomradeplaner
for VP2, hvorefter at tilstanden er ukendt.

Yderligere er der ikke vurderet kumulation mellem de 2 aktiviteter
Lynetteholmen og sejlrende.

De processer, der bidrager med pavirkning med MFS, er mangelfuldt beskrevet,
og dermed er det heller ikke beskrevet, hvorfor de kumulative pavirkninger ikke
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vurderes at forvaerre den kemiske tilstand eller hindre malopfyldelse.

By & Havns bemaerkninger:

MiljgGIS viser, at den gkologiske tilstand mht. MFS for vandomrade Nordlige
@resund er kategoriseret som ukendt iht. VP2. Prgvetagning fra omrddet omkring
Lynetteholm indikerer, at tilstanden m&ske kan kategoriseres som ikke god, men
der er ikke en del af det officielle datagrundlag. Prgvetagningen er udtaget i enkelte
punkter og repraesenterer ikke hele omradet, hvorfor vurderingerne har taget
udgangspunkt kategoriseringen fra VP2. Bemaerkning fra Miljgstyrelsen giver derfor
ikke anledning til @ndringer af notatets vurderinger og konklusioner.

Baggrunden for vurderingen er, at klapmaterialet generelt er lavere end nedre
aktionsniveau, og indholdet er forurenende stoffer saledes er lavt. Derfor er
pavirkningen herfra til @stersgen 12 sm lille. Pavirkningen fra opgravning ved
Lynetteholm og uddybning af sejlrender til @stersgen 12 sm er pga. afstand
vurderet som ubetydelig ift. kemisk tilstand i @stersgen 12 sm. De kumulative
pavirkninger indvirker derfor ikke p& den kemiske tilstand. Bemaerkning fra
Miljgstyrelsen giver derfor ikke anledning til endringer af notatets vurderinger og
konklusioner.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.3.6 Pavirkning af vandomraderne med naringsstoffer, kvalstof
og fosfor
DN, DS og GeoHav kommenterer i deres hgringssvar, at de naevnte maengder af
kvaelstof og fosfor, der udledes til vandomrader som fglge af Lynetteholm-
projektet, vurderes urealistisk lav.

By & Havns bemaerkninger:

I tilleg til miljgkonsekvensvurderingen, fremgar udledte maengder af kvaelstof og
fosfor til vandomraderne som fglge af Lynetteholm i anlaegs- og driftsfasen. De
udledte maengder, er beregnet ud for gaengse beregningsmetoder og godkendt af
Miljgstyrelsen.

Kgbenhavns Kommune har oplyst, at kommunen har gennemfgrt eller besluttet
reduktioner/bortfald af retten til at udlede kvaelstof fra en raekke konkrete anlaeg og
aktiviteter i kommunen, som samlet set mere end kompenserer for den
merudledning, som Lynetteholm vil medfgre. Der er derfor fastsat vilkar i
implementeringsredeggrelsens kapitel 6.1 for at sikre, at anlaagsprojektet ved
udledning af kveelstof og fosfor kan overholde reglerne om vandplanlagning i hele
anlaegsprojektets levetid.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.3.7 Pavirkning af blandingsforhold
Miljgstyrelsen bemaerker, at det er uklart, om andrede strgmningsforhold i
forbindelse med etablering af Lynetteholmen giver anledning til, at
blandingsforhold ved relevante udpegede blandingszoner sendres vaesentligt. Her
teenkes szerligt pa blandingszonen udpeget ved Amager Ressourcecenter, som
ligger taettest pa Lynetteholmen.

Det er angivet, at der i anlaegsfasen vil forekomme kumulativ pavirkning i
relation tiludpegede blandingszoner. Det bgr vurderes neermere om denne
kumulative pdvirkning er en veesentlig pavirkning.

By & Havns bemaerkninger:

ARC har en gzeldende tilladelse til udledning af hhv. processpildevand p& 64.000
m3/ar og kondensat pa 200.000 m3/ar. Der er udlagt en blandingszone omkring
begge udledninger. Blandingszonen er defineret i miljsgodkendelsens vilkar 128:
“Der mé§ ikke opst8 akut toksisk effekt pd vandmiljoet indenfor blandingszonen. I
notatet “Konsekvenser af spildevandsudledning” marts 2011, er der en fortynding
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af processpildevand p8 ca. 0-192 og for kondensat p§ ca. 0-158 i en afstand fra 0 -
50 m, som er angivet som blandingszonen.”

Fortyndingen indenfor naerfeltet skyldes den sakaldte initialfortynding, der primaert
er drevet af fysikken i selve udledningen og den energi, der knytter sig hertil. Det
vil i den forbindelse sige udledningens egen impuls (hastighed og masse) samt
dens densitetsanomali i forhold til omgivelserne (fx opdrift udledning af ferskvand).
Fortyndingen indenfor blandingszonen vil derfor primaert vaere bestemt af fysiske
forhold, der knytter sig til udledningen og ikke i veesentlig grad vaere pavirket af
tilstedeveerelsen af Lynetteholm.

Det er dog angivet, at der ved etableringen af Lynetteholm vil ske en reduktion af
strgmhastighederne i Kongedybet ud for Kraftvaerkskajen. Dette kan have
indflydelse pa de absolutte koncentrationsniveauer i omradet.

I formuleringen af vilkdr 128 er der henvist til “Konsekvenser af
spildevandsudledning”. Det er angivet, at der af forsigtighedshensyn er anvendt en
konstant stremhastighed, der er halvdelen af 95%-percentilen af malte
strgmhastigheder. Der er saledes anvendt en vaerdi, der er halvdelen af den
stremhastighed, der overskrides i mere end 95% af tiden. Den anvendte
strgmhastighed, der er grundlaget for fortyndingsberegningerne, er fundet til 0.015
m/s og svarer dermed til forhold naesten uden strgm i den omkringliggende
recipient.

Det vurderes derfor ikke pa det foreliggende grundlag, at der vil ske forringelse af
blandingsforhold i relation til ARCs gaeldende vilkar.

Miljgstyrelsens bemaerkning giver derfor ikke anledning til aendring af konklusionen
om, at der ikke er en kumulativ effekt, men giver dog anledning til revurdering af
behovet for overvdgning, og det anbefales p& den baggrund, at der gennemfgres
undersggelser fgr og under Lynetteholms driftsfase, og at der indskrives et vilkar
herom i implementeringsredeggrelsen.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Ovenstaende giver anledning til, at der bgr indsaettes et vilkar i
implementeringsredeggrelsen, der fastlaegger en model for overvagning af de
relevante blandingszoner.

4.3.8 Kritik af den anvendte model til beregninger af
gennemstrgmningen af vand og salt i @resund
En borger (nr. 82) bemeaerker, at den anvendte model, som er det beerende element
i arbejdet fremlagt i DHI (2020) samt Rambgll (2020, 2021) ikke giver en
retvisende vurdering af hvor stor en indflydelse, etableringen af Lynetteholm kan
forventes at fa pa gennemstrgmningen af vand og salt i @resund. Herunder er
fglgende tre punkter naevnt:

1. Manglende kalibrering/verificering mht. udvekslingen af vand og salt
gennem @resund

2. Kalibrering/verificering mht. observationer af salt

3. Manglende hensyntagen til intern hydraulisk kontrol i det nordlige @resund

By & Havns bemeaerkninger:

Den anvendte hydrauliske 3D model, som er anvendt til modelleringer af
gennemstrgmning i @resund, deekker omréddet fra Gilleleje-Kullen i nord til Stevns-
Skanor i syd. Modellen er drevet af felter udtrukket fra DHI's DKBS2-model, der
deekker @stersgen og de danske farvande. Modellens hovedformal er at beskrive
Lynetteholms lokale pavirkning og blokerende effekt pa stremningen igennem
@resund.

Lynetteholm er placeret i et omrade, hvor vanddybden varierer mellem 3-15 m og
@resundstveersnittet er bredt. Modellen indeholder en 3D-beskrivelse af strgm, salt
og temperatur. Vertikalt er der anvendt en sigma-z-beskrivelse, som indebaerer at
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pa vanddybder mindre end 15 m, er den vertikale oplgsning 1/10 af vanddybden. I
omrader med stgrre vanddybde er der anvendt en net vidde, som gradvist
straekkes fra 1,5 m til 3 meter i de dybeste omrader, som eksempelvis i tragten ved
Helsinggr-Helsingborg.

Modelberegningerne viser at Lynetteholms pavirkning pa strgmforhold,
saltholdighed og temperatur er af lokal karakter. De i hgringssvaret omtalte
processer er af stor vigtighed for salttransporten igennem omradet ved Helsinggr-
Helsingborg. Processer som er indeholdt i modellen. Omradet er beliggende langt
fra Lynetteholms pavirkningsomrdde, hvor der ikke kan identificeres betydende
pavirkninger pa stremforhold, vandstandsforhold, saltholdighed og temperatur.
Modellen vurderes derfor at opfylde sit formal og estimere projektets blokering pa
tilfredsstillende vis.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at DHI konkluderer, at Lynetteholm ikke vil have en
maerkbar pavirkning af strgmningsforholdende i @resund. Emnet drgftes endvidere
med de svenske myndigheder ifm. ESPOO-processen.

4.4 Natur

4.4.1 Vasentlighedsvurdering i forhold til Natura 2000 omradet
Saltholm 142

Danmarks Naturfredningsforening Kgbenhavn (DN) og Danmarks
Sportsfiskerforbund (DS) kommenterer i deres hgringssvar, at der i vurderingen af
pavirkning af Natura 2000 omradet nr. 142 Saltholm, mangler at blive taget hgjde
for den sekundaere sedimentering efter de tre projekter - etablering af
Lynetteholm, uddybning af sejlrender, og at forudsaetningen om kun at vurdere
gravearbejde og klapning af havbundsmateriale ikke holder.

By & Havns bemaerkninger:

Det er i tilleegget til miljgkonsekvensvurderingen vedr. vandplaner mv. vurderet, at
sedimentspredning som fglge af de tre projekter, etablering af Lynetteholm,
uddybning af sejlrender, klapning af havbundsmateriale, ikke vil have nogen
betydning for tilstanden og bevaringsstatus af de udpegede naturtyper i 142 og de
arter der er tilknyttet naturtyper, og pavirkningen vurderes som uvaesentlige.
Vurderingen bygger pa, at de udfgrte sedimentspredningsberegninger for de tre
projekter viser, at aflejringerne af sediment ved omradet enten er fravaerende, eller
for sma og kortvarige til at have en betydning.

I forhold til sekundeer aflejring, er det vurderingen, at aflejringerne er sa tynde,
under 1 mm, at sekundzer og tertieer aflejring er uden betydning for
koncentrationerne i vandsgijlen. Hvirvles der sediment op i disse omrader vil det
vaere domineret af det i forvejen tilstedevaerende bundsediment og ikke bidraget
fra klap- eller opgravningsmaterialet.

Sedimentspildet sker i vintermanederne fra oktober til marts, hvor den
fotosyntetiske aktivitet er lavest og hvor skygningen har mindst betydning for alger
og alegraes. Der er fastsat vilkar i implementeringsredeggrelsens kapitel 5.1 og 5.3
at opgravning og klapning af havbundsmateriale kun ma ske i vinterhalvaret.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.5 Andre arealinteresser

4.5.1 Pavirkning af vindmglleparker
Miljgstyrelsen bemaerker, at der ved beskrivelse af dette projekt og dets tidsplan er
anfgrt, at "Eventuelle forsinkelser i Lynetteholm projektet vil pdvirke anlaeg af
vindmglleparken og risikere at medfgrer, at projekterne ma gennemfgres Igbende”.
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I lyset af de risici, der er for, at den fastlagte tidsplan for Lynetteholm bliver
udfordret, skal det uddybes, hvad konsekvenserne heraf vil veere for den samtidige
gennemfgrelse af de 2 projekter, herunder hvad det betyder, at “projekterne ma
gennemfgres Igbende”.

Det bemaerkes, at dele af omradet i udkast til havplan er udlagt til vindmgllerne, sa
mulighederne for anvendelse af disse dele af omradet skal afklares med
Energistyrelsen og HOFOR.

Miljgstyrelsen vurderer, at disse aktiviteter er en del af projektet, sdledes som det
0gsd er beskrevet i miljskonsekvensrapporten. Omlaegninger mv skal derfor
beskrives og vurderes som en del af det samlede projekt Lynetteholm.

By & Havns bemaerkninger:

By & Havn er i dialog med HOFOR om koordinering af projekterne i forhold til
tidsplaner og arbejdsomrader med en forventning om, at arbejdet kan klapning af
havbundsmateriale, og det planlagte anlaegsarbejde for havvindmglleparkerne kan
forega efterfolgende eller parallelt.

I forbindelse med udarbejdelse af anlaegsloven er emnet drgftet med de statslige
myndigheder, som har tilkendegivet, at den gaeldende tidsplan og proces for
handtering af risici, herunder eventuelle forsinkelser, er tilfredsstillende.

Miljgstyrelsens bemaerkning giver pd den baggrund ikke anledning til sendringer i
notatets vurderinger eller konklusioner.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.6 Kumulative effekter

4.6.1 Kumulative pdvirkninger mellem Lynetteholm projektet og
andre planer og projekter

DN Kgbenhavn, Danmarks Sportsfiskerforbund, HOFOR og en borger kommenterer i
deres hgringssvar, at vurderingen af kumulative pavirkninger mellem Lynetteholm
projektet og andre projekter, konkluderes pd et meget usikkert grundlag, da
projekternes miljggrundlag er ukendte og miljgkonsekvensrapporter ikke er
offentliggjorte. Af projekter naevnes bl.a Nordhavnstunnelen, uddybningen til
containerhavnen pa Ydre Nordhavn, skybrudstunnelen til Svanemgllebugten mv.

Endvidere bemaerkes det, at man ikke har kigget pd de samlede effekter af
gravearbejdet i havbunden omkring Svanemgllebugten fra 2021 og frem.

By & Havns bemaerkninger:

Det er korrekt, at By & Havn ikke har det fulde kendskab til
miljgkonsekvensvurderingerne fra en raekke potentielt projekter, der potentielt kan
medfgre kumulative miljgpavirkninger.

Miljgkonsekvensvurderinger er endnu ikke offentliggjort for de to planlagte
havvindmglleparker Nordre Flint og Aflandshage. By & Havn er i dialog med HOFOR
om koordinering af Lynetteholmprojektet og de to havvindmglleparker i forhold til
tidsplaner og arbejdsomrader, og med en forventning om, at anlaegsarbejdet for
etableringen af Lynetteholm og klapning af havbundsmateriale, og det planlagte
anlaegsarbejde for havvindmglleparkerne kan foregd efterfalgende eller parallelt.

Det er forudsat, at arbejdet med forlaengelse af spildevandsledningerne Ul og U4,
isoleret set, har et ubetydeligt omfang sammenlignet med det langt mere
omfattende arbejde med etablering af Lynetteholms perimeter og et nyt
kystlandskab.

N&r spildevandsledningerne skal forlaenges, forventes de nedgravet i havbunden pa
tvaers af Lynetteholms gstlige perimeter. Derved skal der opgraves
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havbundsmaterialer i et smalt baelte for hver af de to ledningsanlaeg. I forbindelse
med graveprocessen vil der vaere et spild af materiale, hvoraf noget er forurenet og
vil medfgre en negativ miljgpavirkning.

Imidlertid vil de samtidige og langt mere omfangsrige opgravninger i forbindelse
med anleeg af Lynetteholms perimeter og kystlandskab indebaere et gravespild til
samme vandomrade, hvorfor gravespillet fra forlaengelse af spildevandsledninger
kan anses som ubetydeligt.

Opgravning af havbundsmateriale er i miljgkonsekvensrapport for Lynetteholm
beskrevet i kapitel 3.5.1 Udskiftning af gytje pa havbund og miljgvurderet mht.
pavirkning af vandmiljget i kapitel 9.3 om pavirkning af sediment i anlaegsfasen og
kapitel 12.3 om pavirkninger af vandkvalitet i anlaegsfasen.

Derfor er det vurderingen, at pa grund af overlap i vandomradet, der pavirkes, er
opgravninger i forbindelse med forleengelse af spildevansledningerne daekket af de
beregninger og vurderinger, som er udfgrt for anlaeg af selve Lynetteholm.

Indvinding af sand fra Kriegers Flak til indbygning i deemningskonstruktioner i
Lynetteholms perimeter, vil blive miljgvurderet som et selvstaendigt projekt, og
derfor fa sin egen miljgkonsekvensrapport, der forventes sendt i offentlig hgring i
Igbet af 2021.

Det er i miljgkonsekvensrapporten vurderet, at opgravningen af havbundsmateriale
ved etableringen af Lynetteholm kan give anledning til sedimentspild med
aflejringstykkelse inden for anlaeegsomradet for Nordhavnstunnelen omkring
Svanemgllebugten. Det vurderes, at der kun i kort tid (samlet varighed p& fa timer)
kan forekommesammenfald af suspenderet sediment fra gravearbejder p3 2 mg/I
inden for anleegsomradet for Nordhavnstunnelen. Men der vurderes ikke at vaere
nogen kumulativ pdvirkning af miljget pd grund af den korte varighed og effekt.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.6.2 Kumulative pavirkninger ift. badevandskvalitet
Miljgstyrelsen bemaeerker, at der findes flere badevandsstationer, der
afstandsmaessigt ligger teettere pa Lynetteholmend Amager Strandpark.

Der mangler kort med angivelse af beliggenhed for alle badevandsstationer i
naeromradetfor Lynetteholm. Miljgstyrelsen vil foresld, at fglgende oversigtskort
indarbejdes:

. | DKBW 1579 Svanemollen Strand I

DKBW 26 Hellerup Strand / ‘ DKBW 1648. Sandkaj Badezone
:

e

/ ‘ DKBW 1624. Halvandet Badezone ‘
o

. 4 DKBW 1656. Sendre Refshale Badezone

>
.\,

\\i DKBW 1896. La Banchina Badezone ‘

ow

Sl

\"‘ DKBW 1772. Kvaesthusbroen ‘

L

P ‘ DKBW 1525. Islands Brygge Havnebad ‘

[

S

DKBW 1526. Amager Strandpark,
@resund.

I tilleeg til vurderingen af badevandskvaliteten ved Amager Strandpark, bgr der
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foretagesvurdering af badevandskvaliteten p& alle badevandsstationer i
naeromradet for Lynetteholm. Eller ogsa skal det detaljeret forklares hvorfor, der
udelukkende har vaeret fokus pa badevandskvaliteten ved Amager Strandpark,
nadr den badevandsstation ligger laengerevaek fra Lynetteholm end de
ovennavnte badevandsstationer.

En borger har yderligere bemaerket, at der i materialet star, at der kun graves i
vinterhalvaret, uden for badesaesonen. Hertil naevnes, at vinterhalvaret er en del af
badeszesonen for en stigende andel af befolkningen, og at dette ikke er belyst i
rapporten.

Endvidere bemaerker borgeren, at vandtemperaturen i Inderhavnen og i
Svanemgllebugten vil blive hgjere om sommeren og lavere om vinteren, samt at
der vil komme en gget ophobning af tang inde i Svanemgllebugten om sommeren.
Om sommeren ma det det betyde at de nuvaerende lugtgener, der i dag kun
optraeder periodisk, vil blive forgget pa grund af mere tang og hgjere temperatur.
Varmt vand kan jo ikke indeholde ligesd@ meget ilt som koldere vand og det ma da
formodes at det kan lede til episoder med iltsvind isaer som fglge af de
igangveerende klimaforandringerne. Derudover er havet jo med til at afkgle byen
om sommeren, en varmere havtemperatur ma lede til en gget varmegeffekt som
man ser det i mange andre storbyer. Dette kan fgre til flere hedeslag og veere til
stor gene for borgerne i Kgbenhavn.

By & Havns bemaerkninger:

Da uddybningen foregar i sejlrenden ud for Prgvestenen, er placeringen af
Lynetteholm ikke vurderet at veere relevant i denne sammenhang. Den
naermeste strand ift. uddybningsarbejde i sejlrenden er ad vandvejen Amager
Strandpark. Det er vurderet, at det ikke er relevant at vurdere de gvrige
naevnte stationer, da der ikke sker en spredning til disse. Bemaerkning fra
Miljgstyrelsen giver derfor ikke anledning til 2ndring af vurderinger og
konklusioner.

Etablering af Lynetteholm pavirker en raekke badevandsstationer, hvilket er
vurderet og beskrevet i bl.a. DHI' s tekniske baggrundsrapport nr. 2: "Anlaeg af
Lynetteholm. VVM-Teknisk baggrundsrapport nr. 2. Badevandskvalitet, vandkvalitet
og risiko for ophobning af Tang”.

Gravearbejdet ved etableringen af Lynetteholm skal ske i vintermdnederne fra
oktober til marts, primaert fordi det er pd det tidspunkt, hvor den fotosyntetiske
aktivitet er lavest og hvor skygningen for sedimentfaner og -aflejringer har mindst
betydning for alger og alegraes. Dernaest er det en fordel, at det er uden for den
primaere badesaeson. By & Havn vil i henhold til Implementeringsredeggrelsen
foretage overvagning af, hvordan opgravningen pavirker sedimentspredning og
vandkvalitet pd repraesentative malestationer, og dermed ogsd holde gje med
pavirkninger af badeforholdene.

I miljgkonsekvensrapport for Lynetteholm er det vurderet i kapitel 10.4.4, at der
som fglge af lokale a&ndringer i strgmforhold vil ske aendringer i vandtemperaturen.
I omrader hvor stremmen bliver steerkere vil vandtemperaturen blive ca. 1 °C
kgligere, mens omrader, hvor strgmmen falder vil blive ca. 1 °C varmere, som folge
af, at vandet vil blive mere pavirket af solens opvarmning. Der er saledes ikke tale
om, at vandet generelt bliver varmere.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig, at Amager Strand badestation er taettest pa ift.
uddybning af sejlrende og at der ikke vil ske spredning af sediment til gvrige
badevandsstationer. Endvidere vil gravearbejdet udfgres i vintermanederne, hvor
det har mindst mulig gene for de badende samt mindst betydning for alger og
dlegraes. En samlet vurdering af pavirkninger af badevandsforhold, vandkvalitet og
ophobning/drift af tang som konsekvens af udbygningen af Lynetteholmen, viser, at
der er tale om begraensede pavirkninger i bade negativ og positiv retning, og det
forventes, at ikke mindst kommunens eksisterende badepladser fortsat vil kunne
opretholdes med en uaendret kvalitet i fremtiden. Slutteligt konstateres at
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andringer i temperatur vil veere sma og lokale. Dette er beskrevet nsermere i
miljgkonsekvensrapporten og bilagsmaterialet.

4.6.3 Kumulative pavirkninger ifm. uddybning af sejlrende
Miljgstyrelsen bemaerker, at den kumulative pavirkning fra Lynetteholmen og
sejlrenden ikke er beskrevet og vurderet. Biota er heller ikke vurderet i forhold til
kumulation mellem Lynetteholmen og sejlrenden.

Der kan ske frigivelse af MFS (miljgfarlige stoffer) fra sediment ved klapning, og det
kan derfor ikke ngdvendigvis sluttes ud fra sedimentspredning, at der ikke er
kumulative effekter p& vand og biota. Vurdering af kumulative effekter pa vand og
biota skal uddybes.

By & Havns bemaerkninger:

Der er i notatet vurderet ikke at veere kumulativ pdvirkning af biota mellem
udledningen fra Lynetteholm og klapningen i Kgge Bugt. Det skyldes, at begge
pavirkninger hver for sig vurderes at vaere sma, og fordi den nordlige del af
sedimentfanen og dermed ogsa evt. frigivhe MFS fra klappladsen i Kgge
Bugt/@stersgen gar gst om Peberholm og Saltholm, og spildet fra Lynetteholm
spreder sig langs Sjeellands Kyst, og saledes ikke er sammenfaldende (som vist i
Tabel 3-1 under Suspenderet sediment).

Det er i notatet vurderet, at den kumulative pdvirkning som fglge af
aktiviteterne anlaeg af Lynetteholm og uddybning af sejlrende helt generelt er
ubetydelig, fordi arbejdet i forbindelse med uddybning af sejlrende er ganske
kortvarigt.

Bemaerkning fra Miljgstyrelsen giver ikke anledning til 2ndringer af notatets
vurderinger og konklusioner.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

4.6.4 Kumulative pavirkninger ift. Natura-2000
Miljgstyrelsen finder, at vurderingen af det samlede projekts pavirkning af fugle og
havpattedyr, som den fremgar af tabel 3-1, er meget overordnet og generel.

I vurderingen anfgres, at pavirkningen ved de enkelte aktiviteter er ubetydelige.
Miljgstyrelsen finder, at der er behov for en mere uddybende og argumenteret
undersggelse af om denne vurdering andres, nar de samlede aktiviteter ved de tre
delprojekter betragtes under ét, dvs. om flere delprojekter pavirker den samme art
og dermed evt. kan give anledning til stgrre pavirkning pa arten. Der er i denne
sammenhang behov for, at vurderingerne forholder sig til de enkelte relevante
arter af fugle og havpattedyr samt forholder sig til den samlede effekt af alle de
faktorer ved de enkelte delprojekter, som kan pavirke en art.

Det bemaerkes i denne sammenhaeng, at de krav om vaesentligheds- og
konsekvensvurdering, der fglger af habitatbeskyttelsen, ogsa gaelder for en plan
eller et projekt uden for Natura 2000-omradet, nar planen eller projektet kan
pavirke arter pa udpegningsgrundlaget vaesentligt, ogsa ndr arterne befinder sig
uden for Natura 2000-omradet.

Der bgr ogsa redeggres for den potentielle kumulative pavirkning ved deposition af
kvaelstof fra de forskellige aktiviteter pa terrestrisk natur pa land. Bade
naturomrader i naerheden af Lynetteholm og i N2000-omrader.

Det fremgér, at Natura 2000-omrade nr.142 Saltholm og omkringliggende hav
potentielt pavirkes af alle tre delprojekter mht. sedimentspild og vandkvalitet.
Ud over sedimentspild og vandkvalitet kan bl.a. stgj, forstyrrelse og sendret
fadesggningsgrundlag medfgre fortraengning, som potentielt kan pavirke arter pd
udpegningsgrundlaget.
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Det fremgar, at afgravning af sediment giver anledning til sedimentspild, men
nettostremmen er nordgaende i @resund, og forggelser af suspenderet sediment i
vandsgijlen overskrider ikke 2 mg/l ved Natura 2000-omradet N142.

By & Havns bemaerkninger:
I det samlede materiale er spgrgsmalet om den samlede pavirkning af fugle og
marine havpattedyr grundigt vurderet og beskrevet.

Baggrunden for vurderingen er, at ift. marine pattedyr er aktiviteterne for anleeg af
Lynetteholm stgrst, idet der indgdr nedramning af spuns, som ogsa beskrevet i
miljgkonsekvensrapporten. For gvrige aktiviteter er der tale om meget korte
forstyrrelsesafstande omkring gravefartgjer og klapfartgjer (fa hundrede meter).
Set i forhold til den eksisterende skibstrafik og idet aktiviteterne foregar i omrader
med lille betydning for marsvin og szler (sejlrende og havheomrader) vurderes en
kumulativ pdvirkning at vaere ubetydelig. Marine pattedyr er desuden meget lidt
fglsomme overfor sedimentspild.

Der er ligeledes foretaget en vurdering af pavirkningen af fugle, hvor selve
Lynetteholm medfgrer den relativt stgrste pavirkning. @vrige aktiviteter foregar i
omrader uden stgrre betydning for fugle eller kun for andre arter end dem der
pavirkes af hovedprojektet.

I modelleringen af kvaelstofdeposition fra anleeg af Lynetteholm indgar
tilstedevaerelsen af pramme til klapning og gravefartgjer ved Lynetteholm. For de
gvrige aktiviteter, klapning og uddybning af sejlrender, vurderes afstanden fra
klappladsen at vaere stor og deposition fra klapning i Kgge Bugt vil pdvirke andre
Natura 2000-omrader end dem der er vurderet for hovedprojektet (f.eks Falsterbo).
Mertilfgrslen fra de gvrige aktiviteter vurderes herudfra at veere ubetydelige eller
ikke-eksisterende og langt under de usikkerheder, der ligger i den nuvarende
modellering, der i forvejen er meget konservativ.

Bemaerkning fra Miljgstyrelsen giver derfor ikke anledning til 2endring af notatets
vurderinger og konklusioner.

Det er vurderet, at aktiviteterne klapning og uddybning af sejlrende ved sveelget
har ingen eller lille betydning for fugle og marine pattedyr pa
udpegningsgrundlaget, da der er tale om havneomrader og sejlrender med hgj
skibstrafik. Derfor er det vurderet, at der ikke er potentielle pavirkninger af
udpegede fugle og pattedyr og dermed ingen kumulativ virkning.

Det er i materialet sdledes vurderet, at pavirkningen af arter pa
udpegningsgrundlaget udenfor N2000 N142 er meget begraenset, da fuglene pa
udpegningsgrundlaget fouragerer kystnaert og derfor ma formodes at sgge fade
omkring Saltholm og Peberholm inde i N142. Der er registreret to arter af fugle pa
udpegningsgrundlaget for N142 i omradet taet ved Lynetteholm (skarv og ederfugl).
Afstanden fra lynetteholm til N142 er ca. 5 km, sa det vurderes, at pavirkningen af
fadesggningsomrader er relativt begraenset ift. det samlede fourageringomrade i og
omkring N142.

Ift. kumulative pavirkninger vurderes uddybning af sejlrende ikke at pavirke fugle,
da omraderne ikke udggr eller kun i begraenset omfang udggr fedesggningsomrader
pga. eksisterende skibstrafik og den store dybde. Klapning af sediment i Kgge Bugt
vurderes ikke at pavirke fugle og havpattedyr i og omkring N142, da nedsat sigt
som fglge af sedimentspild kun vil forekomme i fa dage i omradet. Ligeledes
vurderes stgj fra etablering af Lynetteholm ikke at pavirke fuglene i og ved N142
pga. af afstanden.

Fuglearterne, der pavirkes ved klapningen, er ikke eller kun begraenset omfang
overlappende med udpegningsgrundlaget for N142, da det ligger langt fra kysten
og N142.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.
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4.7 Miljovurderingsproces

4.7.1 Vurdering af alternativer til Lynetteholm
Danmarks Naturfredningsforening Kgbenhavn (DN) og Danmarks
Sportsfiskerforbund (DS) kommenterer i deres hgringssvar, at der bgr redeggres
mere for alternativerne til Lynetteholm som stormflodssikring af Kgbenhavn.

By & Havns bemeaerkninger:

Det fremgar af miljgskonsekvensrapport for Lynetteholm, at etableringen af
Lynetteholm som en halvg mellem Nordhavn og Refshalegen skal bidrage til at
stormflodssikre Kgbenhavn fra Nord. Alternativet hertil er et dige, som angivet i
Kgbenhavns Kommunes Stormflodsplan fra 2017. I principaftalen om Lynetteholm
indgdet i oktober 2018 mellem den davaerende regering og Kgbenhavns Kommune,
fremgar fire formal med anlaeg af Lynetteholm, hvoraf bidrag til stormflodssikring
og etablering af jorddeponi er de to, der bliver miljgkonsekvensvurderet i
naervaerende miljokonsekvensrapporter. De to andre formal med Lynetteholm er at
skabe potentiale for byudvikling og bidrag til infrastruktur.

Ved at etablere Lynetteholm med et stgrre areal og volumen end et dige, er det
muligt at modtage overskudsjord fra Kgbenhavns Kommune og omegn over en ca.
30-3rig periode, samt potentielt at laagge areal til byudvikling, hvis det bliver
besluttet.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.
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5 ESPOO-proces

I forbindelse med projektet har de svenske naturmyndigheder tilkendegivet
interesse for at deltage i miljgvurderingsprocessen. De svenske miljgmyndigheder
har afgivet hgringssvar bade til hovedrapporten, temarapporten om klapning og
sejlrende og til den supplerende miljgkonsekvensrapport.

Der har efterfglgende veeret afholdt mgder mellem myndighederne og udarbejdet
supplerende notater med specielt fokus pa de svenske bemaerkninger.

Nedenstdende er en behandling af de svenske hgringssvar Trafikstyrelsen har
modtaget pa baggrund af hgringerne for miljgskonsekvensrapporten, temarapporten
samt den supplerende miljgkonsekvensrapport. ESPOO-processen er endnu ikke
afsluttet, og der pagar derfor stadig dialog med Sverige.

5.1 Hgringssvar indkommet ifm. miljgkonsekvensrapport
og temarapport

5.1.1 Hgringssvar vedr. afgraensning af
miljokonsekvensvurdering
Vattenmyndighetan Sédra Ostersjén og Lansstyrelsen i Skane har i deres
hgringsssvar bemaerket, at det er vanskeligt at vurdere de samlede
miljgkonsekvenser af Lynetteholm, nar de tilknyttede projekter, som er omtalt, ikke
indg%r i miljgvurderingen, herunder projekterne:

- Indvinding af sand pa Kriegers Flak

- Klapning af havbundsmateriale i Kgge Bugt

- Ny g ved Avedgre Holme til rensningsanlaeg

- Flytning af udlgbspunkt for spildevandsledninger, bl.a. for Renseanlag
Lynetten

- Stormflodsport mellem Lynetteholm og Nordhavn

- Metroforbindelse

- @stlig Ringvej

- Byudvikling pa Lynetteholm

By & Havns bemaerkninger:

By & Havn har i overensstemmelse med reglerne for miljgkonsekvensvurderinger af
konkrete projekter udarbejdet en miljgkonsekvensvurdering, der omhandler anlzaeg
af Lynetteholm med jordopfyld og kystsikring. Der er herudover udarbejdet et
tillaeg til miljgkonsekvensvurderingen om uddybning af sejlrender og klapning af
havbundsmaterialer i Kgge Bugt. Neervaerende notat forholder sig til begge
miljgkonsekvensvurderinger. Det er Trafikstyrelsen som dansk myndighed, der har
afgraenset miljgvurderingernes indhold.

Indvindingen af sand fra Kriegers Flak er et selvstaendigt projekt, hvis relation til
Ly-netteholm alene er at levere marint sand til indbygning i konstruktionen af
deemninger. De danske miljgmyndigheder har vurderet, at indvindingen af sand
skal behandles som et selvstaendigt projekt, der skal have sine egen
miljgvurdering. Indvindingen af sand er ikke en del af anlaegsloven.

Rastofomradet Kriegers Flak er beliggende ca. 7,5 km fra svensk farvand (EEZ).

P& baggrund af miljgsundersggelserne af sandindvinding er det vurderet, at der ikke
vil vaere risiko for pavirkning af vandkvalitet eller havbund fra suspenderet
sediment eller sedimentation eller af andre forhold indenfor svensk farvand. Det er
forventningen, at en miljgkonsekvensrapport for indvinding af sand vil komme i
offentlig hgring i Igbet af foraret 2021.
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Kgbenhavns Kommune og den danske regering har indgdet en aftale i oktober 2018
om anlaeg af Lynetteholm, hvori der en vision for Lynetteholm, der bl.a. omfatter
bidrag til kystsikring af Kgbenhavn, @stlig Ringvej og metrolinjer og en
efterfglgende byudvikling. P& nuvaerende tidspunkt er det imidlertid ikke muligt at
foretage en konkret miljgvurdering af trafikanlaeg og byudvikling, fordi projekterne
endnu ikke er planlagt eller politisk besluttet. Det samme gaelder ogsa for
omlagning af spildevandsledninger, anlaeg af en ny g ved Avedgre Holme og
flytning af Renseanlaegget Lynetten. Det har derfor ikke vaeret muligt at inddrage
disse projekter i miljgvurderingen for Lynetteholm.

Det er grunden til, at By & Havns udarbejdede miljgkonsekvensvurdering netop kun
omhandler anlaegget af Lynetteholmen, som er et selvstaendigt projekt, der
meningsfuldt kan gennemfgres for sig selv.

Safremt det bliver besluttet at gennemfgre en byudvikling, vil denne blive
miljgkonsekvensvurderet i overensstemmelse med alle miljgretlige krav, herunder
0gsa belysning af eventuelle kumulative effekter i forhold til Lynetteholm.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen kan oplyse, at projektet, som det foreligger nu, er et selvstaendigt
projekt, som meningsfuldt kan gennemfgres for sig selv. Projektet skal sdledes
anvendes til disponering af den overskudsjord, som byggeprojekter i
Kgbenhavnsomraddet genererer, og derefter medvirke til at skabe en
stormflodssikring af Kgbenhavn fra nord. Dernaest vil evt. anlaeg af en
metroforbindelse, @stlig Ringvej mv. efterfalgende ogsa blive
miljgkonsekvensvurderet i overensstemmelse med alle miljgretlige krav, herunder
0gsa belysning af eventuelle kumulative effekter i forhold til Lynetteholmen.

5.1.2 Hgringssvar vedr. klimapavirkning og CO,-udledning
Malmo Stad har i deres hgringssvar bemaerket, at de beklager at etableringen af
Lynetteholm har en stor klimapavirkning i form af et samlet CO,-udslip p& 350.000
ton CO> for bade anlaegs- og driftsfasen. De gnsker tiltag, der kan reducere
projektets CO;-udledning.

By & Havns bemeaerkninger:

De samlede emissioner for etableringen af Lynetteholm er i
miljgkonsekvensrapporten vurderet til 242.920 tons CO;, svarende til 0,7% af
Danmarks udslip i 2018. Heraf udggr selve anlaegsprojektets direkte og indirekte
udledninger kun 35.926 ton CO; eller 15 pct. af den samlede udledning. De gvrige
ca. 85 pct. af CO, udledningerne kommer fra driften af anleegget i ca. 30 ar med
jordmodtagelse og opfyldning p& stedet og transport af jord pa lastbiler fra
byggepladser.

Jordtransportens andel pa ca. 22 pct. er en indirekte udledning, der alt andet lige
0gsa vil foregd, uden etableringen af Lynetteholm, hvor jorden, der er overskuds-
jord fra byggepladser, skal transporteres til en anden destination for
jordmodtagelse.

Netto merudledningen af CO, som fglge af Lynetteholm er sdledes ca. 188.670 tons
CO;, hvis man ser bort fra jordtransport. Hvis ikke Lynetteholm skal etableres, skal
overskudsjorden, ud over transport, ligeledes behandles et andet sted, hvilket kan
indebaere at nettoudledning af CO; vil vaere endnu lavere.

By & Havn er i gang med at udarbejde en miljg- og baeredygtlghedsstrategl
relateret til etableringen af Lynetteholm. Heri indgdr ogsad indsatser med henblik p3
at begraense CO;-udledning. Strategien vil bl.a. blive anvendt ved kommende
udbud af entrepriser for anlaeg af Lynetteholm. Som led i arbejdet indgar By &
Havn dialog med relevante interessenter og markedets aktgrer om de bedste
tilgeengelige metoder og teknologier relateret til de processer, teknologier og
materiel, der skal anvendes ved By & Havns anlaagsarbejde.

I driftsfasen, hvor Lynetteholms nyttigggrelsesdepot fyldes med overskudsjord, vil
jorden blive transporteret pa lastbiler fra de byggepladser, hvor jorden bliver
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genereret. Det vil vaere den enkelte bygherre, som veaelger transporten af jorden.
Som kommende jordmodtager fglger By & Havn med interesse udviklingen inden
for drivmidler relateret til tung transport. Selskabet vil indga i strategiske netvaerk
og brancherelaterede partnerskaber, som understgtter udviklingen og kan fremme
Igsninger, der sikrer en baeredygtig transport af jord til Lynetteholm.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

5.1.3 Hgringssvar vedr. opfyldelse af miljomal for danske og
svenske vandomrader
Vattenmyndighetan Sédra Ostersjon papeger i deres hgringssvar, at der i
miljgkonsekvensrapporten savnes en vurdering af, hvordan de udpegede
vandomrader i Danmark og Sverige p%virkes af projektet. Der henvises til
Vandrammedirektivet og Weser-dommen.

By & Havns bemaerkninger:

Det fremgar af miljgkonsekvensrapporten for Lynetteholm kapitel 12, at
vandmiljget i Kebenhavns Havn og @resund ikke vil blive pdvirket vaesentligt. Det
fremgar desuden af miljgkonsekvensrapporten for Lynetteholm, at bundvegetation
og marin fauna, herunder glegraesforekomster, ikke vil blive p%virket vaesentligt.

By & Havn vurderer, at pavirkningerne som fglge af det samlede projekt Lynette-
holm ikke vil fgre til forringelse af overfladevandomraderne @resund Nord, Kgge
Bugt og @stersg. Projektet er altsd ogsa pa dette punkt i overensstemmelse med
den geeldende danske lovgivning og EU’s vandrammedirektiv. Dokumentation
herfor findes i den nye supplerende miljgkonsekvensrapport vedr. vandplaner,
havstrategi, sejlrende og kumulative effekter.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen henviser til den nye supplerende miljgkonsekvensrapport vedr.
vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative effekter.

5.1.4 Hgringssvar vedr. miljgvurdering af vandomradernes
kystmorfologiske kvalitet

Vattenmyndigheten Sédra Ostersjén har i deres hgringssvar bemaerket, at der hos
de svenske myndigheder har vaeret et stort fokus pd vandomradernes
kystmorfologiske kvalitet, og at der til vurdering af vandomraders miljgstatus,
derfor er indfgrt kvalitetsfaktorerne “konnektivitet”, hydrografiske vilkar” og
"morfologisk tilstand”. Vattenmyndigheten Sédra Ostersjén erkender, at disse
kvalitetsfaktorer ikke er indfgrt i de danske regler, men at der savnes en vurdering
af kystmorfologien i miljgkonsekvensrapporten for Lynetteholm.

By & Havns bemeaerkninger:

Det fglger af dansk lovgivning, at bygherre skal vurdere, om pavirkninger som fglge
af projektet kan indebaere en forringelse af bergrte overfladevandomraders
gkologiske og kemiske tilstand, herunder om pavirkningerne kan hindre opfyldelse
eller fastholdelse af omrédernes miljgmal.

By & Havn har f3et foretaget kystmorfologiske vurderinger, der fremgar af
miljgkonsekvensrapporten for Lynetteholm og tilhgrende baggrundsrapport om
hydrologi. @st for Lynetteholm etableres der et kystlandskab bestdende af
sandstrande, ralstrande og hardpoints. Udformningen er tilpasset de
kystmorfologiske forhold, saledes at strandene kan holde pa materialet.
Lynetteholm opfyldningen pavirker kun bglgeforholdene (retninger og bglgehgjder)
i et udviklet havneomrade, hvor indfatninger udggres af spuns eller stenkastninger.
Der forventes derfor ingen betydende kystmorfologiske effekter, da vanddybderne
for foden af disse konstruktioner overstiger den aktive dybde (den aktive dybde
definerer den del af kystprofilet, hvor der vil vaere en litoral transport).

Der er ingen pavirkning af bglgeforholdene ved Amager Strand syd for opfyldningen
eller ved Hellerup strand nord for opfyldningen. Lynetteholm vil derfor ikke
fordrsage nogle egentlige kystmorfologiske aendringer, men da opfyldningen
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indebaerer en generel strgmforstaerkning p@ &bent vand, vil der veere en generel
morfologisk pavirkning i form af potentiel erosion over et stgrre omrade pa
Middelgrunden.

Middelgrunden bestar fra kote -5 m til -10 m af Kgbenhavnerkalk, der er aflejret i
kridttiden. Denne kalk er under den sidste istid blevet overlejret af moraeneler,
sand og kalkmoraene (omlejret kalk) i varierende tykkelse. Hvor bunden er ubergrt,
afsluttes den af et tyndt deekke af sand pa mellem 0-30 cm.

Lynetteholm begraenser gennemstrgmningen i Kongedybet. Der finder derfor en
omfordeling sted, sdledes at der opstar en vaesentlig stremforstaerkning langs den
gstlige perimeter. Ydermere flyttes en del af flowet til Hollaenderdybet. Det af Ly-
netteholm skabte morfologiske pavirkningsomrdde pa abent vand er fundet ved at
se pa middelaendringen af den arsmidlede bruttostrgmning (middel af strgm uden
hensyntagen til retning). I omrader, hvor bruttostrgmmen forsteerkes, vil der vaere
en tendens til erosion, mens der i omrader med svaekkelse vil veere tendens til
aflejring. Det primaere pavirkningsomrade er pa Middelgrunden, hvor Kgbenhavner-
kalken stikker hgjt og der kun er tynde eroderbare sedimentlag. Det vurderes
derfor at bygningen af Lynetteholm vil fgre til en mindre erosion af Middelgrunden,
men omfanget vil hovedsagelig veere begraenset til det gvre tynde sanddaekke som
typisk udger 0-30 cm. Endelig vil de vegetationsdaekkede omrade af Middelgrunden
ligeledes forebygge en egentlig erosion.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen kan oplyse, at der pagar dialog mellem de svenske myndigheder og
bygherre vedr. dette emne. Styrelsen afventer denne afklaring.

5.1.5 Hgringssvar vedr. begraensning af forurenende sedimenter i
anlaegsfasen
SGI og Lansstyrelsen i Skane bemaerker i deres hgringssvar, at der bgr ggres en
stgrre indsats for at begraense spredningen af forurenende stoffer i anlaegsfasen,
f.eks. med siltgardiner. SGI bemgeerker endvidere, at der ikke bgr anvendes
forurenet jord som konstruktionsmateriale i deemningerne. Der er desuden
bekymring for udledning af forurenede stoffer med overskudsvand i driftsfasen.

By & Havns bemeaerkninger:

Beregninger af udledning af overskudsvand viser, at miljgkvalitetskravene
overholdes indenfor en opblandingszone p& 50 m, som beskrevet i
miljgkonsekvensrapportens afsnit 12.4. Der er lavet en BAT analyse for at
undersgge mulighederne for at rensning af overskudsvandet, jf.
miljgkonsekvensrapporten, afsnit 12.6; analysen viser, at rensning vil indebeere
store etablerings- og driftsomkostninger, og kun med usikker effektivitet, og vil
medfgre energi- og miljgbelastninger.

Perimeteren bygges op af sandfyld og spraengsten. Jord anvendes hvor der
etableres kystlandskab, og her anvendes kun ren jord. Indbygning af jord sker i
lukket bassin, for at forhindre spredning til naeromradet, som illustreret i
miljgkonsekvensrapportens afsnit 3.5.

Der hvor Lynetteholm skal etableres er havbunden blgd, dvs. den bestar af mange
meter aflejrede postglaciale materialer (gytje/mudder). For at give deemningerne
tilstraekkelig stabilitet er det ngdvendigt at fjerne den blgde havbund og erstatte
denne med marint sand. De gverste lag af den blgde bund er forurenet. Ved
opgravningen af blgd bund vil der ske et spild til vandomradet (sedimentspild), der
kan sprede forurenende stoffer til omgivelserne.

Der er anvendt en del konservatisme i de antagelser, der er gjort om spildprocenter
i de udfgrte modelberegninger, som udggr grundlaget for
miljgkonsekvensrapporten. De antagne spildprocenter er sat til mellem 8-10% alt
afheengig af bundsedimentets tgrdensitet for at tillade en vis fleksibilitet for
entreprengrens valg af gravemetode. Der vil blive anvendt materiel, der reducerer
spildprocenten, forventeligt vil der blive anvendt grab, som blot har et gravespild af
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stgrrelsesordenen 3%. Afgravning ved brug af en opsugningsmetode sikrer kun et
lavt gravespild, s&fremt der ikke er overflow af betydning.

By & Havn vil begraense spredning af sedimenter i anlaegsfasen ved at foretage
udgravningen af havbunden i vinterhalvaret, hvor effekten af miljgpavirkningen er
mindst. Herudover vil der blive anvendt arbejdsmateriel, s pavirkninger af
havbunden og sediment minimeres. By & Havn skal indsende en redeggrelse for
dette til tilsynsmyndigheden, inden anlaegsarbejdet igangseettes.

Det er By & Havns vurdering, at anvendelse af siltgardiner og lignende tiltag ikke er
velegnet til at begraense sediment spredning i abent vand, hvor der er strgm og
bglger.

By & Havn vil desuden udfgre et overvdgningsprogram, der fgr, under og efter
anlaegsarbejderne, maler pd sedimentspredning og forurening i projektomradet.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen henviser til den nye supplerende miljgkonsekvensrapport vedr.
vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative effekter.

5.1.6 Hgringssvar vedr. beregning af sedimentspredning som
folge af klapning i Kgge Bugt
SGI og Lansstyrelsen i Skane stiller spgrgsmal ved beregningsgrundlaget for
spredning af sedimenter ved klapning, herunder for den valgte modelperiode. Der
bgr i beregningsgrundlaget inddrages pavirkningen af sekundaer spredning/re-
suspension og nar stremmen gar syd gennem @resund. Der er ogsa bekymring for
pavirkning af Natura 2000 omrader i Sverige.

By & Havns bemaerkninger:

Der er i spredningsberegningerne til grundlag for miljgkonsekvensrapporten om
klapning i Kgge Bugt valgt modelperioden 1. og 4. kvartal 2018 ud fra fglgende
arsager:

Klapninger vil kun blive foretaget udenfor vaekstsaesonen, dvs. i vinterhalvaret.
Modellen er kalibreret for den valgte periode, hvilket er med til at sikre en god
beskrivelse af de hydrauliske forhold.

Strgmforholdene i @resund er bestemt af:

e Tidevand, som har en gentagelsesperiode pa 12,5 timer.

« Afstrgmning af overskudstilfgrslen af ferskvand fra floder og vandlgb med
udmunding i @stersgen.

e Regionale vind og lufttrykforhold omkring @stersgen og Kattegat.

Den regionale vindpavirkning bevirker, at der stuver vand op i enten den vestlige
@stersg eller Kattegat alt afhaengig af vindretningen. Vandopstuvningen bestemmer
dermed om der vil vaere en strgmning rettet mod Kattegat eller mod @stersgen.
Tidsskalaen for passage af regionale vejrsystemer (lavtryk) er typisk af varighed
nogle dage. De styrende stremningsfaenomener i @resund og i klappladsomradet vil
derfor vaere repraesenteret adskillige gange i Igbet af en vinterhalvarsperiode. Det
er derfor ikke af afggrende betydning om man vaelger 2018 eller et andet &r. Det
vigtige er, at der veelges et vinterhalvar, hvor vindpavirkningen altid vil veere
kraftigere end i sommerhalvaret.

Bglger i @resund er lokalt vindgenerede bglger, som er kendetegnet ved korte
bglgeperioder (i modsaetning til dgnninger). Vindgenererede bglgers orbital
bevaegelse sveekkes i modsaetning til dgnninger veesentligt gennem vandsgjlen og
vil derfor ikke kunne maerkes i neevneveerdig grad ved bunden i
klappladsomrdderne, hvor vanddybderne overstiger 10 meter. Re-suspension vil
derfor altovervejende veere styret af de lokale strgmforhold. De kraftigste strgmme
vil vaere tilknyttet renderne, som stdr for udvekslingen af vand mellem Kattegat og
@stersgen.
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Strgmningstveersnittet og tvaersnitsarealet hvorigennem udvekslingen sker er dog
meget stort set i forhold til omrddet omkring Drogdentaersklen. For at presse den
samme vandmangde igennem tvaersnittet kraeves der derfor en vaesentlig mindre
stremhastighed. Erosionseffekter pa det aflejrede materiale i klappladsomradet vil
derfor veere relativt beskedne. Ydermere opstar de kraftigste stramme ved bunden i
forbindelse med saltvandsindbrud og transporten vil derfor i disse situationer vaere
rettet mod sydvest, som det ogsa fremgar af aflejringskortene, altsd veek fra
Natura 2000 omradet ved Falsterbo.

Det konkluderes i tillaeg til miljgkonsekvensrapporten vedr. uddybning af sejlrende
og klapning af havbundsmateriale, at der vil vaere en sedimentspredning til de
svenske Natura 2000-omrader Falsterbohalvén og Falsterbo-Foteviken med 5 mg/| i
1-2 dggn, men at det ikke vil have nogen pavirkning pa udpegningsgrundlaget.

Bundforholdene i omrddet som domineres af sand og grus er formentlig formet og
bestemt af forholdene artusinder tilbage i tid i forbindelse med at @stersgen blev
dbent ud til Kattegat og dermed ikke et udtryk for at omradet er at betegne som et
erosionsomrade i dag.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen kan oplyse, at der pagar dialog mellem de svenske myndigheder og
bygherre vedr. dette emne. Styrelsen afventer denne afklaring.

5.1.7 Hgringssvar vedr. gennemstrgmning i @resund/blokering
Flere myndigheder, Malmé Stad, Vattenmyndigheten Sédra Ostersjén og
Lansstyrelsen i Skane er bekymret for Lynetteholms pavirkning af
vandgennemstrgmningen i @resund. Herudover er der kritik af
beregningsgrundlaget for vurdering af gennemstrgmning samt at Lynetteholm
ifalge miljgkonsekvensrapporten vil reducere gennemstrgmningen med 0,25 pct.
Myndighederne er kritisk over for argumentet om, at blokeringen vil blive udlignet
som fglge stigningen i havspejlet som fglge af klimaforandringerne.

By & Havns bemaerkninger:

Det er By & Havns vurdering, at Lynetteholms pavirkningen pa gennemstrgmningen
af @resund pa kort sigt ikke vurderes at have nogen maerkbar effekt for havmiljget,
da den ligger inden for den almindelige variation over drene. P& lzengere sigt, vil
der heller ikke vaere en maerkbar pavirkning af havmiljget p& grund af havspejls-
stigninger.

I ekstremsituationer vil det begraensende tvaersnits (omradet omkring Drogden
teersklen) relative modstandseffekt (som vokser med kvadratet pd
stremhastigheden) altid gges mest set i forhold til alle gvrige tvaersnit - ogsa det
meget brede @resundstvaersnit, hvori Lynetteholm indgar. I ekstremsituationer vil
blokeringseffekten derfor vaere relativt mindre end ndr man betragter alle
stremningssituationer samlet. De gennemfgrte beregninger viser, at man ikke kan
se pa kortvarige enkeltsituationer i vurderinger af blokering. Det er ngdvendigt at
regne pa sammenhaengende perioder af minimum 5-6 maneders varighed for at
finde en asymptotisk vaerdi for den faktiske blokering. Til brug for Lynetteholm
miljokonsekvensrapport er der regnet pa et helt &r for at sikre, at seesonvariationer
er inkluderet.

Beregningerne viser helt naturligt en lokal pdvirkning, idet Lynetteholm
opfyldningen begraenser gennemstrgmningen af Kongedybet. Beregningerne viser
0gsa at det samme vand i stedet ledes gst om Lynetteholm hen over Middelgrunden
og gennem Hollaenderdybet. For det samlede @resundstvaersnit er pavirkningen
meget lille.

Ser man frem i tid vil vandstandsniveauet i @resund gradvist gges over tid, som
fglge af klimarelaterede havspejlsstigninger. Dette lgft at vandstand vil mindske
den blokerende effekt af Drogden taersklen og dermed gge @resunds lednings-evne.
I 2072 vil effekten af havspejlstigninger have langt stgrre indvirkning pa
udvekslingen af vand, salt og ilt mellem Kattegat og @stersgen end Lynetteholm
opfyldningen.
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Lynetteholm opfyldningen indebaerer en generel strgmforstaerkning pd bent vand,
hvilket medfgrer, at der vil veere en generel morfologisk pavirkning i form af
potentiel erosion over et stgrre omrade pa Middelgrunden. Middelgrunden bestar fra
kote -5 m til -10 m af Kgbenhavnerkalk, der er aflejret i kridttiden. Denne kalk er
under den sidste istid blevet overlejret af moraeneler, sand og kalkmorzene
(omlejret kalk) i varierende tykkelse. Hvor bunden er ubergrt, afsluttes den af et
tyndt daekke af sand pa mellem 0-30 cm. Stromforholdene er i dag af en sadan
karakter, at det ville kunne opfattes som et erosionsomrade, safremt det ikke var
for den hgijtliggende Kgbenhavnerkalk, der gor omradet modstandsdygtigt for
erosion. Meget af det materiale der gennem tiden er blevet klappet pa
Middelgrunden, er derfor i dag for laengst blevet eroderet vaek og spredt ud over
store omrader.

Blokering af @resund

I miljgkonsekvensrapporten angives, at vandgennemstrgmningen af @resund
blokeres med 0,23-0,25 pct, hvilket vil blive udlignet med en havvandsstigning pa
1,6 cm. For transporten af salt er blokeringen 0,21-0,23%, hvilket udlignes ved en
havvandstigning pa 2 cm. De angivne estimater er udelukkende baseret pd
strgmningen i @resund. Tages der udgangspunkt i det nuvaerende estimat for
havspejlsstigninger korrigeret for effekt af landhaevning, vil effekten pa
vandgennemstrgmningen udlignes efter 10 ar og salttransporten efter 13 &r ved en
betragtning alene for @resund.

De klimarelaterede havspejlsstigninger vil ogsa pavirke strémningen i Storebzelt og
Lillebaelt. Storebeelt er af st@grre betydning for udveksling af vand, salt og ilt mellem
Kattegat og @stersgen end @resund. Betragter man alle tre danske baelter under et
(Lillebeelt, Storebaelt og @resund), vil man finde at blokeringseffekten pa
udvekslingen med @stersgen reelt set vil blive udlignet ved en mindre
havspejlsstigning end de ovenfor angivne. En udligning af effekten ma derfor
forventes opndet hurtigere og formentlig efter blot 5-6 ar.

Ideen om en nullgsning er baseret pd en antagelse om, at forholdene ikke ma/vil
andre sig over tid. Virkeligheden er dog at havspejlsstigninger har og pa sigt vil fa
stor betydning for udvekslingen af vand, salt og ilt gennem de tre balter, som
styrer udvekslingen af vand mellem @stersgen og Kattegat. De angivne estimater
er med til at tydeligggre, at effekten af Lynetteholm er lille, set i forhold til de
klimarelaterede effekter som indtraeder de kommende &r. Uddybning af sejlrenden
syd for Middelgrunden, “Sveaelget”, vil desuden have en lille kompenserende effekt
for den reducerede gennemstrgmning som fglge af Lynetteholm.

Havmiljget i @resund og @stersgen er generelt praeget af fluktuerende indhold af ilt
og salt og temperaturen varierer hen over aret. I den tekniske baggrundsrapport
om hydrauliske forhold, ses eksempler pd perioder i balance, perioder med
saltvandsindbrud og perioder med tab af salt, og det ses at variationen i
saltholdighed varierer fra under 10 PSU til over 20 PSU i yderpunkterne.

Den tilstedevaerende flora og fauna er sdledes tilvaennet forhold med skiftende
temperatur, salinitet og iltindhold, og det vurderes derfor, at de afledte effekter af
den andrede hydrografi ikke pavirker tilstedevaerende arter af flora og fauna, og
det vurderes som i miljgkonsekvensrapporten, at effekten af sendring af
stremforhold for bundvegetation og bundfauna, fisk og fugle er lille.

Det er alt i alt vurderingen, at Lynetteholms pavirkning af vand- og
saltgennemstrgmningen i @resund, ikke foringer overfladevandomraderne @resund
Nord, Kgge Bugt og @stersg, da der ikke er en betydende pavirkning af hverken
den gkologiske eller kemiske tilstand.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen kan oplyse, at der pagar dialog mellem de svenske myndigheder og
bygherre vedr. dette emne. Bygherre forventer at kunne besvare disse spgrgsmal
baseret pa de allerede gennemfgrte analyser og miljgvurderinger. Styrelsen
afventer denne afklaring.
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5.1.8 Hgringssvar vedr. pdvirkning af Alegraes i @resund
Malmé Stad og Lansstyrelsen i Skane bemaerker i deres hgringssvar, at Lynette-
holm kan medfgre en stor pavirkning af gkosystemer i @resund, herunder alegraes,
der ikke er tilstraekkeligt belyst i miljgkonsekvensrapporten.

By & Havns bemaerkninger:

Pavirkningen af dlegraesset ved Trekroner er vurderet i miljgkonsekvensrapporten
til at vaere begraenset. Placeringen af Lynetteholm er rykket mod gst for at bevare
dlegraesomrddet omkring Trekroner. Trekroners bglgebrydere fjernes/bortgraves
efter etableringen af Lynetteholms perimeter. Tabet af 3legraes i dette omrade er
bl.a. relateret til at fangedaemningerne fjernes og det store tab i dette trace er
derfor et artefakt, da der ikke vokser alegraes pa bglgebryderne. P3 sigt ma det
forventes at alegraesset vil brede sig til omrddet, hvor der i dag er bglgebrydere.
Der vil vaere en pavirkning af dlegraesset i omradet, men der er ikke tale om at det
forsvinder.

Alegraesforekomsten ved Trekroner vil desuden blive pavirket af aflejring af
sediment i forbindelse med bundudskiftningen under perimeterkonstruktionen i
anlaegsfasen. Bundudskiftningen vil finde sted i vinterhalvaret uden for
vaekstsaesonen, hvorfor pavirkningen vil blive mindsket. Det er vurderingen i
miljgkonsekvensrapporten, at legraesforekomsten forventeligt vil komme sig igen i
Igbet af nogle ar, og at pavirkningen saledes er reversibel. Der vurderes ikke at
veere vaesentlige pavirkninger af dlegraesforekomsterne fra miljg-forurenende
stoffer.

Lynetteholm opfyldningen vil bevirke en mindre stremforstaerkning pa dele af
Middelgrunden. Store omrade af Middelgrunden er daekket af alegraes og oplever
allerede i dag perioder med kraftig stréam uden at det har fgrt til en erosion og
gdelaeggelse af alegraesset. I de to analyser med henholdsvis kraftig nordgdende og
kraftig sydgaende strgm, er stremforstaerkningen lille i omrédet pa Middelgrunden
med alegraesforekomst set i forhold til de absolutte stremhastigheder som optraeder
i de pagaeldende strgmsituationer. Risikoen for erosion af alegreesomraderne
vurderes derfor at vaere lille.

Etableringen af Lynetteholms daemninger med stenbeskyttelse og et kystlandskab
mod gst, vil i sig selv bidrage med nye harde overflader, der kan skabe en rev-
lignende effekt med ral, stgrre sten og sandstrande, hvor der kan udvikles nye
forekomster af makroalger og muslingebanker.

By & Havn vil i samarbejde med den pagaeldende entreprengr, der skal udfgre
anlaegsarbejderne p& deemningerne, forsgge at tilrettelaegge arbejdet, s
sedimentaflejringen pa alegraesforekomsten ved Trekroner begraenses.

Dokumentation herfor findes i den nye supplerende miljgkonsekvensrapport vedr.
vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative effekter.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
Trafikstyrelsen henviser til den nye supplerende miljgkonsekvensrapport vedr.
vandplaner, havstrategi, sejlrende og kumulative effekter.

5.2 Hgringssvar indkommet ifm. supplerende
miljokonsekvensrapport samt supplerende notater

5.2.1 Hgringssvar generelt
Sverige anser ikke samradet for afsluttet med henvisning til art. 5 i ESPOO (hvori
der stdr at parterne skal vaere enige om tidsrammen). Sverige anerkender, at
ESPOO-processen har fgrt til, at en raekke svenske bekymringer er blevet afklaret
og ikke laengere er aktuelle.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:
Trafikstyrelsen anerkender, at der stadig pagar dialog mellem de svenske og
danske myndigheder.
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5.2.2 Hgringssvar vedr. klapning
De svenske myndigheder har fokus p& klappladserne og sedimentspredningen fra
dem da dette vurderes at have graenseoverskridende effekter, og pladserne
vurderes ikke egnede. I den forbindelse vurderes, at der ikke er undersggt
alternativer til klapning.

Der er ikke redegjort tilstraekkeligt for, hvor det sediment (55%) der ikke bliver pa
klappladserne forsvinder hen, Der er ikke redegjort for forureningsgraden af
materialet og spgrgsmalet om resuspension. De svenske myndigheder mener, at
det er problematisk af klapmaterialet rummer en andel af forurenet materiale, som
bgr hdndteres mere sikkert.

Skulle man g& videre med klapning trods svenske indvendinger, s& bgr svenske
myndigheder deltage i udformningen af et overvagningsprogram. Etableringen af et
overvagningsprogram kan dog ikke motivere, at klapning pa de foresldede pladser,
der vurderes uegnede.

By & Havns bemaerkninger:

Det er det vigtigt at understrege, at den forurenede del af materialet, som
opgraves i forbindelse med bundudskiftning langs Lynetteholms perimeter,
anbringes i Lynettens deponi for havnesediment. Sediment som klappes, vil veere
sediment som har indhold af forureninger, der er under "@vre aktionsveaerdi” i
henhold til klapvejledningen. Mere specifikt vil 2,3 mio. m3 af klapmaterialet veere
under nedre klapniveau, mens 0,2 mio m3 vil veere mellem nedre og gvre
klapniveau.

Tabel 1 Vejledende aktionsniveauer for klapningsmateriale

Stof Nedre aktionsniveau (TS) @vre aktionsniveau (TS)
Kobber (Cu) mg/kg 20 90 ‘ 200 kg/ar/havn
Kvikselv (Hg) mg/kg 0,25 1

Nikkel (Ni) mg/kg 30 60

Zink (Zn) mg/kg 130 500

Cadmium (Cd) mg/kg 0,4 2,5

Arsen (As) mg/kg 20 60

Bly (Pb) mg/kg 40 200

Chrom (Cr) mg/kg 50 270

TBT plg/kg 7 200 1 kg/ar/havn
PCB puOg/kg" 20 200

PAH mg/kg? 3 30

1) Summen af de folgende 7 PCB’er: 28, 52, 101, 118, 138, 153 og 180.
2) Summen af de folgende 9 PAH er: Anthracen, benz [a] anthracen, benz [ ghi ] perylen, benz [a] py-
ren, chrysen, fluoranthen, indeno [1,2,3-cd] pyren, pyren og phenanthren.

Der er udfgrt sedimentspredningsberegninger i forbindelse med klapning af
materiale i Kgge Bugt. Beregningerne er udfgrt med en koblet naerfeltsbeskrivelse,
hvor klapmaterialets bevaegelse mod bunden er beskrevet ved en naerfeltsmodel,
som overfgres til “far-field” modellen, pa det tidspunkt hvor klapmaterialet
bevaegelse ikke lengere er bestemt af densitetsdrevne effekter. Klapmaterialet er
vurderet at have et relativt hgjt vandindhold, hvilket indebzerer et stort tab i
forbindelse med selve klapningen, idet tgrstofdensiteten ikke er stor nok til at
sende klapmaterialet direkte ned pa@ bunden, hvorfor det i stedet lsegger sig som en
sedimentsky lige over bunden, hvorfra det gradvist sedimenterer. Det skal her
bemaerkes, at det i modelberegningerne er antaget at tgrstoffet kun udggr 23% af
klapmaengden. Det relative tab fra klapomradet vil derfor blive mindre, sdfremt
tgrstofmaengden viser sig at udggre en stgrre del af klapmaterialet, idet den
densitetsdrevne effekt i faldet mod bunden i sd fald forstaerkes. Ydermere vil der
vaere en tendens til at tgrstoffet komprimeres i den nedre del af splitprammens
magasin under sejladsen til klappladsen, hvilket ggr at det lettere vil kunne aflejres
direkte pd bunden. Dette er der ikke taget hgjde for i modelberegningerne, som er
baseret pa at klapmaterialet er blandet jaevnt op i splitprammens magasin, nar der
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klappes. Den faktiske tgrstofmangden/densitet af klapmaterialet kan bestemmes,
nar der er kendskab til klapvolumen og massen af det opgravede materiale i
splitprammen.

Modelberegningerne viser, at der vil veere tidsvinduer, hvor spredningen af
klapmaterialet er stor. Det vil derfor vaere muligt at reducere spredningen af
klapmaterialet, sdfremt man undgar at foretage klapning pa tidspunkter, hvor det
giver anledning til stor eller ugnsket spredning til eksempelvis Natura 2000 omradet
ved Falsterbo. Stor spredning i retning mod nordgst er som det fremgar af figur 1 i
hgj grad relateret til isolerede haendelser af op mod en dags varighed. Hvis der
eksempelvis anvendes en taerskelveerdi som indikeret, vil der veere enkelt dage,
hvor der ikke kan klappes og enkelte dage, hvor der blot er tale om en periode af
varighed nogle timer.

Modelleret totalkoncentration nordgst for klappladserne
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Figur 1 Modelleret tidsserie af den dybdemidlede koncentration i sedimentfanen
nordgst for klappladserne.

Usikkerhederne i modelberegninger relaterer ikke til modelbeskrivelsen, som
udggres af en 3D strgmningsbeskrivelse og en naerfeltsberegning af klapskyens
bevaegelse mod bunden, men i stedet til usikkerheden p& klapmaterialet. Herunder
dets tgrdensitet under klapning, da dette influerer pa opfarslen af klapskyen og
dens spredning.

For at sikre optimal klapning og en reduceret spredning foreslas det at etablere en
TMG (Turbidity Management Group) med repraesentation af interessenter, der
Igbende kan fglge klapningerne og deres pavirkning. Til at vurdere pavirkningen
foresl3s der etableret fire stationer med turbiditetsmalere. Den ene maler placeres
vest for klapplads omrdderne og har til formal at male den naturlige
baggrundskoncentration. Den anden turbiditetsmaler placeres lidt inde i Natura
2000 ved Falsterbo gst for klappladserne. Denne maler har til formal at registrere
og sikre at omradet ikke pdvirkes i noget betydende omfang. De to sidste
turbiditetsmalere placeres nordgst og sydvest for klappladserne og har til formal at
registrere og monitere spredningen af klapmaterialet.

Sidelgbende med dette etableres der et planlaegningsvaerktgj, hvor det er muligt at
forecaste spredningen af planlagte klapninger i eksempelvis et 2-5 dggns
vejrvindue. Planlaegningsvaerktgjet er understgttet af detaljerede 3D beregninger af
strgmfelter og resultatet af en forecast beregning for sedimentspredningen vil
efterfglgende kunne bruges til at revurdere, hvornar der bgr klappes, saledes det
sikres at sedimentspredningen mindskes. Planlaegningsveaerktgjet giver dermed
mulighed for at tilpasse klapningen mens den pagar, sa risikoen for ugnsket
spredning minimeres. Planlaegningsvaerktgjet er teenkt som et mitigerende tiltag,
hvor man pa baggrund af forecast for planlagte klapninger som viser sig at have en
ugnsket stor spredning, har mulighed for at flytte dem til en anden tidsperiode
indenfor de efterfglgende 24 timer, safremt det med et revideret forecast kan vises,
at spredningen hermed er vaesentligt reduceret.



67

Sammenfattende redeggrelse ESPOO-proces

Den Igbende monitering af klapningernes pavirkning giver ligeledes mulighed for at
etablere en hindcast model, som kan kalibreres pa baggrund af malinger og derved
bruges til at estimere og dokumentere den egentlige pavirkning af klapningerne.
Ligeledes bgr der foretages pejlinger af klappladserne med mellemrum, sa det kan
vurderes, hvor stor en del af klapmaterialet der fastholdes pa klappladsen.
Pejlingerne vil 0ogsd kunne vaere med til at afdaekke om klappladserne bliver fyldt til
et niveau, hvor der opstar risiko for en betydende re-suspension og klappladsens
kapacitet er opbrugt.

DHI anser effekterne af spredning af sediment fra klapning ind i svensk farvand for
ubetydelige, sezerligt hvis det sikres ved brug af et forecast system, at der ikke
klappes i perioder med ugnsket spredning i retning mod nordgst eller i retning mod
de svenske Natura 2000 omrader ved Falsterbo. For at skabe den stgrste sikkerhed
herom, kan der etableres en TMG-fglgegruppe med deltagelse af repraesentanter af
de svenske myndigheder, der Isbende kan fglge klapninger, deres pavirkninger og
de mitigerende tiltag.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Der skal etableres en overvagning, der sikrer, at der alene klappes sediment, nar
der ikke er strgmforhold, som indebeerer at sedimentspredningen kan medfgre
skade pd svenske Natura 2000-omrader. Hertil skal de svenske myndigheder have
mulighed for at indgd i en Turbidity Management Group.

5.2.3 Hgringssvar vedr. gennemstrgmning til @stersgen
De svenske myndigheder finder spgrgsmalet om gennemstrgmningen til @stersgen
kompliceret og utilstraekkeligt belyst, og der bgr derfor anvendes et
forsigtighedsprincip. Endvidere mener de, at spgrgsmalet bgr ses i en stgrre
sammenhaeng og underlaegges en ekstern granskning af tredje part.

By & Havns bemeaerkninger:

Projektets blokerende effekt er blevet belyst i teknisk baggrundsrapport nr. 1
Hydrauliske undersggelser. I denne er der fundet en blokering af vandfgringen pa
0,23-0,25% og for transport af salt pa 0,21-0,23%.

Lynetteholm er en opfyldning ved land, som har som afledt konsekvens at
strgmningstvaersnittet i @resund indsnaevres helt lokalt. Indsnaevringen indebaerer
en lokal forggelse af stramhastigheder og strgmningsmodstand og har dermed en
svag deempende effekt pa dynamikken, som giver sig udslag i den beregnede
blokering. For at endre p& hyppigheden og maengden af saltvandsindbrud til
@stersgen kraeves, at projektet har en egentlig taerskelvirkning, og det har
Lynetteholm projektet ikke. Hollaenderdybet gst for Middelgrunden er bdde dybere
og bredere end Kongedybet og vil derfor forsat lede salt i retning mod @stersgen.
De styrende stremningstveersnit for udvekslingen af salt og vand mellem @stersgen
og Kattegat, vil forsat udggres af Drogdentaersklen. Vurderingen er derfor helt
generelt, at Lynetteholm ikke vil sendre pa hyppigheden og maengden af
saltvandsindbrud til @stersgen.

Lynetteholm adskiller sig fra @resundsbroprojektet ved at pavirkningen er af mere
lokal karakter. @resundsbroen streekker sig tvaers over @resund i omradet ved
Drogdentaersklen, hvor den egentlige regulering af vandskiftet finder sted.
@resundsforbindelsen kunne derfor risikere at bidrage yderligere til taerskeleffekten,
og derved ggre det svaerere at udveksle vand og salt mellem @stersgen og Kattegat
via @resund. Dette er ikke tilfeeldet med Lynetteholm.

I forbindelse med @resundsbroprojektet blev der udover tunnelen og broen
etableret en ny g, Peberholm og opfyldt i et stgrre omrade gst for Kgbenhavns
lufthavn, hvor tunnelportalen er etableret, se figur 2. Opfyldningen medfgrte en
indsnaevring af Drogden renden i et omrade, hvor nogle af de hgjeste
stremhastigheder optraeder, jf. figur 3 og figur 4. Strgmningsmodstanden er
proportional med kvadratet pd stremningshastigheden. Opfyldningen ved
lufthavnen er dermed placeret i et omrade, hvor det indsnaevrede tvaersnit har
vaesentlig betydning for strgmningsmodstanden. Lynetteholm opfyldningen er
placeret i et omrade, hvor strgmforholdene er langt mere moderate og derved af
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mindre betydning for stramningsmodstanden igennem @resund. Som en del af
broprojektet blev der udfgrt kompensationsafgravning for at afbgde projektets
blokerende effekt. Kunststykket i beregningerne var at beregne, hvordan der skulle
kompensationsafgraves, bropiller udformes og placeres samt gen Peberholms
udformning og placering. En ganske kompleks beregningsmatrix.
Kompensationsafgravning giver ikke mening i forbindelse med Lynetteholm, idet
der for at minimere gravemaengderne vil skulle udvaelges et omrdde med forekomst
af hgje stremhastigheder med stor spredning af gravespild til fglge. Et sadant
omrade vil som det fremgar af figur 3 og figur 4 veere beliggende langt vaek fra
Lynetteholm projektets primaere pavirkningsomrade og dermed introducere en ny
og stgrre og ikke mindst ugnsket miljgpavirkning.

Figur 2 Drogden fgr (1985) og efter @resundsforbindelsen (2020).
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Figur 3 Arsmiddel af dybdemidlet strom regnet uden retning (bruttostrem) for
nuveerende forhold i 2018.
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Figur 4 Dybdemidlet maksimalstrom i 2018.

De i forbindelse med Lynetteholm projektet udfgrte blokeringsberegninger har vist,
at det er ngdvendigt at regne p& en periode af minimum 5-6 maneders varighed for
at opn3 et stabilt blokeringsmal. De til dette projekt angivne blokeringsmal er
fundet pa baggrund af et helt ar, sdledes at seesonvariationer er indeholdt og der er
opnaet en asymptotisk veerdi for pavirkningen. Blokeringsberegningerne fra
@resundsforbindelsen, blev udfgrt for en periode af 2-3 maneders varighed. Der er
derfor en stgrre usikkerhed pd de dengang udfgrte beregninger, idet modelperioden
har brug for en leengere periode til at konvergere fuldt mod en asymptotisk vaerdi. I
de dengang udfgrte beregninger blev blokeringskravet (som skulle opnds ved
kompensationsafgravning) fastsat til mindre end 0,1% med et usikkerhedsspaend
estimeret til +/- 0,25% indenfor en usikkerhed begraenset til et 95 %
konfidensinterval. Den ved nullgsningen accepterede usikkerhed er dermed stgrre
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eller af samme stgrrelse, som den estimerede blokering af Lynetteholm. Her 20 &r
efter forbindelsens etablering, har der ikke kunne konstateres nogen betydende
pavirkning af forholdene syd for Drogdentaersklen. Det samme vil ggre sig
galdende for Lynetteholm.

SMHI angiver i deres hgringssvar, at de er enige i, at en blokeringseffekt p& 0,25 %
isoleret set er acceptabelt. De udtrykker dog bekymringer om, at der kan vzere
andre projekter (broer, vindmglleparker og rgrledninger), som vil kunne bidrage til
en mereffekt. Der er pt. ingen broprojekter i @resundsregionen, som vil bidrage til
en blokeringseffekt. Rgrledninger vil typisk vaere nedgravet og dermed heller ikke
bidrage til en blokering. HOFOR har planer om at etablere en vindmgllepark pa
Nordre Flint med en kapacitet p&8 160 MW, svarende til 16 vindmgller a 10 MW. Den
blokerende effekt fra vindmglleparken (hvis opfgrt) ma vurderes at vaere marginal
og ikke give anledning til en revurdering af blokerings-estimaterne. Endelig vil
havspejlsstigninger i de kommende &rtier foranledige at ledningsevnen for transport
af vand og salt igennem @resund gges og dermed relativt hurtigt udligne den
beregnede blokeringseffekt.

DHI anser ligeledes pavirkningen som acceptabel, idet den estimerede blokering af
Lynetteholm er mindre end den tilladte stgrste usikkerhed i @resunds
beregningerne - og der er ikke observeret miljgkonsekvensen efter 20 &r med
@resundsbroen

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Trafikstyrelsen kan oplyse, at de svenske myndigheder anbefaler, at der arrangeres
en 3. parts granskning af strgmningsberegningerne og pavirkning af saltbalance i
@stersgen. Dette forslag indgar i det fortsatte ESPOO-samrad.
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Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af
miljokonsekvensrapport og temarapport
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Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport
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Stgj

lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

R&stoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljgvurdering
sproces

ESPOO

Statslige myndigheder

T7

Energistyrelsen

x

471

Fiskeristyrelsen

T3

Forsvarsministeriets
Ejendomsstyrelse

24/T2

Konkurrence- og
forbrugerstyrelsen

457

Kystdirektoratet

470/
Ti8

Miljgstyrelsen

467

Region Hovedstaden

459

Slots- og Kulturstyrelsen

328

Sefartsstyrelsen

460/
T10

Vejdirektoratet

39/ 50/
51

Vikingeskibsmuseet

ESPOO

HaVv

x

Havsmiljéinstituttet

Jordbruksverket

Lansstyrelsen i Skane

x

Malmé Stad

SGU

Sjofartsverket

SMHI

Statens Geotekniska
Institut

Trafikverket

Vattenmyndigheten
Sodra Ostersjon

Kommuner

385/59
4/767

Gentofte Kommune

344/
T4

Kgbenhavns Kommune

151

Kgbenhavn Kommune
Team Natur i Vand og
VVM, Teknik- og
Miljgforvaltningen

462

T8rnby Kommune

Lokalrdd m.v.

766

Amager Vest
Lokaludvalg

x

x

869

Amager @st Lokaludvalg

336

Christianshavns
Lokaludvalg

790

Indre By Lokaludvalg

77

N

Miljgpunkt Indre By &
Christianshavn

X X X X

Miljgpunkt Ngrrebro

X X X X X

X X X X X

X X X X X

639

Socialdemokratiet i
Kgbenhavn, 3. kreds,
Indre By og
Christianshavn.
Bestyrelsen

339

@sterbro Lokaludvalg
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Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Ingen
bemaerkninger

Fund og
fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling
og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/
marine
forhold

Staj

lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

R&stoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljevurdering
sproces

ESPOO

Virksomheder

AD arkitekter maa,
Eckersbergsgade 14,
2100 Kbh @

246

Amager Ressource
Centre (ARC)

455

BIOFOS
Lynettefaellesskabet A/S

Butchers Heat

x

x

279

Cafe la Pausa

x

456

Copenhagen Engineering
A/S

X X X | X

340

Copenhagen Malmé Port
(CMP)

456

Copenhagen QOil Service

723

CTR

456

Dansk Natursten A/S

X X X | X

349

Energinet Eltransmission

456

Flux Water A/S

466/
T5

HOFOR

123/
T1

Metroselskabet

746

Nordic Bizz

461

NORDIC Seaplanes A/S

x

465

Norrecco A/S

326

Novafos

x

277

Nobis Hotels

456

Oiltanking Copenhagen
A/S

x

357

Radius Elnet A/S

464/
T8

Refshalegens
Ejendomsselskab

456

RGS Nordic A/S

456

Samtank A/S

343

Skanska A/S

456

Stema Shipping A/S

456

Sten & Grus Prgvestenen
A/S

456

Super Asfalt A/S

465

Svitzer, Norrecco,
Vattenfall

456

Unicon A/S

456

Virksomheder ved
Prgvestenen

456

Zurface A/S

X X X X X X X XXX X

Interesseorganisationer,
grundejerforeninger og
lignende

A/B Gyldenlgvesgade 6-

7928

373

A/B Ngrre Sggade 25A-C

301

A/B Ngrre Sggade 27 &
27 A

71

A/B Ngrre Sggade 33




74

Sammenfattende redeggrelse

Nr.
A/B Tunahus
356 Nansensgade
70 AB Nansensgade 3-5
Advokatfirmaet Marker
(repraesentanter for
ejerne af Refshalevej
x/110)
329 Akademiraadet
AKB, Nansensgade 25-
27231
Andelsforeningen Kjeld
161 Langes gade 5 ABC
Arbejdsudvalget for
Enhedslisten Vanlgse
Arkitektforeningen
Beboerforeningen
687 Flintesten
469/ Danmarks
T14 Naturfredningsforening
Danmarks
Naturfredningsforening-
594 Gentofte
468 Dansk Erhverv
Dansk Forening for
Rosport og Dansk Kano
334 /0g kajak Forbund.
463 Dansk Sejlunion
Danske Shipping- og
458 Havnevirksomheder
655 Danske Tursejlere
Den Overordnede
Grundejerforening
Margretheholm
Vinterbadeforeningen
641 Det Kolde Gys
454 DI Dansk Byggeri

Ejerforeningen Udsigten,
Margretheholm

33

o

75

e

640

Ejerforeningen Byhusene
X Margretheholm

Ejerforeningen Charlotte
Amalies Bastion,

276/73 Krudtlgbevej 2-8, 1439

4/ Kgbenhavn K
Ejerforeningen
312 Christmas Mgllers Have
Ejerforeningen CPH
637 Porthouse
Ejerforeningen Harbour
399 Park
Ejerforeningen Quintus
638 Bastion
831 Ejerforeningen Aabo
Enhedslisten - Amager
745 @st
791 Enhedslisten @sterbro

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljokonsekvensrapport og temarapport

Ingen Fund og
bemaerkninger | fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling

og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

X

X

Vandkvalitet/ | Stgj

marine
forhold

og
lugt

X

X

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

Réstoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljgvurdering
sproces

ESPOO



75 Sammenfattende redeggrelse

Nr.

706

332

587
705

753

586

663

262

x

319

67

x

439

778

431

829

783
265

345

632

437

456

817

91

355

719

38

382

Foreningen af
Byplanlaeggere
Foreningen af
Lystb&dehavne i
Danmark (FLID)
Foreningen Fugl og Fisk
Foreningen Qvintus
Forum for klima,
treengsel og sundhed i
Kgbenhavn
Grundejerforeningen
Sgflyhusne,
Margretheholm

Grgnne Facader

H/F Klgverblomsten,
Klgvermarksvej, 2300 S
Have fzellesskabet
Margretheholmen
Haveforeningen
Strandhgj
Haveforeningen
Strandlyst
Arbejdsgruppe vedr.
Lynetteholmen
Klimabevaegelsen i
Danmark

Kollektiverne
Gyldenlgvesgade 12
Kolonihaveforbundet,
kreds Hovedstaden Syd
Kommunistisk Parti
Kgbenhavn
Kgbenhavnertunnelgrup
pen

Kgbenhavns Kajakklub
Kgbenhavns
Motorbadklub
Kgbenhavns
Motorb&dsklub
Langelinie
Lystbddehavns Badelav
Lejerforeningen i
Kgbenhavns Havn
Lynettens B&dservice
A/S
Nansensgadekvarterets
Handelsstandsforening
Ngrre Sggade-Karéens
Gérdlaug

Poul Turley Advokat
(repraesentanter for
beboerne i A/B Sglvgade
2 - 4 / Adelgade 55)

R@d-Grgn Ungdom
Kgbenhavn

R&det for baeredygtig
trafik

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljokonsekvensrapport og temarapport

Ingen Fund og
bemaerkninger | fortidsminder

Sejlads

x

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling

og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/ = Stgj

marine
forhold

og
lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

Rastoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljgvurdering
sproces

X

ESPOO



76 Sammenfattende redegorelse Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Vandkvalitet/ | Stgj Kultur,
marine og befolkning og
forhold lugt sundhed

Visuelle
forhold

Klima og Byudvikling Trafik og

N og .
Luftkvalitet byggegrunde jordtransport

Ingen Fund og
bemeerkninger | fortidsminder

Andre Kumulative | Miljgvurdering

arealinteresser effekter sproces ESPOO

Sejlads Natur | R8stoffer

R&det for baeredygtig

398 trafik og NOAH trafik x X x

x

368|S/K Lynetten X

651|Sdr. Frihavn X X X

739 Sundby Sejlforening

x
x
x

WWF
807|Verdensnaturfonden

291 Aldre Byplanlaeggere X

288 @sterbro Fiskeriforening X X

691/

To @sterbro Havnekomité X X X X X X X X

Borgere

205 Adam Shahid

103 /Adem Fajkovic

789 Aia Kragh

X X X X

368 Airo Bjarking X

170|Aisling Kassow

221|Alberte Katrine Schmidt

172 |Alberte Raebild Grunnet

606 Alessia Cacopardo

Alexander Hall
Kristensen

X X X X X X X X X
X X X X X X X X X
X X X X X X X X X
X X X X X X X X X

X X X X

42

g

Alexander Malskeer
96 Lohmann

774 |Alexander Stultz

853 |Alexandra Ferdinandy X

605|Algot Vestergaard

X X X X | X
X X X X | X
X X X X | X

Amalie Sofie Lunde
607 |Nielsen

600/Amanda Ehrhardt

x
x
x
x

X X X X X X X
x
X X X X X X X

Amanda Hauge Hyllen
588 Fog

284 |Anders Dragheim X

482|Anders H.

x

263 Anders Hvelpund X

589 |Anders Hgjberg Kamp X X X X

x
x
x

559 Anders Johansen X

590 |Anders Jgrn Jensen

263 |Anders K. Hvelplund

x
x
x
x

593 Anders Lachenmeier

x
x
x
x
x
x

591 |Anders Lillelund X X X

x
x

66 Anders Marc Jgrgensen

37 Anders Zitawi X

128|André Amtoft X X X X

Andrea Dyre Bilow
592 Jespersen

132 /Andrea Thorup X X X X

43 Andreas Blinkenberg

x

23 Andreas Emil Knudsen X

258|Andreas Johnsen

535|Andreas Tragardh

x
x

579 Andreas Tragardh

x
x

X X X X
X X X X
X X X X

540 Andreas Weiland

Ane Moltke og Adam
152 Johansen

176 |Anethe Pedersen

x
x
x
x
x

120 Anette Thede X X X X X

220|Anika Lori X X X

x
x




77 Sammenfattende redeggrelse Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

: Byudvikling " Vandkvalitet/ | Stgj Kultur, . . s .
Ingen Fund og . Klima og Trafik og N . Visuelle o Andre Kumulative | Miljgvurdering
bemeerkninger fortidsminder Sejlads Luftkvalitet °9 jordtransport marine 09 | befolkning og forhold Natur | Rastoffer arealinteresser effekter sproces ESPOO
Nr. byggegrunde forhold lugt sundhed
235 Anja Frydshou X
230 Anja Lindgvist X X
33 Anna Bauer Andersen X
12 Anna Elena Petersen X X X X X X
55 Anna Elena Petersen X X X X
425/Anna Hesseldahl X
596 Anna Hjortkjeer Kjems X X X X X X X
Anna Sissela X
597 Michalsdotter
134 Anna Walther X X X X
598 Anna Zachariassen X X X
195 Anna-Louise Miles X X X X X
517/ Anne Andersen X X
Ti1
599 Anne Berendt X X X X X X X
283 Anne Jessen X X X X X
582 |Anne Katrine Olesen X
474/ Anne Kirstine Svanholt X X X X
380 Anne Ngrgaard Friis X X X X X
347 Anne Strandvad
232|Anne-Britt Hansen,
601 Annika Bohn X X X X X X X
677|Annika Martins X X X X X X X X
572 Aria Shahzadi X X
722 |Aria Shahzadi X X X
602/ Ariana Zilliacus X X X X X X
250 Arthur Carlander X X X X X
341 Asbjgrn Kaasgaard X
682 Asger Arnbjgrn X X X X X X X
68 Asla Husgard X X X X X
Asta Emilie Stuhr
603/Andersen x X x X x x x
604 Astrid Beck X X X X X X X
Astrid Stokholm
664/ Sgrensen X x X X X X X
609 Audrius Radziunas X
580 August Fischer X
2/Benno Zahn X
6/Benno Zahn X
8/Benno Zahn X
608/
T13/|Bent Andersen X X X X X X X X
Ti6
610 Bente Lund X X X
611 Berit Sander X X X X
Betina Spurr Bechmann
. X
3/Nielsen
200 Bettina Hartmann X X X X X
57 Bettina Schultz X
322 Birgitte Uldall-Hansen X
713 Birte Bertelsen X X X X
11 Bjarne Eilertsen X X
289 Bjarne Eilertsen X X
238 Bjgrn Salling Andersen X X X
83 Bo Christian Plantin X X X X X
x|Bo Larsen X X X
676/Bo M. Andresen X X
140 Bo Skakke X X X X X
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Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

. Byudvikling X Vandkvalitet/ | Stgj Kultur, . . s .
Ingen Fund og : Klima og Trafik og A A Visuelle ° Andre Kumulative | Miljgvurdering
bemaerkninger fortidsminder Sejlads Luftkvalitet o9 jordtransport marine og | befolkning og forhold Natur | Rastoffer arealinteresser effekter sproces ESPOO
Nr. byggegrunde forhold lugt sundhed
14 Brian Bendsen X X X X X X
612|Brian Christensen X
419 Bruno Ingemann X X X
613|Camilla Andersen X X X X X X X
650 Camilla Bugge X X X X X X X
30 Camilla Esbensen X
648 Camilla Esbensen X X X X X X X
614|Camilla Maahr Hansen X X X X X X X
54 Camille Lebech X
381 Carolina Leguizamon X X X
Caroline Kierkegaard X X X X X X X
616 Thomsen
130 Casper Kofoed X X X X
617 |Casper Pedersen X X
499 Catharina Friedberg X X
618 |Catrine Mannerup X X X X X
110 Cecilie X
Cecilie Brejner
187 Therkildsen X X x x X
114 |Cecilie Jgrck X X X X X
Cecilie Olivia Esper
619 Larsen P x x x X X x x
13|Charlotte Bech X
59 Charlotte Bom X
318 Charlotte Eli X X X X
65 Charlotte Eli X X X X X
Charlotte Korsager
581 Winther ° x x X X x
122|Charlotte Laulund X X X X X
620|Charlotte Madsen X X X X X
x|Charlotte Madsen X X
242 Charlotte Rosenkrands X
84 Charlotte Wittrup X X X X X
525 |Christel Emke Nielsen X X X X X
32 Christian Folke Andersen X
521 Christian Folke Andersen X X X X X
Christian Grgnning og X X
189 Monica Svare
560 Christian Henrik Winther X X X X X X
515 Christian Lund X X X
565 Christian Topper Laursen X X X
Christian Wegener X
545 Jgrgensen
85 Christian Willesen X X X X X
93 Christian Willesen X X X X X
308 Christiana Dietzen X X X X X
551 Christina Ihler Madsen X X X X X X
749 Christina Kongsager X X X
Christine Bonnichsen
675 Sgndergaard X X X X x x x
849 Christine Geneser X X X X X X X
595 | Christoffer Elbrgnd og X X X X X X
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Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Byudvikling

Vandkvalitet/

Stgj

Kultur,

193

Vest, Hanne Schmidt

Ingen Fund og . Klima og Trafik og ; N Visuelle ° Andre Kumulative | Miljgvurdering
bemaerkninger | fortidsminder Sejlads Luftkvalitet o9 jordtransport marine og |befolkning og forhold Natur | Rastoffer arealinteresser effekter sproces ESPOO
Nr. byggegrunde forhold lugt sundhed
Christoffer Fjordside
296 Julian
806 | Christoffer Grgnning X X
165 Christoffer Moestrup X X X X X
229 Christoffer Ravn X X X X X
Christoffer, b&dejer i S/K N « N
741 |Lynetten
Christopher Odgaard
852 Moller x X x x x x x
486 | Chritian Foss X
49 Cillian Murphy X
Clara S. Jeanneret X X X X X
862 |Skovgaard
547 Clinton Stewart X X X X X X
Dafne Agate Sloth de X X X
79 Fine Licht
764 Dagmar Blichert X X X X X X X
64 Dana Taylor Kamp X X X X X
173 Daniel Striibig X X X X X
348 Darya Trubach X X X X X
548 David Filskov X X X X X X X
26 David Kvistgaard X
563 Ditte Bengtson-Leth X X X X X
491 Djamila Hansen X X X X X
58 Dorte J. Thorsen X X X
815 Dorte Krause-Jensen X X
222 Dorte Maabo X X X X X
Dorte @stergaard
167 Jakobsen x X x x x
489 | Dorthe Berlin X
700 Ea Rasmussen X X
233 Eda Ozdemir
Edoardo Bottalico X
698 | Dougie Kevin
125 Eigil Valbjgrn Knudsen X X X X X
Elisabeth B.
298 Sgndergaard x X X x x
Elisabeth Flensted-
553 Jensen X x x X
159 Elisabeth Nielsen X X X X X
47 Ella Handreck X X X
732|Ella Handreck X X X X X X
418 Elsa Berg Brix X X X X X
400/40 .
3/518 Elsa Brix X X X X X
646 Elvira Hallengren X X X X X X
292 |Emil Brink X X X X
252 Emil Larsen X X X X X
78 Emil T. Madsen X X X X X
180 Emil Thomsen Schmidt X X X X X
512 Emil Thylin X X X X
424 Emil van Es X X
626 Emma Bang X X X X X X
761 Emma K. Andersen X X X X X X X
182 Emma Mollerup X X X X X
427 Ene Lindharth X
Enhedslisten Amager X X X X X




80 Sammenfattende redeggrelse Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Byudvikling Vandkvalitet/ | Stgj Kultur,

Visuelle
forhold

Ingen Fund og
bemaerkninger | fortidsminder

Klima og Trafik og

N og . marine og befolkning og
Nr. Luftkvalitet byggegrunde jordtransport forhold lugt sundhed

Andre Kumulative | Miljgvurdering

arealinteresser effekter sproces ESPOO

Sejlads Natur | R&stoffer

494 | Erik Brandt X X X

680 Erik Jgrgensen

x

755 Erik Jgrgensen X X

408 Erling Pedersen X

209 Esben Hvid Jgrgensen

227 Eskil Riskaer

145 Esther Christensen X

x
x

X X X X X X X
x

372 Eva Brgndsted

x

527 Eva Kanstrup

X X X X X

113 Eva Laksg Jensen X

X

866 Felix K Jensen X

x
x

621 Filip Soudakov

X X X X
x
x

721 Fiona Maja X

768 Frank Lambert X X

X X X X
x
x

Frederik Hallengren
526 Svitzer

514 Frederik Hammering X

82 Frederik Quist Holm

Frederik Trojaborg
714 Grunwald Julian

X X XX

197 Frederikke Bencke

X X X X
X X X X X

567 Fredrik Brauner Nygaard X

266 Freja Kjer Nemming

808 Frida Seidelin

x

X X X X X X X
x

x
X X
x

127 Frida Webster Fessel X

x
x

294 Gitte Mousten X

337 Gitte Nielsen X X X X X

280 /Gorm Hansbgl X

x

718/7% Gregers Friisberg X X

649 Grete Ellemose Hansen X X

21 Grethe Bille

331 Grethe Bille

X X X X

530 Grethe Jgrgensen X X

212 Gry Pedersen

Gundhild Aaberg og
860 Viggo Aaberg Keern

x
x
x
x
x

358 Gunni Busck

255 Gunver Ryberg

744 Gustavo Ramos Lira

259 Hannah Tvede

670 Hanne Larsen X

X X X X
x

X X X X X

X X X X

X X X X

52 /Hanne Lykke Jensen

Hans Kargaard og Jette
757 | Duckert

405 Hans Pedersen

x
x

x
X X
x

141 Hans Kurt Pedersen X X

748 Hans Rugaard Jensen X X

x
x

668 Hans Rugaard Jensen X

x

859 Harry Milan

568 Hartmut Stockter

851 Heather Christine Lent

X X X X

724 Hege Fuglesang X

868 Heidi Borg

X X X X X X
x

X X X X

Heidi Frier og Josephine
653 Larsen

740 Heidi Valentin Sgrensen

X X X X X XXX

842 Heine Kaarsberg X X X X




81 Sammenfattende redeggrelse Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Byudvikling Vandkvalitet/ | Stgj Kultur,

Ingen Fund og . Klima og Trafik og N X Visuelle ° Andre Kumulative | Miljgvurdering
bemaerkninger | fortidsminder Sejlads Luftkvalitet °9 jordtransport marine 0og | befolkning og forhold Natur | Rastoffer arealinteresser effekter sproces ESPOO
Nr. byggegrunde forhold lugt sundhed
269 Helen Juhl X
652 Helle Guldager X X X
52/442 Helle Hellmann X
453 Henning Nielsen X
274 Henrik Broe X X X X X
438 Henrik From X X X
Henrik Lundorff
569 Kristensen x x x X x
513/ N
T17 Henrik Nielsen X X
848 Henry Teahan X X X X X X X
76 Herdis Gudbrandsdottir X X X X X
733 Herman Birk X X
107 Hervé Buyoti X X X X X
538 Hilda Goos X X X
116 Hope Gainor
x Iben Vestergrd x x x x x
674 Ida Hoffmeyer X
Ida Marie Uldall
147 Vengberg X x X X X
157 Ida Nielsen X X X X X
833 Ida Sofia Carolin X
818 Ilse Jespersen X
188 Inger Just X X X
190 Ingrid Maclean Nyegaard X X X X X
775 Isak Howalt Owe X X X X X X
836 Iselin Midtland Bjgrnevik X X X X X X X
168 Izabella Garnett X X X X X
241 Jacob Bgggild X X X X X
477 Jacob Fischer X X X X X
493 Jacob K. Jensen X X X X X
823 Jacob Nedergaard X
426|Jacob Pehrson X
781 Jacob Sofussen X X X X X X X
304 Jakob Biilow Find X
729 Jakob Demant X X X
73Jakob Holm X X X X X
725 Jakob Ingemann Parby X X X
Jakob Og Charlotte X
314 Demant
Jakob U. Ahlers (Ahlers X X X X
124 Art)
371 Jan Leweson X X X X X
350 Jan Harries Hansen X X
316 Jan Samuelsen X
872 Jan Svendsen X
396 Jan Vejnaa Hansen X X X
673 Jan Verner Nielsen X X X X
150 Jane Vadstrup Poulsen
855 Janni Petersen X X X X X X X
Jannie Moesgaard
383 Dinesen x x x x x
388 Jasmin Ingemansen X X X X X
636 Jasper Vangsgaard X X X X X X
782 Jay Bhatti X X X X X X X




82 Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved horing af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Byudvikling

Vandkvalitet/

Stgj

Kultur,

Ingen Fund og . Klima og Trafik og . X Visuelle o Andre Kumulative | Miljgvurdering
bemeerkninger | fortidsminder Sejlads Luftkvalitet °9 jordtransport marine 0g | befolkning og forhold Natur | Rastoffer arealinteresser effekter sproces ESPOO
Nr. byggegrunde forhold lugt sundhed
402|Jeanette Schou X X X X X
475 Jeanne Lind X X X X X
196/ _—
T12 Jens Bierring X X
534 Jens Bredsdorff X
148|Jens Daugaard Sillasen X X X X X
695 Jens Eskildsen X X X
310 Jens Hansen X X X
254 Jens Jacob Bierring X
374 Jens Jacob Bierring X X X X
199 Jens Svendborg X X X X X
219 Jens Valentin Waldorff X X
472 Jens Aare Jensen X X X X
825 Jeppe Larsen X X
667 Jesper Andersen X X X X X
500 Jesper Rglund X X X
184 |Jesper von Staffeldt X X X X X
Jesper Aagaard Jensen,
Lea Rigmor Lindg&rd X
Petersen, Abi Aagaard,
35 Eik Aagaard.
871 |Jesse A. Buijink X X X X X X X
208 |Jette Guldfeldt X X
679 Jette Lindgaard X X X X
248 Jette Rasmussen X X X X X
557 Jette Stokholm X
816 Johan Bergstrém X X X
69 Johan Knattrup Jensen X X X X X
742|Johan Rgnby Pedersen X X X X X X
Johanne Hesseldahl X
267 Larsen
261 Johannes Riis Nielsen X X X X X
191 Johathan Wollhead X X X X X
19 John Frisenvaenge X
447|John Hessing Simonsen X X X X X
46 John Nicholas Woollhead X X X X X
717|Johnny Hedegaard X X X
186 /Jon Andersen X X X X X
256 Jon Auring Grimm X X X X X
375 Jon Clausen X X X X X
300 Jon Gottlieb X
716 Jon Toivo Hansen X
798 Jonas Breindahl X X X X
119/Jonas Peter Hyatt X X X X X
387 Jonas Petersen
708 Jonas Rugaard X X X
234 Josephine Boel Andresen X X X X X
414 Josephine Thygesen X
623 |Julia Becker X X X X X X
578 Julia Jakobsen X X
81 Julie Groove X X X X
Julie Mette Hyld X
690 Peitersen
857 Julie Ngrgaard Jensen X X X X X X X
75 Julie Steensballe X X X
74 Julie Zerlang X X X X X
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Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Nr.

Ingen
bemaerkninger

Fund og
fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling
og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/
marine
forhold

Stgj

lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

Réstoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljevurdering
sproces

ESPOO

577

Jgrgen Hilm

X

X

702

Jgrgen Teller

X

253

Jergen @llgaard

X

865

Jorn Sandager

139

Kaia Holen Lovas

446

Kaj Bruun Mortensen og
Vibe Stenholt Andersson

x

160

Kalinka Vaedele

236

Kamilla Helkizer

214

Karen Lgnne Christensen

566

Karen MaclLean

665

Karen Sgrensen

738

Karin Bergquist

X X X X X X

27

Karin Gerdorf

X X X X X X X

546

Karina Dgrr Pedersen

x

x

x

633

Karina Foldberg

106

Karina Schultz

751

Karolis Parfeniukas

394

Karsten Schubmann

225

Karsten Thorhauge

247

Kasper Bisgaard-
Rasmussen

X X X X X

X X X X X X

X X X X X

X X X X X

X X XX X

867

Kasper Buch & Sissel M.
Kristensen

x

20

Kasper Dam Mikkelsen

63

Kasper Jglberg

536

Kasper Karlsen

642

Kasper Krag Andreasen

841

Kasper Wandahl Fogh

x

216

Kate Kamil

325

Kathrine Rossau Villesen

X X X X X

X X X X X X X X

x

429

Kathrine Welling

352

Katrine Hvass Jgrgensen

432

Katja Lange

844

Katrine Breidahl

x

92

Katrine Bruun Dahl

X X X X

X X X X

501

Katrine Kjersgaard

X X X X X

-

Kenneth Krabat

X X X X X X

364/69
2

Kenneth Ggtsche

585

Kian Bgdker

747

Kim Hjerrild

285

Kirsten Damgaard

X X X X

264

Kirsten Damgaard

421

Kirsten Devantier

354

Kirsten Hage

615

Kirsten Jgrgensen

T6

Kirsten Olrik

672

Kirsten Pedersen

44

Kirsten V Andersen

502

Kirstine Autzen

x

x

x

688

Klara Nordahl Kolloffel

730

Klaus Juel Rasmussen

810

Klaus Schlichter




84 Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Nr.

Ingen
bemaerkninger

Fund og
fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling
og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/
marine
forhold

Stgj

lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

R&stoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljgvurdering
sproces

ESPOO

811

Klaus Schlichter
(identisk)

X

X

X

X

366

Klavs Jarl Jgrgensen

413

Kristian Majvang Larsen

505

Kristian Schlichter

622

Kristian Steen
Rasmussen

430

Kristin Staveli Pettersen

351

Kristine Breinholm
Johansen

X X X XX

X X X X X X

X X | X XX

693

Kristoffer Holst

42

Kurt Arend Hansen

516

K&re Wanscher

830

Lan Thuy Pham

x

x

x

661

Lars Blomholt

564

Lars Bohn

492

Lars Christensen

x

Lars Hansen

506

Lars Kjgller

273

Lars Marcher

98

Lars Nielsen

x

211

Lars Thorup

X X X X

320

Lars Vestergaard

479

Lars-Ulrich Aaen
Andersen

x

72

Lasse Gudmand-Hgyer

x

X X X X X X

x

x

x

760

Lau Busch-Petersen

x

555

Lau Rasmussen

635

Laura Amstutz

x

763

Laura Fiig

x

x

660

Laura Ragnhof

179

Laura Schwarz

X X X X X

X X X X X

X X |X X |X

390

Lea Friis Hartig

X X X X X

210

Lea Friis Hartig

x

x

406

Lene Husted Andersen

x

x

295

Lene Krogh

xX X

xX X

365

Levi Madsen

412

Lilja Nilsonn

762

Lilja Nilsson

x

x

x

524

Lina Winding

194

Linda Bakkensen Jensen

386

Line Bach Nielsen

520

Line Barfod

X X X X X

360

Line Friberg Nielsen

X X X X

X X X X

28

Line Haarby

x

x

286

Line Levenell

x

433

Line Pedini Rasmussen

726

x

Lis Arrevad

x

X X X X X X X X

xX X

435

Lis Kjeer Andersen

509

Lis Kjeer Andersen

x

198

Lis Svendborg

x

864

Lisa Lind Dunbar

x

271

Lisbeth Andersen

835

Lisbeth Andersen

299

Lisbeth Garly Andersen

108

Lise Hpjgaard Pedersen

415

Lise Lansner

854

Liv Ngrgaard Nielsen

X X X X X X X X

X X X X X




85

Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Nr.

Ingen
bemaerkninger

Fund og
fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling
og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/
marine
forhold

Stgj

lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

R&stoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljgvurdering
sproces

ESPOO

669

Liv Rgdskov

X

X

X

X

17

Lone Ellersgérd

X

709

Lone Madsen

X

X

539

Lotte Aare

x

X

X

x

793

Louise Madsen

121

Louise Wium Gotthardt

511

Lukas Julian Lentz

138

Mads Jgrgensen

750

Mads Laurids Mgldrup
Petersen

100

Mads Maarup

X X X X X

X X X X X

X X X X X

785

Magnus Bang og Torhild
Johannesen

87

Magnus Juhl

X X X X X X X

X X X X X X X

268

Mai Jénsson

41

Maiken Veneman

x

183

Maj Flindt-Larsen

x

x

162

Majken Beck Seestedt

x

x

x

x

X X

353

Majken Jgrgensen

240

Malene Christoffersen

834

Malene Fogh Heidemann

166

Malte Algren

278

Malthe Mulvad

X X X X

144

Malthe Vedel

X X X X X

X X X X

X X X X

801

Marcello Andrade Morns

48

Marco Sylvestersen

129

Marcus Lind

153

Margo Fredericks

X X X X X X X X X

313

Maria Boisen Schmidt

X X X X

711

Maria Rebsdorf Rostved

143

Maria Reynheim
Sandberg

804

Marian Lacavex-Godinez

657

Mariann Villadsen
chiahni

158

Marianne Krogh

228

Marianne Krogh

X X X X X

22

Marianne Stigborg

441

Marianne Staehr Olsen

735

Marianne Aagaard

146

Marie Andrea Darre
Jensen

111

Marie Carlsen Ravnmark

x

x

x

443

Marie Hesseldahl

694

Marie Rgmer Westh

697

Marie Sveistrup

287/
T15

Marie Vindal Larsen

707

Marie-Louise Rosholm

X X X X

X X X X X X X X

X X X X

X X X X

367

Marie-Louise @sterby

407

Mark D Jepson

x

874

Marta Lisa Diaz

448

Marten @lgaard

498

Martin Andresen

36

Martin Hansen og Lise
Hein

820

Martin Kjserulff

384

Martin Mgller
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Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Nr.

Ingen
bemeerkninger

Fund og
fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling
og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/
marine
forhold

Stgj

lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

R&stoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljevurdering
sproces

ESPOO

519

Martin Pabst Mouritsen

X

X

800

Martin S. Jacobsen

X

X

710

Martin Wagner

x

X

X

18

Mathias Fgnss

393

Mathias Hall Laursen

X

X X X X

X

175

Mathias Hansen

X X X |X X

290

Mathias Hansen

297

Mathias Kromann Rode

x

x

478

Mathias Laustrup

686

Mathilde Lunderskov

x

95

Mathilde Ravn Melvang

850

Mathilde Skovgaard
Helmstedt

737

Matthias Képpe

X X XX

302/30
3

Melina Mailand

645

Merete Ganshorn Nielsen

575

Mette Brgnniche i Dali

109

Mette Frost

389

Mette Jensen

40

Mette Knudsen
Grgnnegaard

777

Mette Krebs

561

Mette List

338

Mette Marie Kallehauge

543

x

Mette Rathsach

434

Mette Salomonsen

281

Mette Schou

481

Mia B. Rosenkilde
Nielsen

571

Mia Otterstad

126

Mia Precht

282

Micala Bendix

x

529

Michael Hansen

X X X X X XX

X X X X | X

531

Michael Hertoft

X X X X

838

Michael Holmboe Bang

309

Michael Kjeer Andersen

EN

X X

Michael Lauemgller

149

Michael Svendborg

659

Michael Aaglund

369

Michael Aaroe

249

Michiko Arikawa
Lundsbjerg

169

Mik Stangerup

X X X X X

X X X XX

404

Mikael Colville-Andersen

x

745

Mikael Hertoft

x

754

Mikael Hertoft pd vegne
af 548 borgere

X X X X X XXX

X X X X X XXX

787

Mikkel & Maria Wolf
Rasmussen

x

x

90

Mikkel B. Ngrgaard

115

Mikkel Bruun

507

Mikkel Eggers

311

Mikkel Guldager

662

Mikkel Jochimsen

647

Mikkel Lund Schmedes

418

Mikkel Sanderhoff
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Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Byudvikling

Vandkvalitet/

Stgj

Kultur,

Ingen Fund og . Klima og Trafik og ; . Visuelle o Andre Kumulative | Miljgvurdering
bemaerkninger fortidsminder Sejlads Luftkvalitet °9 jordtransport marine og |befolkning og forhold Natur | Rastoffer arealinteresser effekter sproces ESPOO
Nr. byggegrunde forhold lugt sundhed
223 Mikkeline Sofie Larsson X X
105 |Miklas Njor Nielsen X X X X X
215 Miklas Njor Nielsen X X X X X
625 Mille Demuth-Iversen X X X X X X
207 Mille Sofie Brandrup X
231 Mirjam Bastian X X X X X
436 Mogens Jacobsen X X X X X
118 Molly Gerlow Tornbjerg X X X X X
873 Molly Hgm Carlsen X
306 Morgan Bancroft X X X X X
Morten Bundgaard- X X X
843 Nielsen
9|Morten Dirr X
821 Morten Kjems X X X
814 Morten Lomholdt X
819 Morten Lomholdt X
630 Morten Lydal X X X X X X
576 Morten Maegaard X X X X
522 |Morten Mgller X
473 Morten Roe Andersen X X X X
86 Morten Schmidt X X X X X
678 Nada Dayeh X X X X X X X
171 Nanna X
496 Nanna Schnipper X X
174 Natalia Anna Czyzynski X
112 Nele Lund Sattrup X X X X X
771 Nicholas Ciaran O'Toole X X X X X X X
Niclas de Souza
847 Hannisdal x x x x X x x
80 Nicola Helin X X X X X
485 Nicolai Banck X X X X X
780 Nicolai Parelius X X X X X X X
541 |Nicole van der Doe X
812 |Niels Hartung Nielsen X X X X X
370 Niels Ole Sgrensen X
397 Niels Sgrensen X X
16|Niels Tolstrup X X
397|Niels V. Haar Sgrensen X X
Niklas Hultquist X X X X X X
752 Andersen
802 Niklas Walther X X X X X
840 Nikolaj Jensen X X X X X X X
410 |Nikolaj Kristensen X X
213 Nina Hgjsteen X X X X
31 Nina Mathiesen X
794 Nina Trock-Jansen X X X X X X
779 Nina Vestergaard Lie X X X X X X X
217 Nooreen Durrani X X X X X
363/43 Nynne C. Borup X X
573 |Nynne Wagner X X X X X
62 Ole Frederiksen X X
770 Ole Lystrup Birch X X X
45 Ole Rasmussen X
450 Ole Smedegaard X
204 Oliver Fabricius X X X X X
784 Oliver Gehrke X X
504 |Oliver Kromann X X X X X
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Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Byudvikling

Vandkvalitet/

Stgj

Kultur,

Ingen Fund og . Klima og Trafik og ; . Visuelle ° Andre Kumulative | Miljgvurdering
N bemaerkninger fortidsminder Sejlads Luftkvalitet °9 jordtransport marine 0g |befolkning og forhold Natur | Rastoffer arealinteresser effekter sproces ESPOO
r. byggegrunde forhold lugt sundhed
260 Oliver Storm X X X X X
656 Oliver Thaning X X X X X X X
824 Olivia Ann Egeberg X X X X X X X
101 Oscar Pedersen
342 Oskar Kluge X
584 Otto Berner X X X X X
484 Palle Skov X
826 Patrik Zori X X X X X X X
99 Paul Logan X X X X X
786 Paul Maingot X X X X
88 Paul Pampiri X X X X X
765 Peer Nielsen X X X
809 Per Lauritzen X
378 Per Osterby
Per Ottesen p& vegne af
Aktive Fritidssejlere i X
275 Kgbenhavns Havn
203 Per Smidl X X
192 Pernille Hampsted X X
631 Pernille West Selander
239 Pernille Zidore Nygaard X X X X X
270 Peter Alving X X X X X
556 Peter Anton Sgrensen X
202 Peter Muschinsky X X X X X
799 Peter Oliver Ahlers X X X X X
131 Petra Wildelund X X X X X
251 Phil Regnauld X
377 Philip Naegeli Arnhild X X X X X
503 Pia Kromann X X X X X
417 Pia Parby X X X
77 Pierre Girard
712 Pippi Manerup X X X
683 Poul Hviid X X
699 Poul Smith X X X X X
346 Preben Brink X X X X X
324 Preben Paaske X
423 Puk Faxe Sabinsky X X X X X
416 Ragnhild Nielsen X X X X
449 Rajesh Holmen X X X
495 Ralf Andersson X X X X
362 Ralf Kgpke X X X
102 Rasmus Feddersen X X X X X
305 Rasmus Holmen Laerkner X
720 Rasmus Hgjsgaard X X X
422 Rasmus Jahnsen X X X X X
532 Rasmus Johansson X
542 Rasmus Lohals Larsen X X
542 Rasmus Lohals Larsen X X
552 Rasmus M. Pedersen X X
379 Rasmus Minor Petersen X
34 Rasmus Rise X
629 Rasmus Rohde X X X X X X
Rebecca In Hwa X X X
5 Petersen
97 Rebecca Kidd Petersen X X X X X
731 Rie Rasmussen X X X
658 Rie Schyberg X X X X X
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Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Nr

Ingen
bemaerkninger

Fund og
fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling
og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/
marine
forhold

Stgj

lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

R&stoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljgvurdering
sproces

ESPOO

537

Rigmor Heebgl|

X

X

X

451

Rikke Adelsten Behrendt

736

Rikke Jensen

x

x

x

497

Rikke Jespersen

480

Rita Su

x

796

Roar Solholt

29

Robert B. B. Andersen

94

Ronja Mannov Olesen

x

X X X X X X X

444

Ronni Lerche Hansen

136

RUN Tornau

x

445

Rune Berg

773

Rune Boserup

856

Rune Dige Brandrup

395

Rune Guldager

x

137

Rine Wingard

x

671

Sabina Pehrson

X X X X X

x

392

Salli, Poya og Hanne

Bosiddende i KBH
Kommune

117

Sally Jensen

104

Sana El Massoudi

323

Sanne Bjerg

244

Sanne Gundlev Korn

X X X X

X X X X

X X X X

218

Sanne Waldorff

154

Sara Cardel Bonnesen

743

Sara Filipa Fernandes
Moreirinha

549

Sarah Aronstein

533

Sarah Bach

728

Sarah Maver

X X X X X

805

Sean Rehn

135

Sebastian Ayala
Henriksen

x

X X X X X X X

X X X X X X X X X XXX

X X (X |X | X| X X

704

Sebastian Reinert

803

Sebastian Winkelman

x

490

Sebbe Selvig

863

Selena Broge

x

x

861

Shakir Yousefi

x

845

Sif S. Broby Madsen

156

Signe Bonde Andersen

822

Signe Busk Jgrgensen

X X X X X X

X X X X X

685

Signe Kjgllker

X X X X X X X X

570

Signe Lehmann
Rasmussen

142

Signe Ravneberg

858

Sigrid Emilie Poust
Casse

643

Sigrid Tvilling Rgmer

X X X X

X X X X X X XX XX XX

61

Sigurd Damgaard

628

Sille Neumann

x

x

x

703

Simon Andersen

x

56

Simon Enggaard

654

Simone Bang Jgrgensen

870

Simone Graugaard Lgkke

440

Simone Stegeager

x

846

Sindre H8ker Sgrensen

X X X X

XX X XX XX XX X X X XX XXXXXXX X XXXX X XXXXXX

X X X XX

X X | X XX
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Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Nr.

Ingen
bemaerkninger

Fund og
fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling
og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/
marine
forhold

Stgj

lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

R&stoffer

Andre
arealinteresser

Kumulative
effekter

Miljgvurdering
sproces

ESPOO

839

Siri Fredheim Sgrensen

X

X

X

X

x

X

155

Sixten Kai Nielsen

89

Sju G. Thorup

832

Sofie Blenker Ilsg

178

Sofie Camille Maersk

827

Séley Freyja Eiriksdottir

257

Sonja Thomsen

206

Sophie Kortzau-
Lillienskjold

X X X X X X

X X X X X X X

X X X X X X

X X X X X X

181

Sophie Suaning

317

Stina Strange Thue
Tobiasen

x

x

x

x

243

Stine Frank

x

X X X X X X XX

x

x

508

Stine Linnemann

420

Stine Sgndergaard

226

Susan Kamil

550

Susan Thorpe

333

Susanne Overgaard
Mgrch

5

w

Susanne Skov
Herringstad

327

Svend Aage
Schiermacher

487

Svend Aage
Schiermacher

644

Sgren Bjerregaard Kjaer

411

Sgren Bo Andersen

361/40

1 Sgren Brix

185

Sgren Hansen

224

Sgren Petersen

x

10

Tage Otkjeer

x

681

Taina Hvidlykke

788

Tale Berg-Nilsen

627

Tatjana F. Rosenkilde
Mailand

X X X X

797

Taus Bregnhgj-Olesen

X X XX

307

Tessa Kvist Hansen

X X X X X

X X X X X

x

554

Thea Lousen

164

Thierry Jacobsen

562

Thomas Bach Pallesen

558

Thomas Dion Lembke

776

Thomas Friis Rasmussen

X X X X

715

Thomas Marker

X X X X X

X X X X X

528

Thomas Aagaard
Sgrensen og Kristine Hgj

756

Thor Wissing Lange

x

x

x

837

Tilde Hgjer Mathiasen

666

Tim Broe Spangsberg

60

Tim Marschall

x

583

Tina Uhrskov

201

Tine Munch Pedersen

523

Tirza C. Valdivia
Lorenzen

488

Tobias Andersson

x

293

Tobias Tarresg
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Sammenfattende redeggrelse

Bilag 1 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af

miljekonsekvensrapport og temarapport

Byudvikling

Vandkvalitet/

Stgj

Kultur,

Ingen Fund og . Klima og Trafik og ; X Visuelle ° Andre Kumulative | Miljgvurdering
bemaerkninger fortidsminder Sejlads Luftkvalitet °9 jordtransport marine og | befolkning og forhold Natur | Rastoffer arealinteresser effekter sproces ESPOO

Nr. byggegrunde forhold lugt sundhed

25 Tolf Askler X X
476 | Tolf Askler X
483|Torben Lynge Andersen X X
689 Torben Mggelmose X X X X

Torben og Kirsten X
696 Jahnsen
177 Torben Pedersen X X X X X
624 Tore Laugnilsson X X X X X X
574 Tove Hummel X
359 Trine Andersen X X
335 Trine Bloch Larsen X X X X X
163 Trine Dyrvig Rechendorff X
245 Trine Jensen X X X X X
409 Trine Linnet X X X X X
Troels Uhrbrand X

510 Rasmussen
133 Tue Bach Petersen X X X X X
376 Ulla Hesselbjerg X
544 |Ulla Rosenvold X X X X X X X X X X X X
701 Ursula Sandager X X X
321 Vibe Hedegaard X X
769 Victor Rasmussen X X X X X X X
684 Viktor Zeuthen X X X X X X X
813 Viktoria Damgaard X X X X X
759 William Bendsen X X X X X X
795 Yngve Fobian X X X X X X
315 Yusuf Og Fatma Ozdemir X
391 Yvonne Ruberg X X X X X
634 Zina Bosse X X X X X X
237|Ozgiir Ozdemir X
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Bilag 2 Oversigt over indkomne hgringssvar ved hgring af supplerende

miljekonsekvensrapport

Ingen
bemaerkninger

Fund og
fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling
og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/
marine
forhold

Stgj og lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

R&stoffer

Andre
areal-
interesser

Kumulative
effekter

Miljgvurderings-
proces

Statslige myndigheder

-

Vikingeskibsmuseet

IS

Konkurrence- og
Forbrugerstyrelsen

12

Sefartsstyrelsen

92

Miljgstyrelsen

Lokalr8d m.v.

14

Amager @st Lokaludvalg

Virksomheder

28

Metroselskabet

30

Biofos

32

HOFOR

Interesseorganisationer,
grundejerforeninger og
lignende

11

GeoHav

22

Danske Rederier

31

Dansk
Naturfredningsforening
Kgbenhavn

35

Inititativgruppen Bevar
Margretheholm Havn

48

Dansk
Naturfredningsforening
Bornholm

60

@sterbro Havnekomité

84

Lynetteholm Arbejdsgruppen

Borgere

Stine Linnemann

Ilse Funch

Jacob Ravn

Mathias Hansen

Rasmus Holmen Laerkner

DN [N [WIN

Mikkel Behrend

O

Henrik Christensen

10

Henrik Have

13

Jakob Bilow Find

15

Nynne Borup

16

Rasmus Petersen

17

Karen Sokkelund

18

Rasmus Rise

19

Henning Nielsen

20

Sebbe Selvig

XXX [X|X [X

XX X [X|X

21

John Frisenvaenge

23

Morten Maegaard

24

Andrea Dyre-Jespersen

25

Anna Siewertsen

26

Artur Edward Wisniowski

27

Alma Ekehed Thomsen

33

Sara Cardel Bonnesen

XX X [X X |x

XXX [X X |x

XX X [X X |x

XXX [X X |X

XXX [X X |x

34

Jette Kromann

36

Henrik Nielsen

x

x

x

37

Jakob og Charlotte Demant

x

38

Bent Andersen

39

Bent Andersen

40

Bent Andersen

41

Bent Andersen

42

Bent Andersen

XX % [x [x
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Bilag 2 Oversigt over indkomne hgringssvar ved haring af supplerende

miljekonsekvensrapport

Ingen
bemaerkninger

Fund og

fortidsminder

Sejlads

Klima og
Luftkvalitet

Byudvikling
og
byggegrunde

Trafik og
jordtransport

Vandkvalitet/
marine
forhold

Stgj og lugt

Kultur,
befolkning og
sundhed

Visuelle
forhold

Natur

R&stoffer

Andre
areal-
interesser

Kumulative
effekter

Miljgvurderings-
proces

43

Bent Andersen

X

a4

Bent Andersen

X

45

Bent Andersen

X

46

Bent Andersen

47

Jens Ryberg Weissfeld

49

Dunja Gry Jensen

50

Regitze Estrup

51

Mirjam Bastian

52

Heidi Katzenelson

XX X [X

53

Lissen Rasmussen

54

Julie Hennecke Hartmann

55

Sara Lillie Gornitzka

56

Mette Munk Plum

57

Sara Thelle

58

Anne @sterud

59

Sgren Meyer

XXX XXX [X[X [ X [ X | X |X

XX X | X |X [X

61

Jan Boman

62

Sanne Korn

63

Mik Stangerup

XX XX XXX XXX XX XXX [X XX | X

64

Jan Harries Hansen

65

Trine Bloch Larsen

X X X [X

x

66

Tine Munch Pedersen

x

67

Sixten Rasmussen

68

Ilse Jespersen

69

Anne Andersen

70

Tommy Andresen

71

Jeanette Schou

72

Marianne Stigborg

X

X

X

74

Hans Rugaard Jensen

75

Peter Land

76

Adda Djgrup

77

Michael Lunge

78

Tommy Doktor Andersen

79

Mikkel Eggers

x

80

Mette Sattrup

81

Maria Szathmari

XXX [X[X[X|X

XXX [X[X[X|X

XXX |[X[X[X|X

82

Morten Holtegaard Nielsen

CBN

85

Anna Bauer Andersen

x

86

Jonas Petersen

x

87

Simon Elkjaer Petersen

88

Jakob Lundquist Sgrensen

X X | X |X

XX X X |[X

89

Julie Marie Falkentorp

90

Nele Sattrup

x

91

Pia Grgnbech

93

Kamille Fanny Pedersen

94

Jens-Jakob Thorsen

X X | X | X

95

Hans Rugaard Jensen

96

Lea Friis Hartig
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Trafikstyrelsen
Carsten Niebuhrs Gade 43
DK-1577 Kgbenhavn V

info@trafikstyrelsen.dk
www. trafikstyrelsen.dk
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