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Indledning

Vejdirektoratet har d. 10. januar 2022 anmeldt reduceret klapning over den eksisterende Lynetteled-
ning, der krydser Kalkbraenderilgbet, som en andring til projekt Anleeg af Nordhavnstunnel. Anmeldel-

sen er foretaget til Trafikstyrelsen via virk.dk.

Trafikstyrelsen ved Tobias Marinus Sggaard Jensen har d. 20. januar 2022 sendt anmeldelsen i hg-
ring hos relevante hgrings- og orienteringsparter. Miljgstyrelsen og Kgbenhavns Kommune er vendt

tilbage med hgringssvar.

Haringssvar og bemaerkninger

| det fglgende opsamles hgringssvarene med Vejdirektoratets bemaerkninger til de enkelte hgrings-
svar i tabelform i Fejl! Henvisningskilde ikke fundet.. Der er kommet hgringssvar fra Miljgstyrelsen,

MST, og Kgbenhavns Kommune, KK.

Tabel 1: Hgringssvar og Vejdirektoratets bemeerkninger.

Nr. og hg- | Haringssvar
ringspart

Vejdirektoratets bemaerkning

Nr. 1. MST | MST Erhverv har ikke umiddelbart bemaerk-
ninger til at der klappes mindre i Kalkbraen-
derilgbet, men der savnes oplysninger om,
hvad der sa skal ske med de overskydende
mere end 5000 m® materiale fra Tunnelarbej-
det, som ikke klappes i Kalkbreenderilgbet.
Skal det klappes pa en klapplads, og er der
en tilladelse til at klappe materialet et andet
sted?

Det drejer sig om ca. 5.500 m® materiale, der
ikke kan placeres over Lynetteledningen. Materi-
alet sgges genplaceret indenfor projektomradets
gvrige klapomrader.

Vejdirektoratet har d. 3/3-22 ansggt Miljgstyrel-
sen om tilladelse til at klappe 50.000 m® materi-
ale udenfor projektomradet, pa en klapplads i
Fakse Bugt. Ansggningen er indsendt for at
kunne handtere den situation, at der ikke er
plads til at genplacere alt opgravet materiale in-
ternt pa projektets areal. Sammen med klapan-
sggningen er indsendt en miljgvurdering af klap-
ningen, ligesom projekteendringen er anmeldt til
Trafikstyrelsen.

Denne ansggning om klaptilladelse er ikke fore-
taget pa baggrund af denne projektaendring og
der er ikke direkte sammenheeng.

Nr. 2. KK Projekteendringens forudsaetninger
| projektbeskrivelse angives forhold, som Kg-
benhavns Kommune har bemaerkninger til.

Jf. projektbeskrivelsen ggr HOFOR geel-
dende:

HOFOR har gnsket, at der ikke klappes oven pa
Lynetteledningens tracé, idet overdaekning af
ledningen med klapmateriale vil belaste lednin-
gen og det derved skabte tryk risikerer at beska-
dige ledningen, samt besveerligggre vedligehol-
delsesarbejde. Derfor er valgt at beskrive en lgs-
ning, der imgdekommer HOFORs gnske og be-
hov, og s klapning over ledningen helt undgas.
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"HOFOR har gnsket, at der ikke klappes
oven pa Lynetteledningens tracé. Det skyl-
des, at klapning af materiale oven pa lednin-
gen vil medfgre et forgget jordtryk med risiko
for saetninger i ledningen med mulig laekage
og brud til falge. HOFOR gnsker desuden
ogs34, at fremtidig vedligeholdelse og repara-
tion ikke besveerligggres. HOFOR har derfor
foreslaet, at klapning begraenses eller und-
gas lokalt over Lynetteledningens tracé”

Kgbenhavns Kommune bemaerker, at
HOFOR foreslar enten en begreenset klap-
ning eller undgaelse af klapning oven pa Ly-
netteledningens tracé.

Med begraenset klapning mener HOFOR, at der
kun klappes nord for Lynetteledningen i Kalk-
breenderilgbet, det er altsa stadig en frinoldelse
af Lynetteledningens tracé.

Nr. 3. KK

Afledte miljgforhold ved gennemfarsel af
projektaendringen

I miljgvurderingen angives forhold som kom-
munen har bemeaerkninger til.

a) Dels angives i projekteendringen, at:

"Der er gennemfgrt opmaling af omradet. Det
ses af opmalingen, at vanddybden er starre
end 6 miden indre del af Kalkbraenderilgbet
(ud for Paustian) samt i selve Kalkbraenderi-
havnen. Disse dybder er séledes sammenlig-
nelige med de vanddybder, der efterlades
over Lynetteledningen.”

Det er ny viden, at der forventes et dybere
omrade i de indre dele af Kalkbraenderilgbet
og Kalkbreenderihavnen.

I VVM for Nordhavnstunnel angives f.eks. i
afsnit 4.16:

” Nar tunnelen er bygget, vil havbunden over
tunnelen og dens beskyttelseslag ligge ca.
3,5 meter under havoverfladen, hvilket svarer
til den maksimale dybde i Svanemgllehavnen
og Kalkbreenderihavnen.”

Og der konkluderes i VVM afsnit 9.7 at:
"Havbund og hydrografi Nar Nordhavnstun-
nelen er etableret, vil havbunden og hydro-
grafien retablere sig selv, og derfor vil der in-
gen pavirkninger veere.” samt i afsnit 9.8 at
"Plante- og dyreliv i havet Nar Nordhavnstun-
nelen er etableret, vil der ikke vaere nogen
pavirkning af plante- og dyreliv i havet. Den
havbund, som tunnelen er placeret under, el-
ler som har veeret inddraget til erstatnings-
havn, vil retablere sig selv efter en arraekke.”

Forholdene omkring stgrre vanddybde i de
indre dele af Kalkbraenderihavnen er dog
vurderet i den eftersendte baggrundsrapport
DHI 2021, som konkluderer, at der ikke vil

Grundlaget for VVM-redeggrelsen udgivet i 2016
var, at dybden i Kalkbraenderihavnen (inderst) er
3,5 m. Vurderingerne i VVM-redeggrelsen tager
derfor udgangspunkt i, at klapning i Kalkbraende-
rilgbet til en dybde p& 3,5 m. m ville medfare, at
der etableredes en ens dybde i Kalkbreenderilg-
bet og Kalkbreenderihavnen pa 3,5 m. Opmalin-
ger foretaget i 2021 viser imidlertid, at dybden i
Kalkbraenderihavnen ikke er 3,5 m, som forudsat
i VVM-redeggrelsen, men ca. 6 m.

Derfor bad Vejdirektoratet DHI om det refere-
rede notat, der skulle undersgge betydningen for
vandudskiftningen og vandkvaliteten i Kalkbreen-
derihavnen.

Den anvendte model er en 3-dimmensionel
Mike3 model med dynamisk beskrivelse af salt-
og temperaturvariationen (DHI-rapport, afs. 4.4).
Der er derfor taget hgjde for salinitetsforhold.

KK har erfaring for, at der kan opsta lagdeling i
omrader af Kgbenhavns Havn under henvisning
til observationer i Erdkehlgraven/Stadsgravsy-
stemet/Skudehavnen.

Udvikling og styrke af en lagdeling er et resultat
af de faktisk forekommende fysiske forhold i et
givent farvand. De fysiske forhold i de anfarte
omrader er dog fundamentalt forskellige fra for-
holdene i Kalkbraenderihavnen.

Stadsgrav-systemet star ikke i direkte forbin-
delse med havnen. Et opslag i en aeldre udgave
af vandlgbsbogen viser, at der bl.a. findes for-
bindelser bestdende af en @1200 mm ledning
under Langebrogade i syd og Refshalevej i nord.
Stadsgraven udger "tilneermelsesvis en sg@”, der
dels modtager fersk nedbgr og indstrgmning af
saltvand gennem rgrforbindelserne, hvilket for-
ventelig vil medfgre en lagdeling, som det er ob-
serveret.




@
V Vejdirektoratet

Nr. og hg-
ringspart

Hgringssvar

Vejdirektoratets bemaeerkning

opsta darligt vandskifte eller ugunstig lagde-
ling. | miljgvurderingen for den nuveerende
projektaendring refereres til den ovenstaende
vurdering som validering af, at en efterladt
rende langs Lautrupkaj heller ikke vil have
negative miljgkonsekvenser.

Kgbenhavns kommune bemaerker dog, at
der i vurderingen i relevante afsnit 8 af DHI,
2021 ikke tages hgjde for salinitetsforhold pa
en fyldestggrende made. Det er kommunens
erfaring, at efterladte dybe vandomréader i
havnen fungerer som en teerskelfjord ved, at
der efter perioder med indtraengning af salint
Kattegatvand i dresund efterlades et meget
salt bundvand i sddanne lunker. Det salte
bundvand er meget stabilt og nedseetter
vandudskiftningen drastisk ved bunden. Det
forekommer ikke, at DHI ved deres Flushing
Analysis tager hgjde for efterladt hgjsaline
bundlag.

Kommunen er i forvejen bekendt med sa-
danne effekter flere steder i havnen, f.eks. i
Erdkehlgraven, Stadsgravsystemet og Sku-
dehavnen, hvor salinitet og temperaturen
ved bunden kan veere vaesentligt hgjere end
overfladevandet, og hvor der kan optraede
lange perioder med iltfrit vand. Se evt. ved-
haeftede pdfer fra Minebadegraven i Stads-
gravssystemet, hvor efterarsiltsvind kan
straekke sig hen over hele vinteren. Som
ogsa ses af vedheeftet jpg-billede fra ROV-
optagelser fra januar 2022, er der igen i ar
store omrader med iltsvind og liglagen pa
bunden.

Kommunen bemazerker ogsa, at der er i Sva-
nemgllehavnen og Kalkbraenderihavnen in-
den for Nordhavnstunnelsens tracée ma for-
ventes udledninger af spildevand, fra hhv.
U@ 14.1. og UB15/@sterbro Skybrudstunnel.
Det fremgar heller ikke af miljgvurderingen
om udledninger heraf med partikulzert materi-
ale, og hertil bundne miljgfremmede stoffer
og neeringsstoffer, samt BOD og COD, vil
have en seerlig negativ indvirkning ved evt.
tilbageholdelse i efterladte dybere omrader.

Det bor sikres, at der ved den ansggte pro-
jekteendring, savel som ved de indre omrader
af Kalkbreenderihavnen, ikke vil optreede lun-
ker af hgjere salinitet vand eller tilbagehol-
delse/ophobning af stoffer, som kan afsted-
komme gget iltsvind og darlige miljgforhold
pa havbunden.

Skudehavnen er jf. sgkort 2-5 m dyb. Den dybe
Skudehavn forbindes til dresund gennem det
lavvandede Skudelgb, der er 700 m langt og
<2m dybt. Skudhavnen og Skudelgbet adskilles
af Skagerrakvej, der gennemskeeres af en 40 m
lang, 3 m bred og <2 m dyb underfaring. Tveer-
snitsarealet for vandskifte under Skagerrakvej er
<6 m2. Denne markante afsngring af Skudehav-
nen forhindrer cirkulationsstramme og vil forven-
teligt medfgre en lagdeling, som det er observe-
ret.

Kalkbreenderihavnen/-Igbet star i direkte for-
bindelse til Svanemgllebugten, der er en del af
@resund. Strgmningsarealet er efter feerdigge-
relse af Nordhavnstunnel ca. 350 m? (ca. 100 m
bredt og 3,5 m dybt).

Dette muligger cirkulationsstrgmning, hvilket
ikke er muligt ved Skudehaven og slet ikke ved
Stadsgraven. Forholdene er derfor ikke sam-
menlignelige, men kreever en modellering af de
faktiske forhold, som det er beskrevet i notat fra
DHI. Modelresultaterne viser, at der ikke opstar
"dgdvandszoner” efter afslutningen af Nord-
havnstunnel.

Udlgbene UZ 14.1 og UD15 er overlgb fra feel-
les-kloakerede systemer. De nyste offentlige til-
gaengelige informationer om maengder og hyp-
pighed findes i spildevandsplanen fra 2008.
Overlgb skyldes overbelastning i forbindelse
med stgrre nedbgrsheendelser og der er derfor
tale om regnvand iblandet spildevand, hvilket
bekraeftes af de relativt lave koncentrationer i
overlgbsvandet, der kan beregnes pa baggrund
af Spildevandsplan 2008 (relativ i forhold til bl.a.
koncentrationer i Spildevandsvejledningen, Vejl.
28, juni 2018, Tabel 2.1.5). Vandet vil derfor
veere fersk og generelt have en lavere densitet
end det salte @resund. Det udledte vand vil der-
for initielt veere i overfladen. Det vurderes derfor
ikke at bidrage negativt til med stoftilfgrsel til den
dybe del af haven herunder de undersggte om-
rader.
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