Bilag A — Myndighedsscreeningsskema til VVM-screening af anmeldelse

om etablering af Favrholm station i Hillerad Kommune
Kriterier iht. bilag 3 i bekendtgarelse nr. 1184 af 06. november 2014

VVM Myndighed Naturstyrelsen (journalnummer: NST- 130-00322 )

Basis oplysninger

Projekt beskrivelse — jf. anmeldelsen: Banedanmark udarbejder i dialog med Lokaltog og Hillerad Kommune beslutningsgrundlag og projekt for en ny station, Favrholm, syd for
Hillerad. Det planlagte Nye Hospital Nordsjeelland (NHN) ved Overdrevsvejen samt den fremtidige udbygning af omradet syd for Hillerad
bevirker, at det er et godt tidspunkt at samtaenke ny station Hillerad med den gvrige udvikling for omradet.

Byudviklingsomradet Favrholm er pa ca. 300 ha. Favrholm omfatter, ud over hospitalet, et intensivt udnyttet centeromrade, indenfor det
stationsnaere kerneomrade, nye bolig- og erhvervsomrader. Hillergd Byrad har godkendt en helhedsplan for Favrholm. Helhedsplanen vil
udggre grundlaget for kommune- og lokalplanlsegningen i Favrholm.
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Der etableres et standsningssted pa S-banen Kebenhavn-Hillerad og et stationsanlaeg pa Frederiksvaerkbanen, séledes at det tilgodeser den
kollektive trafik i byudviklingsomradet og i denne del af regionen. Samtidig vil dette trafikale knudepunkt give mulighed for at skifte mellem
Lokaltog og S-banen samt skifte mellem bil og tog. Basis for projektet er udviklet i et samarbejde mellem Region Hovedstaden, Hillerad
Kommune, Lokaltog og Banedanmark.

Der forventes 4500 passagerer per arsmiddeldegn.

Perronerne betjener eksisterende jernbanespor. Den nuvaerende kgreplan har adskillige togpassager i hver retning. Nar stationen er

2




etableret, forventes samme kgreplan, med standsning af S-tog pa Favrholm Station hver 10 min. og lokaltog hver 20 min. i dagtimerne i hver
retning. Frekvensen for lokalbanetog kan eventuelt forhgjes senere.

Selve stationsanlaegget (perroner, adgangsveje, aptering) vurderes af bygherre at kunne handtere det estimerede passagertal. Den gaende
tilbringer-trafik vurderes at kunne betjenes med de adgangsforhold og den kapacitet, der anleegges i forbindelse med projektet. Der etableres
ca. 375 cykelparkerings-pladser samt busholdepladser i umiddelbar tilknytning til stationen.

Projektet med anlaeg af station og parkeringsanleeg forventes indviet i 2019.
Anlaegsperioden er fra 2017 til 2019.

Det nye standsningssted etableres af Banedanmark og Lokaltog, mens adgangsve;j til stationen samt parkeringsanleeg ved Overdrevsvejen
etableres af Hillerad kommune.

Banedanmark ejer banearealet for S-tog, som inkluderer skraningsanleeg og arealer, hvor der i dag er placeret kereledningsmaster og
signaler.

Lokaltog ejer banearealet for lokalbanen til Frederiksvaerk, som inkluderer skraningsanleeg og arealer, hvor der i dag er placeret signaler.
Som en del af projektet anleegges en forplads med bus- og taxaholdeplads samt parkeringsanlaeg med op til 450 P-pladser og et arealudlaeg
til yderligere 100-150 pladser. Forplads, bus- og parkeringsanlaeg vil tilhgre Hillerad Kommune. | den sydlige ende af projektomradet
etableres et forsinkelsesbassin med en kapacitet pa 1.100m°. Bassinet er suppleret med grefter og render i mellem parkeringsomraderne

med en kapacitet pa 750m°, saledes af en 10 ars regn kan handteres. Bygherre oplyser endvidere at regnvand ved 100 &rs haendelse, skal
ledes til arealer, hvor det ikke forvolder skade.

Det fremgar af matrikelkortet i dette skemas punkt 2 hvilke matrikler og ejer, der udover bygherres egne arealer, vil blive bergrt af
etableringen af stationen.

Navn og adresse pa bygherre

Perroner og adgangsforhold S-bane:
Banedanmark

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

Projektleder Ulla Nghr, Banedanmark

+45 4187 9948, un@bane.dk

Perroner og adgangsforhold lokalbane:
Lokaltog A/S

Ndr. Jernbanevej 31

3400 Hillergd

Projektleder Rosli Gisselmann, Lokaltog A/S




+45 4829 8800, rgi@lokalbanen.dk

Adgang og parkeringsanlaeg ved Overdrevsvejen:

Hillerad Kommune

Trollesmindeallé 27

3400 Hillergd

Projektleder Petra Freisleben Heekkerup, Hillerad Kommune

+45 7232 2132, phae@bhillerod.dk

Bygherres kontaktperson og telefonnr.

Hillerad Kommune
Att.: Bjgrn Raagaard Andersen
TIf. 7232 0000

Projektets placering

Ved Overdrevsvejen og jernbanerne, syd for Hillerad

Projektet bergrer falgende kommuner

Hillerad

Oversigtskort i malestok i 1: 50000










Kortet viser placering af perroner og aendringer pa jernbanesporene.

— Eksisterende spor

= Nye spor N

. Ny Perron
0

Forholdet til VVM reglerne

Ja

Nej




Er anleegget opfert pa bilag 1 til bekendtggrelse nr. 1184 af 06.

november 2014

Er anleegget opfert pa bilag 2 til bekendtggrelse nr. 1184 af 06.

november 2014

lkke
relevant

Ja

Hvis ja, er der obligatorisk VVM-pligtigt

Bilag 2 pkt. 11 Infrastruktur
Punkt A: Anleegsarbejder i byzone, herunder opfarelse af butikscentre og parkeringspladser

Punkt B: Anlaeg af jernbaner, og anleeg til kombineret transport og af intermodale
terminaler.

Punkt D: Anleeg af veje

Punkt G: Daemninger og andre anlaeg til opstuvning eller varig oplagring af vand.

Bor
undersgges

Nej

Tekst

Anlaeggets karakteristika:

1. Arealbehovet i ha:

2. Er der andre ejere end Bygherre?

Projektet indeholder ikke egentlige bygninger. Der vil udelukkende blive anlagt perroner og
opsat apteringselementer som skilte, belysning, informationsskeerme, check-in-check-ud-
standere, Hvis der opfgres venterum, vil det blive i form af lseskeerme eller glasventerum
opfert med beerende stalskellet, placeret pa et betonfundament. Venterum vil maximalt
veere 12 m2.

Projektomradet daekker et areal pa ca. 2 ha (20.000 m?) + forplads og parkeringsareal.
Samlet projektareal er i alt ca. 4 ha (40.000 m?).

Anlaegget bestar herudover af en tunnel under banen. Tunnelen vil dels fungere i
forbindelse med adgangsvej og cykelparkering, dels fungere som forbindelse mellem
bydelene gst og vest for banen.

Hertil kan komme midlertidig arealinddragelse i form af arbejdspladsarealer, byggeplads,
materialedepot mv.

Matr.nr. 20 d, Favrholm - Jan Hedberg, Hestehavevej 15, 3400 Hillergd

Matr.nr. 30, Favrholm, Naturstyrelsen, Nordsjeelland, Ostrupgard, Gillelejevej 2B, 3230
Graested.




3. Det bebyggede areal i m? og bygningsmasse i m®

Det samlede projektareal er pa 40.000 m2.

Projektet indeholder ikke egentlige bygninger. Der vil udelukkende blive anlagt perroner og
opsat apteringselementer som skilte, belysning, informationsskeerme, check-in-check-ud-
standere, Hvis der opfgres venterum, vil det blive i form af lseskeerme eller glasventerum
opfert med baerende stalskellet, placeret pa et betonfundament. Venterum vil maximalt
veere 12 m2.

Projektomradet daekker et areal pa ca. 2 ha (20.000 m?) + forplads og parkeringsareal —i alt
ca. 4 ha (40.000 m?).
Anlaegget bestar herudover af en tunnel under banen. Tunnelen vil dels fungere i

forbindelse med adgangsvej og cykelparkering, dels fungere som forbindelse mellem
bydelene gst og vest for banen.

4. Anleeggets maksimale bygningshgjde i m:

De to baneanleaeg ligger pa en lav deemning, og perronerne placeres 55 cm over
skinneoverkant. Perronerne vil derfor ligge 1-2 m over terraen. Evt. laeskaerme/ venterum vil
veere ca. 2,5 m hgje. Belysning, ur mv. er op til 6 m hgje.

5. Anlaeggets kapacitet for sa vidt angar flow og opbevaring af:

4500 passagerer per arsmiddeldagn.




Rastoffer — type og meengde:

Mellemprodukter — type og maengde:

Feerdigvarer — type og meengde:

Perronerne betjener eksisterende jernbanespor. Den nuveerende kgreplan har adskillige
togpassager i hver retning. Nar stationen er etableret, forventes samme kgreplan, med
standsning af S-tog pa Favrholm Station hver 10 min. og lokaltog hver 20 min. i dagtimerne
i hver retning. Frekvensen for lokalbanetog kan eventuelt forhgjes senere.

Selve stationsanlaegget (perroner, adgangsveje, aptering) vurderes med god margin at
kunne handtere det estimerede passagertal. Den gaende tilbringer-—trafik vurderes at
kunne betjenes med de adgangsforhold og den kapacitet, der anlaegges i forbindelse med
projektet. Der etableres ca. 375 cykelparkerings-pladser samt busholdepladser i umiddelbar
tilknytning til stationen.

Der kan inddrages st@rre arealer i naeromradet til P-pladser, sa det er muligt at gge
parkeringskapaciteten i takt med et eventuelt stigende behov.

Bygherres oplysninger vedr. trafik: Antages det, at f.eks. 30 % af det estimerede
passagerpotentiale ankommer med bil svarer dette til ca. 1.800 ekstra bilture (ture til og fra
stationen) pr. degn. Hillerad Kommune har gennemfart en teelling af biltrafikken pa vejene i
omradet, hvor stationen teenkes placeret. Heraf fremgar det, at arsdegnstrafikken er ca.
8.609 (2014) biler pa Overdrevsvejen. | forhold hertil vurderes en foragelse pa 1.800 bilture
pr. degn at vaere inden for hvad der kan forventes ift. almindelig trafikudvikling og inden for
rammerne af hvad vejen kan handtere rent kapacitetsmeessigt og vil derfor ikke give ikke
anledning til ndring/udvidelse af vejen.

Til sammenligning forventes Nordsjeellands Hospital at generere ca. 10.000 bilture, mens
omradets generelle byudvikling forventes efter udbygning at generere ca. 7.500 bilture pr.
dagn.

Etableringen af pendlerparkering ved Favrholm Station, i tilknytning til det overordnede
vejnet, forventes at flytte en vaesentlig del af pendlertrafikken fra Hillerad Station til
Favrholm Station. Hvilket vil reducere trafikken i det centrale Hillerad, saerligt morgen og
eftermiddag, og vil dermed sikre en bedre fremkommelighed i Hillerad by.

Bygherre har oplyst, at der ikke anvendes rastoffer i driftsfasen.

6. Anlaeggets kapacitet for straekningsanleeg:

Perronen betjener eksisterende jernbanespor.

7. Anlaeggets leengde for straekningsanlaeg:

Ikke relevant

8. Anlaeggets behov for rastoffer — type og meengde:

Der er behov for midlertidig arealinddragelse i form af arbejdspladsarealer, byggeplads,
materialedepot mv.
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| anleegsfasen:

| driftsfasen:

Der vil blive anvendt rastoffer til etablering af perroner, trapper/adgangsveje og tunnel-
/brokonstruktion, primaert grus og beton. Hertil kommer apteringselementer pa perron og
forplads, der primeert vil veere i form af feerdigproducerede standardelementer fra DSB,
Lokaltog, Hillerad Kommune og Banedanmark.

Anslaet cirka maengder:

840 m® beton, 6000 m* ballastskaerver, 740 m* friktionsfyld, 360 Ibm spuns, 1800 m?
belaegning af forplads og parkeringsomrader, 1300 meter spor og 8 sporskifter.
Meengderne kan variere ift. fornyelse af broanlaeg og etableringen af overhalings- og
vendespor.

Der er ikke behov for rastoffer i driftsfasen.

9. Behov for vand — kvalitet og maengde:

| anleegsfasen:

| driftsfasen:

10. Forudseetter anlasgget etablering af yderligere
vandforsyningskapacitet:

Der er ikke behov for grundvandssaenkning i forbindelse med anlaeggelse af det samlede
anleeg.

Der er ikke behov for vand i driftsfasen.

11. Affaldstype og maengder, som fglge af anlaegget:

Farligt affald:

Andet affald:

Spildevand:

lkke relevant

12. Kreever bortskaffelse af affald og spildevand sendringer af
bestaende ordninger:

Der genereres ikke farligt affald i driftsfasen

Affald bortskaffes efter Hillered Kommunes anvisninger

| den sydlige ende af projektomradet etableres et forsinkelsesbassin med en kapacitet pa
1.100m3. Bassinet er suppleret med grafter og render i mellem parkeringsomraderne med
en kapacitet pa 750 m3, saledes af en 10 ars regn kan handteres. Bygherre oplyser
endvidere, at regnvand ved 100 ars skal ledes til arealer, hvor det ikke forvolder skade.

Bygherre har oplyst, at overfladevand fra befeestede arealer ledes gennem olieudskiller til
bassiner, hvorfra det fortrinsvis nedsives eller fordamper.

13. Overskrides de vejledende greensevaerdier for stgj:

Affald skal handteres efter Hillerad Kommunes anvisninger for jord og affald.
Spildevand / regnvand i driftsfasen skal handteres efter Hillerad Kommunes anvisninger.

Den 3 arige anlaegsperiode:

Der er ikke beboelse i umiddelbar naerhed af anleegsomradet, de naermeste
boliger ligger i en afstand af 3-400 m fra det kommende stationsomrade.
Bygherre forventer, at anlaegsarbejdet kan overholde de vejledende
greenseveerdier for stgj og vibrationer.
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I den 3 ar lange anleegsperiode oplyser bygherre, at der ikke anvendes seerligt
stgjende metoder. Der kan dog vaere kortere perioder med gget stgjbelastning,
f.eks. hvis det bliver ngdvendigt at udfgre nat- og weekendarbejde. Inden
arbejdet igangsaettes, skal bygherre anmelde det til Hillered Kommune.

Oplyst vedr. drift:

Stgj fra togdrift - Bygherre oplyser, at der i driftsperioden vil der veere
straekningsstaj svarende til dagens situation eller mindre idet hastigheden vil
veere lavere med den ekstra standsning. Stgjen ved almindelig kerehastighed
(hjul/skinne-stgj) er hgjere end motorstgjen som vil vaere den dimensionerende
for stajbilledet ved en station. Stgjen vil derfor vaere mindre i fremtiden, skriver
bygherre, dokumenteret med vedlagt graf, hvor den rade linje viser den
sammenlagte stgj.

Gennemfarelse af projektet vil sdledes give en anden lydoplevelse end dagens
togpassager pa streekningen, nemlig lyden af standsning og start af toget.
Togstajen overholder de tilladte greensevaerdier, oplyser bygherre.

Sound pressure level as function of train
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14. Overskrides de vejledende graenseveerdier for luftforurening:

Trafikstej i drift:
Trafik pa Overdrevsvej er af bygherre vurderet til at stige med ca.1800 biler fra
8.609 biler i dag i gennemsnit pr. dggn til 10.409 biler i gennemsnit pr. dagn.

Det svarer til en stigning pa 20 %, som Hilleread Kommune betragter som
marginalt, i det forggelse af trafikmaengden ikke er afggrende for stgjniveauet.

Det antager, at bustrafikken sammen med biltrafikken ikke vil generere mere stgj,
og at greenseveerdien for trafikstgj pa4 58 dB overholdes savel internt pa
stationsomradet som pa adgangsvejene. (se i gvrigt pkt. 5)

15. Vil anleegget give anledning til vibrationsgener:

Der vurderes ikke at veere gener i relation til luftforurening i anleegsfasen grundet
anlaegsarbejdets begraensede omfang.

Projektet medfarer ikke @get luftforurening i driftsfasen udover fra den mindre
forggelse i biltrafikken.

16. Vil anleegget give anledning til stavgener:

| anleegsfasen vil det sandsynligvis blive ngdvendigt at ramme mastefundamenter
til de karestrgmsmaster, som skal flyttes. Det vil give vibrationer. Omfanget af
peele vil veere 10-15 stk., hvilket vurderes at kunne udfgres pa 2 arbejdsdage.
Der ud over kan det komme pa tale at ramme noget spuns i forbindelse med
perronbyggeriet og i vaerste fald at nogle af konstruktionerne skal paelefunderes,
hvilket ogsa vil kunne give vibrationer. Der vil kun i begraenset omfang blive sggt
om sporspeerring til natarbejde. Anlaegsarbejderne vil hovedsagelig blive udfert i
dagtimer inden for tidsrum angivet af Hillerad Kommune.

| driftsfasen vil projektet ikke medfgre ggede vibrationsgener, da hastigheden pa
togene ikke gges. Dette gaelder savel for S-togsdrift som for drift af Lokaltog.

17. Vil anlaegget give anledning til lugtgener:

Anlaegsperiode: Bygherre har oplyset at der i anleegsperioden vil kunne
forekomme stgv fra kersel og handtering af jord og materialer. Bygherre oplyser,
at evt. stgvgener vil blive mindsket ved vanding af arealerne.

Driftsfasen: Der forventes ingen stgvgener fra driften af stationen.

18. Vil anlaegget give anledning til lysgener:

Bygherre oplyser, at hverken i anleegs- eller driftsfasen vil give anledning til
lugtgener

Anleegsfase:

Bygherre har oplyst, at der anlaegsperioden vil veere arbejdslys. Lys opsaettes
saledes, at det ikke giver anledning til lysgener i naboomrader som fx beboelse,
golfbanen og dyrelivet.

Driftsfase:

Det fremgar af anmeldelsen, at der opseettes lys pa perron og p-plads mv.
Perronbelysning er udviklet som standardarmaturer, der retter lyset mod
perronen. Armaturerne opseettes sdledes, at det ikke giver anledning til lysgener
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for hverken lokofgrer eller i naboomréder. Belysning af forplads og
parkeringsareal er retningsbestemt og anvendes som orienteringsbelysning for
passagerer. Belysningsarmaturer retningsbestemmes og opsaettes, sa lyset ikke
generer dyrelivet eller naboomraderne.

Generelt vil en ny station aendre pa de visuelle indtryk omkring selve anleegget.
Dette gaelder ogsa oplevelsen af belysningen. Her vil perronerne vaere oplyst
dele af dagnet, og belysningen vil praege naboomrader til stationen.

19. Ma anlaegget forventes at udgere en seerlig risiko for uheld:

Ikke relevant

Anlaeggets placering

20. Forudseetter anlaegget aendring af den eksisterende
arealanvendelse:

Omradet er udlagt til stationsomrade i kommuneplanen 2013

21. Forudseetter anlaegget aendring af en eksisterende lokalplan for
omradet:

Projektet forudsaetter udarbejdelse af lokalplan forud for anlaeggets realisering.
Lokalplan er ikke udarbejdet.

Omradet er i KP 2013 udlagt til offentlige formal, stationsforplads og parkering.
Lokalplaner udarbejdes pa baggrund af den helhedsplan for Favrholm, som
Hillerad Byrad har godkendt.

22. Forudseetter anlaegget sendring af kommuneplanen:

Kommuneplantillzeg udarbejdes pa baggrund af den helhedsplan for Favrholm,
som Hillergd Byrad har godkendt.

23. Indebaerer anlaegget behov for at begraense anvendelsen af
naboarealer ud over hvad der fremgar af gaeldende kommune- og
lokalplaner:

Nej.

24. Vil anleegget udgere en hindring for fremtidig anvendelse af
omradets rastoffer og grundvand:

Der er ingen pavirkning af rastofomrader.

Stationen er beliggende i et omrade med saerlige drikkevandsinteresser. Projektet
sikre handtering af regnvand fra befaestede arealer.

Den eendrede arealanvendelse, som projektet giver anledning til vurderes ikke at
pavirke drikkevandsinteresserne negativt.

25. Indebeerer anlaegget en mulig pavirkning af sarbare vadomrader:

Der findes ikke sarbare vadomrader i eller i neerheden af projektomradet.

26. Er anleegget teenkt placeret indenfor kystnaerhedszonen:

Nej
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27. Forudseetter anlaegget rydning af skov:

28. Vil anleegget veere i strid med eller til hinder for etableringen af
reservater eller naturparker:

Det bergrte omrade mellem Lokaltogs bane og S-banen i forbindelse med
golfbanen er 0,4 HA og et mindre areal langs vendesporet.

Projektet er beliggende i omrade, hvor skovrejsning er ugnsket.

Bygherre oplyser i anmeldelsen, at hvis der skal ryddes fredskov, er det praksis,
at Banedanmark indgar aftale med NST om erstatning af fredskov.

29. Teenkes anleegget placeret i Vadehavsomradet:

Der er forslag om nationalpark som graenser om til jernbanen. Projektet vurderes
ikke at bergre forslaget.

30. Kan anleegget pavirke registrerede, beskyttede eller fredede
omrader —

Nationalt:

Internationalt (Natura 2000):

Forventes omradet at rumme beskyttede arter efter bilag IV

Forventes omradet at rumme danske radlistearter:

Ikke relevant

31. Kan anleegget pavirke omrader, hvor fastsatte
miljgkvalitetsnormer allerede er overskredet:

Overfladevand:

Grundvand:

Der er 225 m i luftlinje til neermeste fredede omrade som er Holmene, nord for
Overdrevsvejen.

Der er 3800 m til naermeste N2000 omrade, som er Gribskov(H117) og
fuglebeskyttelsesomrade Gribskov (F108)

Der er 110 m i luftlinje til neermeste § 3 naturtype, mose, pa modsatte side af
Overdrevsvejen, og 90 m i luftlinje til vandhul pa golfbanen. De beskyttede
naturtyper neer pa omradet ikke en del af projektomradet for stationen.

Projektet pavirker ikke beskyttede eller fredede omrader.

Projektomradet forventes ikke at rumme hverken beskyttede bilag IV arter eller
danske rgdlistearter. Af § 3 — omrader i neerheden af projektomradet rummer:
Spidssnudet frg, butsnudet frg, stor vandsalamander og lille vandsalamander.

§3 — omrader i naerheden af projektomradet forventes at rumme: Troldflagermus,
skimmelflagermus og dveaergflagermus.

Treeer vil sa vidt muligt blive faeldet i september og oktober hensyn til flagermus,
idet disse kan holde til i hulheder i treeerne. Faeldet fredsskov vil blive erstattet iht.
bekendtggrelse om erstatningsskov.

Projektet ligger i et omrade udpeget som seerligt drikkevandsomrade. Projektet
sikre handtering af regnvand fra befaestede arealer.

Den &ndrede arealanvendelse, som projektet giver anledning til vurderes ikke at
pavirke drikkevandsinteresserne negativt.
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Naturomrader:

Boligomrader (stej/lys og Luft):

32. Taenkes anlaegget etableret i et teet befolket omrade:

Projektet vurderes ikke i vaesentligt omfang, at kunne pavirke overfladevand,
grundvand, naturomrader eller boligomrader.

33. Kan anleegget pavirke:

Historiske landskabstraek:

Kulturelle landskabstraek:

Arkaeologiske veerdier/landskabstraek:

A stetiske landskabstraek:

Geologiske landskabstraek:

Nej

Kendetegn ved den potentielle miljgpavirkning

Holmene, nord for Overdrevsvejen og 225 meter fra det kommende
stationsomrade er fredet.

| et samarbejde bla. mellem Hillerad Kommune og staten om placering af en ny
station, er omradet overvejende udpeget som potentiel udbygningsomradet pa
baggrund af en landskabsanalyse.

Projektet ligger i et omrade udpeget som bevaringsveerdigt landskab.
Projektet greenser op et omrade udpeget som vaerdifuldt geologisk omrade.

Der er ikke kendskab til fund af arkeeologisk interesse eller kulturarvsarealer i
nzerhed af projektomradet. | anlaegsfasen kan der imidlertid vaere risiko for at
stgde pa fund af kulturhistorisk veerdi. | det tilfeelde skal arbejdet standses, og det
ansvarlige museum kontaktes, jf. museumslovens § 27, stk. 2. Projektet bergrer
ikke fredede omrader.

Projektplaceringen i krydset mellem Overdrevsvejen og nuvaerende
jernbanetrace vurderes derfor samlet set ikke at ville pavirke
landskabskarakteren vaesentligt.

34. Er omradet, hvor anlaegget teenkes placeret, sarbar overfor den
forventede miljgpavirkning:

35. Er der andre anlaeg eller aktiviteter i omrade, der sammen med
det ansggte medferer en pavirkning af miljget (Kumulative forhold):

Omradet som projektet etableres i, vurderes ikke at vaere sarbart over for den
miljgpavirkning etablering af stationen vil veere.

36. Er der andre kumulative forhold?

Tilbringertrafik — saerligt med bil — vurderes at bidrage til at sge den samlede
trafikale belastning marginalt.

| forhold til det estimerede passagerpotentiale vurderes den trafikale
merbelastning at veere uden betydning i det samlede trafikbillede. Se ogsa punkt
5.

Projektet for ny station er en del af den byudvikling, Favrholm, der forventes syd
for Hillerad i de kommende artier som angivet i den udarbejdede helhedsplan.

Helhedsplanen angiver arealet, del af golfbanen, mellem S-banen og
Frederiksvaerksbanen som perspektivareal med henblik pa en fremtidig
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38.

Den forventede miljgpavirknings geografiske udstraekning i areal:

udnyttelse til domicilbyggerier i overensstemmelse med Fingerplanens
bestemmelser.

Byudviklingen vil omfatte andre projekter, blandt andet for nyt hospital, nye veje
og anden infrastruktur, der vil vaere omfattet af VVM-bestemmelserne.

Projektet forventes at indebeere positive kumulative effekter i kraft af en mindre
trafik til og fra Hillerad Station, gennem Hillergds bymidte, hvilket vil medvirke til
at afhjeelpe bymidtens fremkommeligheds problemer.

Den ggede trafik til og fra stationen vil umiddelbart kunne registreres uden for
projektomradet.

39.

Omfanget af personer der forventes bergrt af miljgpavirkningen:

40.

Vil den forventede miljgpavirkning raekke ud over kommunen?

Ved at gennemfgre projektet vil der vaere et antal rejsende lokalt, der far gleede af
stationen, ligesom den vil betjene det kommende hospital.

Nej

Ikke relevant

Der forventes ikke vaesentlige miljigmaessige pavirkninger som falge af projektet,
som hverken enkeltvis eller samlet set.

Der vil ikke veere tale om komplekse miljgmaessige pavirkninger som fglge af
projektet

41. Vil den forventede miljgpavirkning bergre nabolande:
42. Forventes miljgpavirkningerne at kunne vaere vaesentlige —
Enkeltvis:
Eller samlet:
43. Ma den samlede miljgpavirkning betegnes som kompleks:
44. Er der stor sandsynlighed for miljgpavirkningen:
45. Er pavirkningen af miljget —

Varig:

Hyppig:

Reversibel:

Det vurderes ikke at veere stor sandsynlighed for vaesentlige miljgpavirkninger
ved etablering og drift af stationen.

Pavirkningerne i den 3 ar lange anlaegsfasen vil veere af midlertidig karakter.

Etablering af Favrholm station er varig.
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Konklusion

Giver resultatet af screeningen anledning til at antage, at det
anmeldte projekt vil kunne pavirke miljget vaesentligt, séledes at der
er VVM-pligtigt:

Der vil kunne opsta midlertidige miljgmaessige pavirkninger i anleegsfasen i form af stav,
stgj, lys anleegstrafik mv., men ingen af veesentlig karakter.

Der forventes mindre miljgmaessige pavirkninger i driftsfasen i form af trafik til og fra
stationen.

Generelt vil en ny station aendre pa de visuelle indtryk omkring selve stationsanleegget, idet
der ikke er nogen station nu.. Dette geelder ogsa oplevelsen af belysningen af stationen, da
perronerne veere oplyst dele af dggnet. Belysningen vil preege naboomrader til stationen.
Ingen af de naevnte pavirkninger vurderes at vaere af en sddan omfang eller karakter at de
kan medfgre veesentlige miljgmaessige pavirkninger.

Derfor vurderes projektet samlet set ikke at veere VVM-pligtigt.

Dato: 9. februar 2016

Sagsbehandler:

Caruriekesen
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