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1 Indledning

DSB gnsker at opfgre et veerksted i et omrade ved Fladsagardsvej i Neestved

Kommune til eftersyn, vedligeholdelse og klargaring af eltog . Starstedelen af de
nuveerende fiern - og regionaltog i Danmark star over for en udskiftning frem

mod 2030 og skal erstattes af nye og hurtigere eltog og lokomotiver for at fa
fuldt udbytte af den forbedrede og mere beeredygtige  infrastruktur.  @nsket om
et nyt veerksted skal ses i lyset af, at DSB gnsker et tidssvarende veerksted til
servicering af eksisterende dobbeltdeekkervogne og nye ellokomotiver  og vogne,
frem for ombygning af de eksisterende veerksteder i Kgbenhavn

For et sadant vaerksted med tilhgrende faci liteter har DSB, pa baggrund af en
vurdering af de forventede miljgpavirkninger, sagt om frivilligt at gennemfgre en
miljgkonsekvensvurdering af projektet. Det betyder, at der skal udarbejdes en
miljgkonsekvensrapport, og at Miljgstyrelsen og Trafik -, Bygg e- og Boligstyrel-
sen skal treeffe en afgarelse, om projektet kan tillades .

| denne miljgkonsekvensrapport beskrives DSB -veerksted et og de vurderede mil-
jomaessige konsekvenser af at anleegge, drive og nedtage veerkstedet . Sidst-
naevnte er et krav jf. lov om miljg vurdering, uagtet at veerkstedet teenkes at

have en lang levetid (mere end 50 &r)

I undersggelsen indgar alle pavirkninger, der ikke pa forhand kan udelukkes som
ikke veesentlige , det vil sige de direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter
under anleeg og drift.

1.1 Leesevejledning

Miljgkonsekvensrapporten indledes med en generel introduktion og baggrund for

projektet. Herefter falger et ikke -teknisk resumé , som opsummerer de vigtigste
pointer fra rapporten og formidler dem pa en made, der gor det let at fa overblik
over projektet og rapporten i ogsa for folk uden forndndskendskab til de fagom-

rader, der behandles.

| kapitel 3kan  man laese, hvordan processen med miljgkonsekvensvurderingen
har veeret, herunder hvordan myndighederne har afgreenset, hvilke miljgemn er

https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574 -project/Shared Documents/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVVM/04 Miljgkonsekvens vurdering/A122574  -MKV-
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der skal behandles.  Kapitel 3.5 omhandler de principper og metoder, der anven-
des i vurderingen, herunder overordnet metode til vurderingen.

Kapitel 4 beskriver projektet og de detaljer, som er ngdvendige for vurderingen i
de enkelte fagkapitler , samt de alternativer der er vurderet

| kapitel 5 gennemgas de eksisterende og fremtidige planforhold.

Kapitel 6-16 er fagkapitler om:

Befolkning en og menneskers sundhed , herunder friluftsliv
Materielle goder

Kulturarv og arkaeologi

Landskab og vi suelle forhold

Natur og biodiversitet

Trafik og transport

Vibrationer

Stgj

Lugt, luft og stev

Jordforurening og jordhandtering

[t et et et eI et et e e e e

Grundvand og overfladevand
De enkelte fagkapitler er bygget ens op. Saledes indeholder hvert kapitel:

Lovgrundlag

Metode, herunder dokumentationsgrundlag
Miljgstatus

Pavirkninger i anlaegsfasen
Pavirkninger i driftsfasen

Kumulativ effekt

Afveergeforanstaltninger

Konklusion .

[ ot et et et et e et e

Afsnittene om lovgrundlag og miljgstatus under de enkelte fagkapitler udger,

sammen med kapitel 5 om planforhold, en beskrivelse af gaeldende internatio-

nale, nationale, regionale og lokale planleegnings - og lovgivningsmaessige for-
hold og bindinger, der findes i undersggelses omradet for et veerksted og de om-
givelser, som kan bliv e bergrt af projektet. Afsnittet om metode i hvert fagkapi-

tel udger referencelisten , der er suppleret  bagest i rapporten

https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574 -project/Shared Docu  ments/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVM/04 Miljgkonsekvensvurdering/A122574 -MKV-
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2 Ikke -teknisk resumé

Dette ikke -tekniske resumé skitserer de vaesentligste pavirkninger fra etablerin-
gen af DSB's nye veerksted i Naestved samt de forventede konsekvenser for om-
givelserne.

2.1  Projektbeskrivelse

Veerkstedet planleegges placeret mellem Neestved og Mogenstrup ved Flad-
sagardsvej ( Figur 2-1). Arealet er ca. 70 hektar stort.

A SN2 L SR ENoire Tveda &
Bonal D Undersegelsesomrade

l N\ i
- 7 \.
A v &
r5 -~ revensvange Y
%, Rennab@kiémb p
»

=
=

Figur 2-1 Undersggelsesomrade for veerkstedets placering langs banen sydast for
Neestved.
https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574 -project/Shared Documents/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVM/04 Miljgkonsekvens vurdering/A122574  -MKV-
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(I Ny bygning

Ny vej
_____ Opgradering

af eksist. vej

Nyt sporlayout

++++22 Hegn

Figur 2-2 Veerkstedets indretning.

DSB har foretaget en grundig gennemgang af flere mulige placeringer, hvor der
er set p&, om de kan opfylde det behov, som vaerkstedet har.

Arealet ved Naestved er valgt, fordi opstillingskapaciteten pa Neestved Station er
god, og fordi Naestved er endestation for flere ruter. Desuden udger omradet et
fremtidigt knudepunkt for regional og international togtrafik, og banekapaciteten
er tilstraekkelig pA sporb  ade syd og nord for byen. Sidst, men ikke mindst, er
der et areal til radighed af en passende starrelse, uden store topografiske for-
skelle, op ad en lige sporstraekning og uden vaesentlige beskyttelsesmaessige
hensyn. | dag bruges omradet til landbrugsdrift.

DSB's veerksted skal servicere de nye eldrevne tog, og det er et ud af i alt fire
nye veerksteder i Danmark. De gvrige veerksteder placeres i Kagbenhavn, Frederi-
cia og Aarhus.

Veerkstedet i Neestved planleegges anlagt fra oktober 2021 til december 2024.
Nar veerk stedet herefter er i drift, vil det beskaeftige ca. 110 personer primaert i

-project/Shared Docu  ments/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVM/04 Miligkonsekvensvurdering/A122574 -MKV-
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tidsrummet 7 -23, men der vil veere aktiviteter pa veerkstedet dggnet rundt alle
ugens dage.

Indretningen af veerkstedsarealet kan ses pa Figur 2-2.

Der skal anleegges skinner, sa togene kan kgre ind og ud af omradet, og skinner

til opstilling af togene inde pa omradet. Der etableres bygninger til et stort

veerksted til vedligeholdelse og klarggring, et separat veerksted til hjulafdrejning,
lager, personale og administration. Herudover skal der veere adgangsvej, parke-
ringsplads til medarbejdermes biler, sikkerhedshegn om omradet og port ved
ind/udkarsel.

Som en del af projektet etableres en reekke tiltag for at mindske gener. Alle til-

tag kan sespa Figur 2-3. Et af tiltagene er beplantning, sa indsyn til bygnin-
gerne minds kes. Desuden etableres en paddesg og en erstatningsmose nord for
arealet og to forsinkelsesbassin er til regnvand pa arealet.

Den del af stisystemet "Sporet ved Flads&", der i dag forlgber gennem vaerk-
stedsomradet, flyttes udenfor det indhegnede omrade til eksisterende sti, og der
etableres et stykke ny sti til adgangsvej til vaerkstedet. | tilknytning til det nye

stiforlgb anleegges en offentlig parkeringsplads med ca. 10 pladser.

Projektet medfarer, at et stykke af Taares Baek underfgres banearealet. | det
nordvestlige hjgre inddrages et omrade med mose og fredskov, som feeldes.
Mosen erstattes.

For at fa en hensigtsmaessig vejadgang til veerkstedet saenkes Fladsagardsvej

under Przestg Landevej, og Fladsagardsvej gares bredere. Tilslutningen af Flad-
sagardsvej til Neestelsg Preestemark  rykkes lzengere vaek fra Preestg Landevej ,
og en helle flyttes ved udkarsel til Preestg Landevej. Dette vil tilgodese adgang

for lastbiler. | forbindelse med vejeendringen pa Fladsagardsvej etableres en pa-

rallel sti til cykler og fodgeengere, og tilslutningen af Egemosevej rykkes ca. 100
meter mod nord. Vejeendringerne igangseettes som det fgrste anleegsarbejde i

2021. For alle vejeendringer se Figur 2-4.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574 -project/Shared Documents/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVVM/04 Miljgkonsekvens vurdering/A122574  -MKV-
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Mogenstrup

P-plads

Farebakkerne

|]I|]]I| Ny bygning, med delvist grent tag

Ny vej
————— Opgradering af eksist. vej

Nyt sporlayout

+++++ Hegn

- Nyt lavvandet vandhul

(11111l Erstatningsmose
Naturforbedrende tiltag

4 Midlertidigt paddehegn ! | 2
Afskeermende beplantning | : )

Mogenstrup:

Ny sti

- Forsinkelsesbassin
= === | edning til tagvand

Huset repareres og far tilfgjet

o ;
en flagermusegnet tagkonstruktion
Figur 2-3 Projekttiltag til mindskelse af gener.
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Elytning af hellelog cykelsti
vedtilslutning|af; ,
il . fra Fladsagardsvejtil =

{

Flyining aislutning
aflEgemoseve)

ning.afEladsagardsvej
¥
6 Prassio Landeve’

Ny,adgangsvej
projektomradet:

Ny vej
_ Opgradering
af eksist. vej

*+a--ra4 Hegn
Fredskov

"7~ Fredet omrade

Figur 2-4 Vejeendringer ved veerkstedet.

2.2  Alternativer til projektet

Der er undersggta lternativer ved Nykebing F alster, Kalundborg, Holbaek, Neest-
ved og Mogenstrup.

Disse placeringer er fravalgt af flere forskellige arsager . Arsagerne omfatter
bla. :

For sma arealer til det behov , veerkstedet skal opfylde

Meget kuperet terraen

Tvaergdende elledninger

Vanskelig hed ved at fa togene fremog  tilbage fra veerkstedet efterend  t
vedligeholdelse

Potentiel pavirkning af Natura 2000  -omrader

U Beliggenhed teetved by- og boligomrader .

crorcc

Hl

https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574 -project/Shared Documents/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVM/04 Miljgkonsekvens vurdering/A122574  -MKV-
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Herudover er placeringer ved Ringsted, Rgdby og Havdrup undersggt. En place-

ring ved Ringsted er fra  valgt , fordi der i fremtiden vil veere en meget stor trafik-
maengde pa streekningen , og det medfare r tomkarsel med toge. Radby er fra-
valgt , fordi veerkstedet skal betjene eltog, og det tidligst er muligt at kere med
eltog til Rgdby i slutningen af 2020erne. Hav drup fraveelges tilsvarende , fordi
straekningen ikke er elektrificeret.

2.3  Det ngdvendige plangrundlag

| forbindelse med projektet er der udarbejdet kommuneplantilleeg og lokalplan
for omradet. Med vedtagelsen af de to nye planer i august 2020 kan omradet
anvend es til erhverv. DSB er ejer af omradet.

2.4  Miljgkonsekvensvurdering og afgraensning

Formalet med udarbejdelse af en milijgkonsekvensrapport er, at:

1 Beskrive, analysere og vurdere et projekts mulige pavirkninger af det miljg,
projektet gnskes placeret i

2 Sammenligne alternativer og afveerge veesentlige pavirkninger

3 Inddrage offentligheden i haringer, sé de har mulighed for at komme med
bemaerkninger og ved, hvad der kommer til at ske i omradet, hvorefter
myndighederne kan tage stilling til, om projektet kan t illades.

Indholdet i miljgkonsekvensrapporten er fastlagt i en afgreensningsudtalelse fra
Miljgstyrelsen og Trafik -, Bygge - og Boligstyrelsen, der er myndigheder for
veerkstedet. Afgraensningen er foretaget pa baggrund af de ideer og forslag, der
blev modtage t fra offentligheden og bergrte myndigheder i den farste offentlig-
hedsfase, samt de oplysninger der er fastsat i miljgvurderingsloven og jernbane-
loven.

2.5 Metode for vurdering af projektets
pavirkninger af miljget

Hvis det viser sig i en miljgvurdering, at d er er store pavirkninger af miljget, kan
det enten lgses ved, at bygherre undervejs i miljgvurderingsprocessen veelger at
aendre sit projektet, eller ved at myndigheden fastsaetter vilkar om konkrete af-
vaergeforanstaltninger i § 25-tilladelsen (Miljgstyrelsen) eller tilladelsen efter
jernbaneloven (Trafik -, Bygge - og Boligstyrelsen)  pa baggrund af vurderingerne
i milijgkonsekvensrapporten, eller at myndigheden ikke tillader projektet.

| denne miljgkonsekvensrapport er der brugt falgende metode til at vurdere og
konkludere, hvor meget den konkrete pavirkning pavirker miljget:

-project/Shared Docu  ments/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVM/04 Miljgkonsekvensvurdering/A122574 -MKV-



COWIL
DSB-VARKSTED VED NASTVED 19

Pavirknings- Definition
grad/terminologi

Ingen pavirkning Der forekommer ingen pavirkning i forhold til
referencescenariet.

Afveergeforanstaltninger er ikke relevante.

Lille pavirkning Der forekommer pavirkninger, som har et lille
omfang, er kortvarige eller har en lille kom-
pleksitet uden at medfgre irreversible skader.

Afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

Moderat pavirkning Der forekommer pavirkninger, som enten har
et relativt stort omfang eller langvarig karak-
ter (f.eks. i hele anleeggets levetid), sker med
tilbagevendende hyppighed eller er relativt
sandsynlige og maske kan give visse irrever-
sible, men lokale skader.

Afveergeforanstaltninger eller projekttilpasnin-
ger overvejes.

2.6  Miljgpavirkninger

I milijgvurderingen  behandles de milijgemner , der er fastlagt i myndighedernes

afgreensningsudtalelse. Hver enkelt miligpavirkning vurderes i forhold til de di-
rekte, indirekte, afledte og kumulative effekter , som de kan have

Befolkning og menneskers sundhed , herunder fritid

Projektets pavirkninger af rekreative forhold og friluftsliv i omradet er vurderet
Herudover er der set pad magnetfelter i forhold til menneskers sundhed.

Inde pa omradet ligger vandreruten "Sporet ved Fladsa" . Turen, der kan vandres
hele &ret, gar langs Mogenstrup As fra Flads&gard svejog tilbbage ad grusvejen
Fladsa Lgjed over marken

Ved Mogenstrup As findes ogsé Farebakkerne , som i vinterhalvaret benyttes

som keaelke - og skibakke .1 skovomradet vest for projektet drives jagt ,0g derer
opstillet skydetarne i skov omradet .

Der lgber et elkabel gennem omradets gstlige del. Alle steder, hvor der Igber en

elektrisk strgm, vil der vaere et omgivende magnetfelt, f.eks. omkring et

https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574 -project/Shared Documents/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVM/04 Miljgkonsekvens vurdering/A122574  -MKV-
006_Miligkonsekvensrapport NVN.docx



COWI

20 DSB-VARKSTED VED NASTVED

Anleegsfasen

Driftsfasen

Anleegsfasen
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elforsyningsanlaeg og alle elektriske apparater og maskiner. Det geelder ogsa
mobiltelefoner, komfurer o g TV -apparater.

| anleegsfasen sca.2ar vilderveereen moderat pavirkning af jagtinteresserne
som fglge af byggeriet  og de deraf falgende forstyrrelser.

Mens Fladsagardsvej seenkes, vil adgang til parkeringsplads ved Farebakkerne
veere delvist f orhindreti3 -4 mdr. , hvor der ma parkeres alternativt pd Fladsa
Lajed el. lign. Pavirkningen af de rekreative udnyttelsesmuligheder vurderes at
veere lille .

Da der ikke er stram pa kgreledningsanleegget i anlaegsfasen, er der ingen po-
tentiel pavirkning af menneskers sundhed.

Pavirkningen af jagtinteresser, nar veerkstedet tages i drift, er vurderet som
lille , da stgjende og lyspavirkende aktiviteter v il veere begreenset. Veerkstedet
vil dog veere hegnet ind.

Etableringen af veerkstedet aendrer ikke pa den nuvaerende mulighed for at an-

vende Farebakkerne som kaelke - og skibakke rekreativt . For landskabelig pavirk-
ning se under Landskab og visuelle forhold. Projek tet medfgre r en omleegning af
vandreruten "Sporet ved Fladsa". Nar omlaegningen af ruten er gennemfart, vil
stien istedet lgbe nord for veerkstedet . D en rekreative anvendelsev  urderes at
kunne fortseette  som f @r. Der er ingen pavirkning af keelke - og skibakken , mens
pavirkningen af vandreruten er vurderet som lille . Der vil ogsa veere en positiv
pavirkning, nar der er etableret bedre parkeringsmuligheder ved Farebakkerne

for lidt flere biler (10).

| driftsfasen , hvor de nye jernbanespor i forbindelse med veerkstedet elektrifice-
res, erder ingen pavirkning af beboere i neeromradet fra magnetfelter. Heller
ikke folk, der feerdes pa den nye sti , vil blive pavirket af magnetfelter. Dette er

begrundeti afstanden til beboelse  ogsti .

Materielle goder

Materielle g oder skal i denne rapport forstds som goder , derermedtila t danne
grundlaget for et omrades sociale struktur og erhvervsliv som f.eks. Flad-
sagardsvej, vandrestien og jernbanen

I den gstlige ende af  undersggelses omradet er der nedgravet et 400 kV elkab el
i kaldet Kontek (Figur 2-5).

Det sikres, at anleegsarbejder ikke pavirker elkablet negativt, ved at vibrations-
givende anlaegsarbejder begraenses teet pa kablet. Herved vurderes ingen pa-

virkninger af kablet.
Fladsagardsvej vil blive pavirket i anlaegsperioden, nar den udvides fra 6 meter

til en bredde pa 7,5 meter og saenkes under Preest g Landevej. Dette betyder en
vejspeerring iop til3 -4 mdr., hvilket er vurderet som en moderat  pavirkning.
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Figur 2-5 Kontek -kablet i forhold til projektet.

Tilslutningen af Egemoseve; til Fladsagardsve;j fly ttes ca. 100 meter mod nord,

og tilslutningen af Fladsagardsve;j til Neestelsg Praestemark omleegges . Ved ud-
karslen til Preestg Landevej flyttes en helle . Disse tiltag vurderes at kunne fo-
regd, mens trafikken opretholdes, sa pavirkningen er lille .

Mens der etableres en tilslutning til jernbanen, bliver hoved sporet speerret. Det
vurderes , at pavirkningen er lille , da tilslutningen  forventes at  forega under

sporspaerringer om natten. | den speerrede periode vil der i stedet veere togbus-

ser.
Driftsfasen Efter anleegsfasen vil Fladsagardsvej have en bedre kapacitet og ogsa veere
mere sikker for cykl ister og fodgaengere, der far deres egen sti langs vejen. Der
vil herved veere en  lille positiv pavirkning  af det materielle gode, som Flad-
sagardsvej udgar . Vejen vil vaere adgangsve;j til veerkstedet.
Grusvejen Fladsa Lajed, der udgar en del af vandreruten "Sporet ved Fladsa",
nedleegges. | stedet  skal stien for foden af Farebakkerne anvende s, og der etab-
leres en ny stiforbindelse langs hegnet ind til veerkstedsomradet for at forbinde
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den nuveerende sti til adgangsvejen . Det vurderes, at pavirkningen af stien som
et materielt gode vil veere lille .
Miljgkonsekvensrapporten viser, at der ingen pav irkning er af kablet fra projek-

tet, da veerkstedet og de tilhgrende spor, veje og lign. placeres vest for kablet.

Forhold vedrgrende omlze  gning af seerligt veerdifuld t landbrugsomrade til er-
hvervsomrade og udtagelse af rastofinteresseomrade er handteret i fors  lag til
kommuneplantilleeg samt i kap. 5.

Kulturarv og arkaeologi

| dette kapitel vurderes projektets pavirkning af kulturarv , arkeeologiske interes-
ser og bevaringsveerdige bygninger i og omkring veerkstedet

Projektet bergrer ingen fredede fortidsminder, kirker eller fredede bygninger og

rummer heller ikke nogen udpegede kulturarvsarealer. Tre bygninger har beva-

ringsveerdi. De to af bygningerne laengst mod ves t er i meget darlig stand ogeri
kommuneplantilleeg udtaget af bevaringsvaerdi

Anlaegsfasen Inden anlaegsfasen gér i gang, undersgger Museum Sydgstdanmark, om der er
vigtige arkaeologiske levn i omradet.

Da de kulturhistoriske interesser i omradet er meget be greensede, vurderes det,
at projektet har en lille pavirkning i anleegsfasen, hvor der rives tre bevarings-
veerdige bygninger ned.

| forhold til de arkaeologiske interesser vurderes projektet at have en lille pa-
virkning, fordi hensynene til de arkeeologiske levn er varetaget, inden anleegs -
og driftsfasen igangseettes, sa eventuelle fund er undersggt og eventuelt fiernet

inden anleegsstart.

Driftsfasen | driftsfasen vil veerkstedsbygninger og jernbanesporene ikke have nogen pa-
virkning pa ev entuelle . fortidsminder, so  m stadig ligger i jorden.

| driftsfasen vurderes det, at projektet har en lille pavirkning pa grund af fravae-
ret af bevaringsveerdige bygninger.
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Figur 2-6 De fem bygninger, der nedrives.

Landskab og Vvisuelle forhold

Miljgpavirkningen af de landskabelige og visuelle forhold
af det nye veerksted i forhold til de landskabelige inte-
Figur 2-7.

er vurdere tved ats e

paden visuelle pavirkning

resser i omradet . Der er udfgrt visualiseringer fra lokaliteter vist i
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Figur 2-7 Visu aliseringspunkter.

I anleegsfasen vil omradet blive pavirket af anlaegsaktiviteter som f.eks. brug af

maskiner og kraner samt karsel til og fra omradet med tog og lastbiler. Bygge-
, Nar der arbejdes . Veerkstedet placeres, sa ind-
. Pavirkningen

Anleegsfasen

pladsen er hegnet ind og oplyst
sigten flere steder vil vaere skaermet af eksisterende beplantning
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vurderes atveere  stor fra Farebakkerne, moderat fra Stejlehgjog lille fra My-
rup.

| driftsfasen vil vaerkstedet og sporarealerne vaere synlige, ogsd om natten pa

grund af belysning. Indsynet begraenses noget af nuveerende beplantning , men
grundet terreenforskellene vil der veere indsyn fra Farebakkerne til sporarealer.

Indsynet til selve veerkstedet vil veere noget begraenset af eksisterende beplant-

ning. Pavirkningen fra Farebakkerne vurderes at veere stor . Fra toppen af Stej-
lehgj kan veerks tedet ses med broen over banen og selve banelegemet i for-
grunden , og pavirkningen vurderes at veere moderat . Indsynet til veerksteds-
bygningerne er skaermet af nuvaerende beplantning, nar man feerdes pa Skov-

mgllevej vest for Myrup, og her er pavirkningen vurdere tsom lille .

Afskaermende beplantning vil blive etableret snarest muligt, sa perioden, hvor
den afskeermer omradet, indtraeffer sa hurtigt som muligt. Ved Farebakkerne er
den landskabelige pavirkning efter beplantningen vurderet som moderat

Pa de nedenstden de visualiseringer vises far og efter indsynet til veerkstedet T
farst ses pavirkningen, hvis man star pa Farebakkerne, dernaest vises pavirknin-

gen fra Stejlehgj og sidst indsynet fra Skovmgllervej. Der kan ses flere visualise-

ringer i kapitel 9 og Appendix B , bade nat og dag og med og uden ny afskeer-
mende beplantning.
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Farebakkerne far og efter:

Figur 2-8 Foto fra Farebakkerne ned mod vaerkstedsomradet , som det ser ud i dag.

Figur 2-9 Visualisering fra Farebakkerne ned mod veerkstedsomradet , nar veerkste-
det er bygget , og afskeermende beplantning er vokset til
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Stejlehgj far og efter:

Figur 2-10 Foto fra Stejlehgj ind mod vaerkstedsomradet , som det ser ud i dag.

Figur 2-11 Visualisering fra Stejlehgj ind mod veerkstedsomradet , nar det er bygget.
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Skovmgllevej ved Myrup f  @r og efter:

Figur 2-12 Foto fra Skovmgllevej ved Myrup i nd mod veerkstedsomradet , som det ser
ud i dag.

Figur 2-13 Visualisering fra Skovmellevej ved Myrup ind mod veerkstedsomradet , nar
veerkstedet er bygget
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Natur og biodiversitet

| dette kapitel  undersgges og vurderes pavirkningen af natur og biodiversitet ,

som kan blive pavirket af projektet . Vurderingerne er lavet i forhold til de krav
der er til beskyttelse i naturbeskyttelsesloven s § 3, habitatbekendtgarelsen,
artsfredningsbekendtggrelsen  , sk ovloven , vandlgbsloven og lov om vandplan-
leegning .

Vurderingeme  er foretaget pa baggrund af feltundersagelser i omradet fra marts

til september i 2019 , feltundersggelser foretaget i august og september 2020

suppleret med data fra f.eks. Kgbenhavns Universi tet, luftfoto s og miljgportalen.

| kapitel 10 beskrives det konkret , hvordan undersggelserne af naturarealerne

er foretageti swer, Flads& og omkringliggende enge, mose, fredskov , brakmark,
leehegn og graftekanter ved Taares Baek . Der er blandt andet fundet springfra  og
stor vandsalamander,  flere forskellige flagermus arter og orkideen aegbladet flig-
leebe .

| anlzegsfasen vi | omradet gennemga en forandring som falge af veerkstedets
etablering . Det vurdere s, at pavirkningerne vil veere falgende:

Der feeldes ca. 0,36 hektar skov iet omrade, der er fredskov beskyttet efter
skovloven . Af dette areal er 0,25 ha ligeledes beskyttet efter naturbeskyttelses-
loven som mose . Det betyder tab af levesteder for planter og dyr , herunder yng-
lesteder for smafugle. Da der som en del af projektet blive r etablereten ny
mose og et nytvandhul , foretaget pleje indenfor resterende moseomrade og
etab leres afskeermende beplantning langs veerkstedsbygninger , vurder es pavirk-
ningen atveere lille .

Der er fundet springfre i det moseomrade, hvor en lille del  nedlaegges. Den nye
mose og det nye vandhul  kan fungere som nyt  levested for springfre . For at
undga, a tindivider af springfra gar til i anleegsfasen, opsaettes et afskeermende
paddehegn, fgr anleegsfasen starter, og moseomradet temmes for padder . Pa-
virkningen vurderes at veere ingen .

Fladsaen pavirkes ikke af projektet . Ved anlaeg af banespor vil optil ca.200 me-

ter af Taares Baek blive underfart sporene , hvor Fladsa Lgjed krydser vandlgbet i
dag. Mens beaekken underfgres , sikres det , at der ikke opstar sedimenttransport
videre i vandlgbet og ned til Fladsaen. Pavirkningen i anleegsfasen vil derfor
veere lille.

Der ligger et vandhul  syd gst for veerkstedet , og det er vurderet, at der ingen
pavirkning er af vandhullets tilstand i anleegsfas en, fordi vandhullet ligger mere
end 100 meter fra veerkstedet. Der er fundet enkelte individer af  springfra og
stor vandsalamander i vandhullet. Bestanden er vurderet at veere en satellitbe-
stand. Frger og vandsalamander yngler i vandhullerne og opholder sig forvente-
ligt omkring vandhullet eller syd herfor . D et kan ikke udelukkes , at der kan veere
en lille pavirkning pa enkelte individer af vandhullet s bestand af padder , hvis de
vandrer nordpd . D en gkologiske funktionalitet opretholdes iforhold til idag,
hvor omradet er opdyrket og udgar en barriere
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Den brakmark , som vaerkstedet etableres p& , bliver nedlagt . D a den ingen be-
tydning har for natur, arter, naturmeessige veerdier og biodiversitet , erdetvur-
deret som ingen pavirkning.

Pa overdrevet ved Farebakkerne er der tidligere fundet markfirben . Opsaetnin-
gen af paddehegnet skeermer markfirbenene mod at faerdes i anleegsomradet.
Pavirkningen vil veere  ingen, og den gkologiske funktionalitet opretholdes.

Ud afde ny mulige arter af flagermus , der kan vaere i omradet, er seks af dem
blevet registreret  ved feltundersggelser  undersggelsesomradet og i skovomradet
pa Fladsa Banker . Flagermusene opholder  sig og yngler i huse, treeer og huller i
treeer . A nlaegsaktiviteterne betyder , at der skal feeldes traeer og rives nogle huse

ned. Det er indarbejdet i projektet , atdetkunskeri manederne maj, september
og oktober , med min dre atdet Kkort forinden konstatere s, at der ikke er nogen
flagermus . Hvis der finde s flagermus , udsluses disse fra traeer og husene inden
feeldning/ nedrivning . Nar anleegsaktiviteterne gennemfgres pa denne made , vur-
deres pavirkningen ianleegsfasen af alle arter af flagermus som lille , og at om-
radets gkologiske funktionalitet er opretholdt.

| fredskoven /mosen er der fundet spredte forekomster af orkideen segbladet
fligleebe. Nogle af orkideerne og deres levesteder fiernes som fglge af anlaegsfa-

sen, men da denne orkide ikke er truet i Danmark, vurderes pavirkningen a t
veere lille.

Fuglene skal finde andre steder at opholde sig , Nar treeerne og laehegn fiernes i
anleegsfasen. | pro  jekteter de r derfor indarbejdet  etablering af nye beplantnin-
ger, og der er store lignende habitatomrader nzer anleegsomradet . Pa den bag-
grund vurderes pavirkningerne at veere lille. Detvurderes ogsd , atrarhggen ,
der muligvis yngler i engomradet ved Fladsae n, kan blive forstyrret i anlaegsfa-
sen. Den lokale pavirkning vurderes at vaere lille , mens der ingen pavirkning
vurderes at veere af bestanden. Byggepladsen vil veere oplyst, men fokuseret og
kun mens der arbejdes . Pavirkningen af fuglene vurderes derfor at v ere lille.

| driftsfasen vil omradet gennemga en forandring som felge af vaerkstedets
etablering. Det vurderes, at pavirkningerne vil vaere falgende:

Underfgringen af Taares Baek vil veere en fysisk speerring for vandlgbsfaunaen.

Da baekken har karakter af en dreengrgft, vurderes betydningen atveere lille ,
mens der ingen pavirkning er af Fladsaen, fordi baekken allered e idag er under-
fort Fladsa Lejed, og  spaerringen af baekken  ikke medfgrer negative konsekven-
ser for den . Udledningen afvand fra veerkstedets tagareal  vil heller ikke pavirke
aen hydraulisk , og der er truffet foranstaltninger til at undga forurening

@vrige naturlokaliteter har ingen yderligere pavirkninger i driftsfasen.

For spr ingfreen og stor vandsalamander ~ kan omradet omkring det kommende
veerksted afheengig af den fremtidige pleje i starre eller mindre omfang blive fg-

desggningsomrade for arterne. Enkelte individer af padder kan ga til , hvis de
forsgger at krydse sporene  , dog ud en at det er vaesentligt for arten.
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Det nyetablere de moseomrade og vandhul kan fungere som nyt levested for
padder herunder  for springfrg

For markfirben vil omradet zendres fra intensiv t dyrket mark til et baneterraen
omgivet af greesarealer ,sommed et tart, varm t mikroklima tiltreekker insekter
og dermed blivereg net som levested for firbenene. Banearealet vil dermed gge
levestederne for markfirben. Stien , som er deres fgdesggningssted, far et sen-
dret forlgb, men vil fortseette som deres sted til fedesagning. Pavirkningen vur-
deressomen lille positiv virkning.

For flagermusene vil driften af veerkstedet ikke pavirke dem. Der plantes nye le-
vende hegn , som flag ermusene kan bruge til fadesggningsomrader og ledelinjer ,
og der laves 10 nye flagermusegnede treeer ved blandt andet , atderi 10 treeer
laves mindst 100 nye hul  heder . Herudover laves der et flagermusegnet tag , som
kan benyttes som levested for flagermus. Samlet vil pavirkningen vaere lille .

Orkideen aegbladet fliglaebe er afheengig af et voksested , der er vadt, i skygge
og veeldpavirket. Disse forhold er fortsat til stede i starstedelen af fred skoven ,
som ikke bergres af veerkstedet. Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen er
lille .

For fuglene medfgrer driftsfasen ikke flere pavirkninger end beskrevet og vurde-
ret i anleegsfasen.

For andre dyrearter vil omradet vaere afspeerret af et sikkerhedshegn , 0g trafik
til/fra omradet kan medfgre en forstyrrelse, pavirknin gen vurderes atveere  lille .

Det konkluderes derfor, at projektet medfgrer tab af mindre naturlokaliteter og
biodiversitet lokalt. Det  te opvejes af etablering af ny beplantning , ny mose oget
ny t vandhul .

Padderne springfrg og stor vandsalamander samt en reekke flagermusarter vil
med de indarbejdede afvaergetiltag ikke blive pavirket i en grad , at bestandene i
omradet eller den gkologiske funktionalitet for arterne pavirkes .

Trafik og transport

| dette kap itel behand les vaerkstedets pavirkninger af trafikken pa bade vej og
jernbane. | anlaegsfasen vil der veere gget trafik som folge af transport af jord

og byggematerialer, og ved det feerdige vaerksted vil der veere gget trafik, nar
veerkstedets ansatte skal til og fra arbej de, og nar der skal keres materialer og
affald til eller fra veerkstedet.

Biltrafikken til veerkstedet foregar via Praeste Landevej, hvor man svinger mod
nordgst ad Neestelsg Preestemark og umiddelbart efter til hajre ad Fladsagards-
vej, der gar under Praestg Lan devej.

Vurderingerne er fremkommet ved at vurdere den trafik , veerkstedet medfarer i
anlaegs - og driftsfasen , baseret p& Neestved Kommunes oplysninger og teellinger
af den nuvaerende belastning. Desuden er der gennemfart en
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kapacitetsvurdering af krydset Preestg Landevej / Neestelsg Praestemark og en
indledende trafiksikkerhedsrevision af den eendrede vejadgang til veerkstedet.

En af de fgrste aktiviteter i anlsegsfasen vil veere at seenke Fladsagardsvej under
Preestg Land evej og etablere adgang til veerkstedsomradet . | denne periode kan
trafikken ad Fladsagardsvej blive pavirket, og vejen vil blive lukket ioptil3 -4
mdr . Da vil den normale trafik til omrddet ad Fladsagardsvej omlaegges  via Mo-
genstrup eller Myrup. Dernaest f Iyttes tilslutningen af Fladsagardsve; il Neestelsg
Preestemark mod nord, og ved krydset Neestelsg Praestemark / Praestg Landevej
flyttes en helle og en cykelsti. De sidstnaevnte anleeg vurderes at kunne forega,

mens trafikken opretholdes. Trafikstigningen genne  m Mogenstrup og Myrup i de
3-4 mdr., hvor Fladsagardsve;j er lukket, vil veere lille og kortvarig, fordi det ikke

er trafikken til anleeg af selve veerkstedet, men kun til vejseenkningen. Pavirk-
ningen pa trafikken  af vejudvidelsen  vurderes at veere  moderat , ford i omkarsel
altid medfarer nogle gener.

Herefter starte r selve anlaeg af veerkstedet , som tager godt 1 &r . Forggelsen af
lastbiltrafikken iden periode med 15 T 20 lastbiler pa Preestg Landevej vil

naeppe kunne meerkes, da der i forvejen karer over 1 .000 lastbiler om dagen .Pa
Naestelsg Preestemark og Fladsagardsvej vil den ggede trafikmaengde kunne

maerkes, men pa det tidspunkt vil vejen vaere udvidet, og de blgde trafikanter

har faet bedre forhold end i dag. Udover lastbiltrafikken vil derveere pendlertra-
fik af de ansatte, der arbejder med at anleegge veerkstedet . Pavirkningen pa tra-
fikken af anleeg af veerkstedet vurderes at veere moderat , grundet gget tung

trafik p& relativt sma veje.

| anlzegsfasen vilder pA  jernbanen etabler es tilslutning fra vaerkstedet til de ek-
sisterende spor , som kan pavirke jernbanetrafikken . Pavirkningen heraf vil veere
lille ,dadette arbejd e udfgres med sporspeerringer i natte timer.

Nar veerkstedet er i drift ~ , vil de t pavirke omgivelserne  trafikalt med vareleverin-
ger (op til 10 lastbi ler i dggnet med materialer ) samt personalets karsel tii  og fra
arbejde. Detvurderes , atder vilveere optil 50 biler ekstra i lokalomraddet i
spidsbelastningstimerne.

Pa Praestg Landevej er der i forvejen sa meget trafik, at den nye trafik naeppe vil
kunne meaerkes, m en pd Neestelsg Preestemark og Fladsagardsvej vil der ske en
foragelse af trafik ken. Det giver ggede ventetider for biltrafik, der svinger fra

Naestelsg Praestemark ud pa Preestg Landevej . Kapaciteten vurderes dog at

kunne opretholdes . Samtid ig er Fladsdgardsvej gjort breder e, hvorved der  bliver
plads til cyklister og fodgeengere. Pavirkningen vurderes  samlet set at veere

lille .

| driftsfasen vil jernbanetrafikken til og fra vaerkstedet veere planlagt, sa der in-

gen pavirkning er af den normale jer nbanetrafik.

Vibrationer

| dette kapitel kortleegges omfang af potentielle vibrationspavirkninger pa byg-
ninger m.m. ianleegsfasen og driftsfasen
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I anleegsfasen kan der opsta vibrationer i forbindelse med udgravning til funda-
menter o g veerkstedsgrave, ramning og vibrering af spuns til vaerkstedsgrav,
etablering af midlertidig forsteerkning i forbindelse med saenkningen af Flad-
sagardsvej, ramning  eller forboring  af fundamentspaele til kereledningsmaster,
sporarb ejder ved omlaegning og etablering af jernbanespor og nedrivning af ek-
sisterende bygninger. Alle vibrationer fra ramning kan mindskes ved vibrering,
forboring og udgravning.

Der er udfgrt beregninger for ramning eller vibrering af spuns og kompaktering

af v ejkassen , nar Fladsdgardsvej seenkes, fordi disse anleegsarbejder erfarings-
maessigt kan veere  dominerende . Ud fra beregningerne er de bygningsskadelige
vibrationer og vibrationskomfort vurdere t. Detvurderes paden baggrund , at der
kan opsta kortvarige gener, hvis man opholder  sig indenfor 25 meter af den ny
vejkasse , mens der kompakteres. Det vurderes, at pavirkningen ved dette ar-

bejde er lille.

Det vil blive sikre t, at der ikke opstad r bygningsskader pad  broen i forbindelse med

etablering af midlertidig forsteer kning under broen i den nordlige ende af Flad-
sagardsvej . Det vurderes pa den baggrund, at en potentiel vibrationspavirkning

af saenkning af vej under bro kan begreenses tii  ingen .

Ligeledes vil det blive sikret, at der ikke sker skade pa& elkablet Kontek ved op-
seetning af karestrgmsmaster 0og andre anleegsarbejder , herunder saenkning af
Flads&gardsvej under broen . Detvurderes pé den baggrund , at en potentiel vi-
brationspavirkning af kabe | kan begreense s til ingen .

For bygninger udenfor  veerkstedet er konklusionen , at pavirkninger fra vibratio-
nervil veere ingen .

Togdriften til og fra veerkstedet foregar ved sa lave hastigheder, at vibrationspa-
virkningen vil veere  ingen . Ligeledes v urderes det, at vibrationspavirkningen fra
afdrejning af hjul vil veere ingen .

Stgj

| Neestved Kommunes "Regulativ for bygge -, anleegs - og nedrivningsaktiviteter"

er der ikke defineret en forskr ift for stgj. Normalt anvendes en forskrift for stgj

pa 70 dB(A) for , hvor meget bygge - og anleegsstgj ma steje idagperioden (kl.
7-18) pa hverdage. Herudover  er det preeciseret i regulativet , at seerligt sta-
jende aktiviteter f  .eks . rammearbejde kun ma ske pa hverdage mellem kl. 7 -18

og lgrdag kl. 7 -14.

| anleegsfasen skal Fladsd  gards vej seenkes under Praestg Landevej . Nar det ar-
bejde skal udfgres, kan der veere ramning , som er en seerligt stgjende aktivitet,
ligesom der skal kares med en vejtromler for at bygge en ny vejkasse. Disse op-

gaver udfgres i dagtimerne (kl. 7 -18).

Det ma forventes, at disse aktiviteter i en kor tere periode lokalt vil kunne give
en lille pavirkning ved de naermeste boliger.
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Under anleeg kommer der stgj fra bygge - 0og anleegsarbejde , det vil sige ramme -
eller vibrerings arbejde, jord - og belaegningsarbejder, samt almindelige byggeak-
tiviteter og sporarbej  de. Anlaegsarbejdet vil primaert ske p& hverdage i dagperio-

den mellemkl. 7 -18.

| anleegsfasen er stgjen beregnet for de mest stgjende aktiviteter: nedrivning af
bygninger, jordarbejde og ramning i forbindelse med bygning af vaerkstederne i
forhold tilde  syv udvalgte boliger rundt om veerkstedet . | figuren herunder  ses
beregningsresultatet for ramningsarbejdet. Figurerne for stgj ved nedrivning og
jordarbejde kan ses i kapitel 13.

LAsG [G8{A) - 1.5 mot

<=35
35 < [ <= <0
40 < <= 45
45 < <=50
50 < <= 58

88 < <= 60
60 < <= 85
65 < <= 10
0=«

Figur 2-14 Stgjpavirkning ved ramning under anleeg af veerkstedet

Beregningsresultaterne  viser , at stgjen ved syv boliger under anlaegsfasen ikke

forventes at give anledning til mere end 50 dBidagperioden frakl. 7  -18.

Konklusionen for al stajpavirkning i anlaegsfasen er , at en forskrift pd 70 dB kan

overholdes. Stgjen under anleegsfasen vurderes derfor at veere lille .
https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574 -project/Shared Docu  ments/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVM/04 Miligkonsekvensvurdering/A122574 -MKV-

006_Miljgkonsekvensrapport NVN.docx



Driftsfasen

COWIL
DSB-VARKSTED VED NASTVED 35

| driftsfasen kommer stgjen fra veerkstedsaktiviteterne, hvor vedligeholdelsen af

togene foregar indendgrs, mens de udendgrs aktivit eter er kgrsel med biler,
lastbiler og tog til/fra omradet. Stejen er beregnet i forhold til syv udvalgte boli-
ger rundtom veaerkstedet idag -, aften - og nattetimerne, s den kan sammenlig-

nes med de vejledende greenseveerdier. | figuren herunder ses beregnings resul-
tatet for stgj om natten. Figurerne for stgj i dag
tel 13.

- og aftentimerne kan ses i kapi-

Som det fremgar af ~ figuren, forventes der ikke nogen overskridelse af den vejle-
dende greenseveerdi for natperioden ved de omliggende boliger i det bne land.

9 Km I

Snoghejgard Elekiidega o

oy \ < B Bypnng
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LAeq [GB(A)) - 1.5 mot

] <= 35

35 < [ <= 40

40 < «» 45

. 8 45« <» 50

50« < 55

. - / §6< <= 60

' / °°(-(.e"‘i

65« <= 70

N’ My\Nup 70<
Figur 2-15 Stgjpavirkning ved arbejde om natten i drif tsfasen.

Konklusionen for al stajpavirkning i drif tsfasen er , at vejledende greenseveerdier

for dag -, aften og natperioderne kan overholdes. Stgjen fra driftsfasen vurderes
atveere lille .
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Luft, lu gt og stav

Anlaegsarbejdet kan medfare sma pavirkninger med diffust stev og @gede emis-
sioner fra handtering og transport af materialer, karsel pa ikke -befeestede area-
ler samt udst@dningsgasser fra entreprengrmaskiner , karsel med lastbiler til og

fra vaerkstedet og nedrivning af bygninger . Pavirkningerme af anleegsarb  ejdet er
vurderet for de naermeste boliger i omradet, og i forhold til Neestved Kommunes

regler om stav fra anlaegsarbejder f.eks. om befugtning af stevede overflader.

Pa denne baggrund vurderes diffust stgv og stavgener i omgivelserne at vaere
lille .

| driftsfasen bestar arbejdet i gennemfarelse af eftersyn og vedligeholdelse af

togene. Det er f.eks. kontrol af lokomotiver og vogne i forhold til lys, saeder,
elanleeg, bremser, varmesystem, afdrejning af hjul med videre samt karsel med
biler og lastb iler. Den eneste aktivitet , der kan medfare en pavirkning af luftkva-
liteten , er afdrejning af hjul. Dette arbejde sker indendars

Det konkluderes derfor, at pavirkningen fra emissioner og sta v i driftsfasen er
lille .

Ressourcer og affald

Ressourceforbruget i anlaegsfasen omfatter grus og asfalt til vejopbygning, grus,
skaerver, sveller og skinner til sporopbygning samt byggemateriale  (beton og
tegl) til selve vaerkstedet. Miljgpavirkningen af det forventede forbrug vurderes
atveere lille .

Affalds frembringelsen ianlsegsfasen hidrgrer hovedsageligt fra nedrivning af fem
bygninger samt rydning af beplantning. Desuden skal Fladsagardsvej saenkes og
udvides, hv orved der vil vaere en affalds frembringelse af nedbrudt vejkasse (as-
falt, grus etc.).  Affaldet handteres efter geeldende regler, og miljgpavirkningen

af det forventede affald vurderes at veere lille .

| driftsfasen vil der blive udskiftet komponent eriel -togene, det vil sige inventar

i form af saeder, veeg -, lofts - og gulvbeleegning, ruder samt lejlighedsvist toilet-
ter og ventilationsanleeg. | lokomotiver vil ressourcerne veere de tilknyttede el -
komponenter , det vil sige printplader etc. Miljgpavirkning en af det forventede
forbrug vurderes at veere lille .

Affaldet vil veere i samme omfang som forbruget, idet komponenterne udskiftes
entilen. Desuden vil hjulene blive afdrejet i ngdvendigt omfang , hvorved der
fremkommer metalspaner, som vil blive kart til  genbrug . Affaldet handteres ef-
ter geeldende regler, og miljgpavirkningen af det forventede affald vurderes at

veere lille .

Jordforurening og jordhandtering

| dette kapitel er de konsekvenser , somenev entuel jordforureningi undersggel-

sesomradet vil have , beskrevet ud fra oplysninger om arealernes historie og

kendt viden om forurening. Der skelnes mellem de konsekvenser, som ev entuel
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eksisterende forurening af jorden i undersggelses omradet kan have, og de  nri-
siko og de konsekvenser som forurening fra veerkste dsprojektet kan have.

| forbindelse med anleegsfasen skal der handteres store maengder jord , som for-
ventes af veere uforurenet , 0g som overvejende handteres inden for veerksteds-
arealet . Eventuel overskudsjord fra saenkning af Fladsagardsvej vil blive genan-

vendt pa veerkstedet, hvis egnet, og handteret efter Naestved Kommunes for-

skrifter. Herudover vil der veere en meget lille  risiko for spild med olieprodukter

fra maskiner eller oplag af olie  mv.

Det vurderes, at pavirkningen fra handtering af jord og risikoen for spild af olie-
produkter i anleegsfasen vil veere lille .

Erfaringen fra  tog stationer er , at jordforurening kan sk e som falge af spild af olie
og braendstof, men da veerkstedet i Naestved skal bruges til eltog , Vil det ikke
veere tilfaeldet. Der vil dog stadig forekomme processer og blive anvendt stoffer,

som kan forarsage forurening, men de vil forega inde i vaerkstedhaller ne og vil
derfor ikke kunne  forarsage forurening af jorden.

Det vurderes, at  risikoen for en jordforurening i driftsfasen vil veere lille .

Grundvand og overfladevand

| rapporten er g rundvandsforholdene beskrevet i forhold til drikkevandsinteres-
ser, placeri ng af almene vandforsyningsboringer og private indvindingsboringer ,
potentialeforhold , f orventet behov for midlertidig grundvandssaenkning , g rund-
vandskemi set i forhold til grundvandssaenkning og endelig s arbarhed i anlaegs-
fasen og i driftsfasen.  Grundvandspotentialet i anleegsfasen er vurderet i forhold

til behovet for midlertidig grundvandssaenkning, og de forventede pavirkninger

med hensyn til kvalitet og kvantitet af bortpumpet vand pa overfladevand er be-
skrevet.

Grundvandspotentialet i driftsfas en er vurderet i forhold til forventede ssesonud-
sving og fremtidige klimabetingede udsving i grundvandsspejlet. Grundvands-
magasinets sarbarhed er vurderet for anlsegsfasen (arbejdsarealer, risiko ved
spildheendelser m.v.) og for driftsfasen ( saltning, pestici der m.v.). Overflade-
vand, dvs. hovedsageligt Flads3, er beskrevet i forhold til opland, gkologisk kva-

litet 7 herunder malopfyldelse af vandplaner - og vandfaring.

| anleegsfasen kan der veere behov for at seenke det overfl adenaere grundvand ,
nar vee rkstedsbygningerne byg ges. | anlaegsfasen ledes overfladevand og even-
tuelt oppumpe t grundvand midlertidigt ud via det vestlige vandlgb til Fladsé&en.
De midlertidige grundvandssaenkninger vurderes ikke at ville pavirke grund-
vandsressourcen, naturen eller over fladevandet i omradet, hverken kvantitativt
eller kvalitativt . Det skyldes , at de foregar fradet helt  overfladenaere grund-
vand, er af begraenset omfang og foregar ienkortperiode.  Desuden ledes det

udledt vand gennem en container, hvor sedimentation kan tilbageholdes, og
vandet iltes.
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Driftsfasen | driftsfasen vil  tagvand fra  veerkstedsbygninger sammen med overfladevand fra
de befeestede arealer i skybrudssituationer  blive ledt til forsinkelsesbassin er.
Herfra ledes vandet videre til Flads & via Taares Baek i maengder tilpasset hy-
draulikken i Taares Beek . Tagvandet vurderes at veere rent, og vejvandet vil
blive ledt gennem olieudskiller for at undga miljgfremmede stoffer i udledningen.

Alti alt vurderes det udledte vand at indeholde feerre naerin gsstoffer og pestici-
der i forhold til afstramningen fra de opdyrkede arealer i dag . D er saltes ikke og
anvendes heller ikke pesticider . | driftsfasen vurderes det derfor , at der ikke vil

veere risiko for  vandkvaliteten , malopfyldelsen eller hydraulikkeni T  aares Baek ,
Fladsa eller vandomrader nedstrams

Veerkstedsbygningen s dybe dele udfares vandteet, sa der ikke skal dreenes mere

end i dag i forhold til bygningen. Derfor erd etvurderet , at projektet ikke vil gen-
dre pa den fremtidige grundvandsstand og derfor heller ikke p& indvindingsop-
landet for det neermeste vandveerk , som er Myrup Vandveerk, der ligger ca. 1

km mod syd

Samlet konkluderes det , at pavirkningen af grundvandet i anleegs - og d riftsfa-
serne vil veere  ingen , og at pavirkningen af Taares Bezek vil vaere lille og af
Flads& og vandomradeplanens malopfyldelse ingen ibegge faser.

2.7 Forebyggende projekt tiltag
(afveerge foranstaltninger )

Formalet med dette kapitel er at vise en samlet oversigt over alle de projekttil-
tag, der er indarbejdet i projektet for at mindske eller helt forhindre negative
pavirkninger pa miljget ved anleeggelse og drift af det samlede projekt.

Det er bygherres hensigt og formal med et projekttiltag at udforme projektet , sa
man forebygge r en vaesentlig negativ pavirkning af miljget

Foalgende forebyggende projekttiltag er indarbejdet som en del af det samlede
projekt med at etablere et vaerksted til vedligeholdelse og reparation af eltog :

Forleengelsen af trampestien langs skovbrynet neden for Mogenstrup As frem til
ny adgangsvej og park  eringsplads vil medfgre, at stisystemet i omradet (gul
rute) opretholdes.

| perioder med sporspaerringer vil der om ngdvendigt blive indsat togbusser.

Inden anlaegsfasen seettes i gang, ivaerkseettes arkaeologiske forundersggelser af
de nagdvendige dele af unders  ggelsesomradet efter aftale med Museum Sydgst-
danmark og Slots - og Kulturstyrelsen.

Nord , gst og syd for veerkstedet og banearealet plantes afskeaermende beplant-
ning for pa sigt at begraense lyspavirkningen og den visuelle pavirkning fra Fare-
bakkerne , fra Flads &gardsvej og fra banen . Dette forhold er reguleret i lokalplan.
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Veerkstedsbygningen vil blive udfgrt med grant tag. Dette forhold er reguleret i
lokalplan.
Lys pa veerkstedsomradet fokuseres i anlaegs - og driftsfasen pa de steder, de

skal oplyse, s mennesker , fugle og vildt generes mindst muligt.

Der opseettes paddehegn  nord for byggepladsen i anleegsfasen for at sikre, at bi-
lag IV -arter ikke géarind pa byggepladsen.

Der etableres hurtigst muligt  en erstatningsmose for den mose, der nedleegges
endel af. Dervil ogsa blive etableret en ny sg til bilag IV -arten springfrg, der ra-
ster i mosen

For at beskytte flagermusene i raste - 0g yngleperioder rives bygninger ned i en-
ten i maj, september eller oktober maneder efter udslusning

For at beskytte flagermusene i ras te- og yngleperioder feeldes treeerne enten i
september eller oktober efter udslusning . Huvis treeerne ved besigtigelse er uden
hulheder og reder, kan de feeldes i maj maned.

For at beskytte flagermus og sikre opretholdelse af de n gkologiske funktionalitet
ringbarkes 10 traeer i den del af skoven , der ikke feeldes, sa treeerne med tiden
gar ud og bliver til yngle - og rastesteder for flagermus. Dertil etableres hulheder

i trecerne. Desuden opfares et flagermusetag , inden bygningerne ned  rives .

Orkidéen aegbladet fligleebe vil med dispensation fra Miljgstyrelsen flyttes til et
omrade med egnet habitat, nar dens levested gdeleegges.

Der flyttes muld og dadt ved fra fredskoven /mosen til erstatningsmose og de
nye beplantninger for at muliggere  veekst af orkideer i omradet.

Under arbejdet med at underfgre Taares Beek pumpes baek kensvand forbi an-
laegsomradet , sa der ikke opstar sedimenttransport videre i vandlgbssystemet.

Broen over Fladsagardsvej sikres mod vibrationsskader fgr ramning. Elkablet
(Kontek) sikres mod vibrationsskader ved alle anlsegsarbejder bl.a. ved at an-
vende forboring eller udgravning for de neermeste masteplaceringer.

| anleegsfasen vil stavgener blive begraenset ved renholdelse og befugtning af
stevende arealer.

Der udarbejdes j ordhandteringsplan for flytning af jord under anlaeg og miljgplan
for opbevaring af miljigfremmede stoffer pa vaerkstedet.

Der saltes ikke p&  befeestede arealer , og d er vil ikke blive anvendt pesticider pa
omradet.

Forsinkelse sbassin er forsynes med olieudskill ~ er, s eventuelle oliespild pa veja-
real ikke medferer forurening af Taares Baek og Fladsa. Udledningen fra
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forsinkelsesbassine rne er reduceret til et niveau, sa den hydrauliske belastning
af Taares Baek er minimeret, og selve udledningspunkt erne beskyttes mo d ero-
sion med udleeg af sten.
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3 Miljgvurderingsproces  0g - metode

3.1 Lovgivning og m yndighedsforhold

Bekendtggrelse nr. 973 af25. juni 2020 af lov om miljgvurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter (VVM) (herefter miljgvu rderingsloven) har
til formal at sikre et hgijt milijgbeskyttelsesniveau og at bidrage til integrationen

af miljghensyn under udarbejdelsen og vedtagelsen af planer og programmer og

ved tilladelse til projekter. Formalet med loven er saledes at fremme en baer e-
dygtig udvikling ved, at der gennemfgres en miljgvurdering af planer, program-

mer og projekter, som kan fa vaesentlig indvirkning p& miljget (Miljg - og
Fadevareministeriet, 2020)

MiljRBvurderingsl oven YWuklpdrektmemmvurdering af bastehites
projekt ers indvirkning p& miljget i dansk lovgivning.

Etablering af et nyt veerksted til vedligehold else af ellokomotiver ogvogne er
omfattet af miljgvurderingslovens bilag 2 punkt 10b, idet omradet er overfor t til
byz one, samt jernbanelovens bilag 2 punkt 10c.

Miljgstyrelsen er myndighed for miljgvurderingsprocessen i forbindelse med byg-
ninger og veerksted , jf. miljgvurderingsbekendtggrelsens § 3, stk. 1, nr. 1 L idet
DSB er bygherre for projektet . Trafik -, Bygge - og B oligstyrelsen er myndighed

for miljgvurderingsprocessen i forbindelse med spor, kgreledninger og andre
konstruktioner i tilknytning til jernbanen, jf. jernbanelovens § 38 a?.

1 Bekendtggrelse nr. 121 af 4. februar 2019 om samordning af miligvurderinger og digital selvbetjening
m.v. for planer, programmer og konkrete projekter omfattet af lov om miljgvurdering af planer og pro-
grammer og af konkrete projekter (VVM).

2 Jernbaneloven, lov nr. 686 af 27/05/2015, som aendret ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om zendring af

lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre love (§ 2).
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3.2  Miljgvurderingsproces

DSB har vurderet, at projektet er af et sddant omfang, at der var overvejende
sandsynlighed for, at en screening af projektet ville medfare krav om miljgvur-

dering , og har derfor anmodet Miljgstyrelsen og Trafik -, Bygge - og Boligstyrel-
sen om at gennemfgre en miljg konsekvens vurder ing uden forudgaende scree-
ning.

DSB har derfor jf. § 18, stk. 2 i miljgvurderingsloven anmodet om, at projektet
skal miljgvurder es.

Myndighederne har imgdekommet  DSB's anmodning om at igangsaette miljgkon-
sekvensvurdering af  veerkstedet ved Neestved

DSB skal derfor udarbejde en miljgkonsekvens rapport (denne rapport) for pro-
jektet, og projektet kraever en tilladelse efter miljgvurderingslovens § 25 og
jernbanelovens § 38] , far det kan igangseettes.

I denne miljgkonsekvensrapport beskrives projektet og de forventede miljgmaes-

sige konsekvenser af  at etablere og drive vaerksted til ellokomotiver  og vogne
ved Naestved . | undersggelsen indgar alle pavirkninger, det vil sige de direkte,
indirekte, afledte og kumulative effekter under bade anleeg og drift.

Forud for udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten har Miljgstyrelsen og Trafik

, Bygge - og Boligstyrelsen afgivet en udtalelse om afgreensning af miljgkonse-
kvensrapportens indhold og omfang. Miljgkonsekvensrapporten sendes nu i hg-
ring hos bergrte myndigheder og offentligheden. Efte r hgringen treeffer ~ Miljgsty-
relsen og Trafik -, Bygge - og Boligstyrelsen afgarelse om, hvorvidt projektet kan
tillades .

Forud for miljg konsekvens vurdering af projektet har Neestved Kommune udar-
bejdet og vedtaget et kommuneplantillaeg og lokalplan for DSB -veerk sted ved
Neestved med en tilhgrende miljgvurdering af plan erne , jf. miljgvurderingslovens
§ 8 stk. 1. Det betyder, at der samtidig med planforslage ne harveeret udarbej-
det en miljgrapport.  Planforslag og miljgrapport har veeret fremlagt i offentlig
hgring ifebruar og marts 2020 forud for hgring af  miljgkonsekvensrapporten.

Miljgvurderingsprocessen  for projektet er illustreret i nedenstaende figur i fem
trin.
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1. FOROFFENTLIGHEDSFASEN
Juni 2019
Haring af bergrte myndigheder og offentligheden om afgraensning af
miljgkonsekvensrapporten.

2. AFGRANSNINGSUDTALELSE
September 2019

Myndighedernes afgraensning af miljgkonsekvensrapporten.
Relevante hgringssvar inddrages med hensyn til indhold og metode af
miljgkonsekvensvurderingen.

3. MILJGKONSEKVENSRAPPORT

Bygherre udarbejder miljgkonsekvensrapport, og myndigheden vurderer
rapporten.

4. OFFENTLIG HORING
Ultimo 2020

Udsendelse af ansggning, miljgkonsekvensrapport og udkast til afgarelse i
offentlig hgring.

5. AFGORELSE
Forventet forar 2021
Behandling af hgringssvar og afggrelse om tilladelse til det ansggte projekt.

Myndighed:

Miljgstyrelsen og Trafik -, Bygge - og Boligstyrelsen
Bygherre: DSB

Offentlig haring

Figur 3-1 Grafisk oversigt over faserne i miljg kon sekvens vurderingsprocessen med
markering af, om det er milijgmyndigheden eller bygherre, der er ansvarlig.

3.3 Farste offentlighedsfase

Projektet har veeret fremlagt i offentlig hgring fra den 4. juni tilden 18. juni
2019 . Der indkom fem hgringssvar , som bl.a. omhandlede beskyttelse af elka-
bel, pavirkning af  det omkringliggende fredede landskab , hatur - og j agtinteres-

ser samt alternative placering smuligheder , bade pa grunden og andre steder

3.4  Afgreensning af miljgemner

Miljgstyrelsen og Trafik -, Bygge - og Boligstyrelsen  har udtalt sig om afgreensnin-
gen af miljgemnerne for projektet. Udtalelsen er afgivet pa baggrund af projek-

tets forventede miljgpavirkninger og de indkomne hgringssvar i forbindelse med
den farste hgring af bergrte myndigheder og offentligheden.
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I myndighedernes udtalelse om afgraensningen er de miljgfaktorer, der sandsyn-
ligvis vil blive pavirket af realisering af projektet , identificeret og fastlagt. | af-
greensning sudtalelsen er miljgpavirkningens veesentlighed vurderet , og det er
beskrevet, om emnet skal vurderes yderligere i miljgkonsekvensrapporten.

Miljgemner/ -pavirkninger er struktureret forskelligt i afgreensningsudtalelsen og i
miljgkonsekvensrapporten. | nedenstdende tabel er afgreensningen derfor op-
summeret sammen med en henvisning til, hvor i rapporten emnet behandles.

Tabel 3-1 Afgraensning af miljgemner med henvisning til, hvor i miljgkonsekvensrap-
porten emnet behandles.
Rad markering : der kan veere en vaesentlig pavirkning , 0og emnet skal

indga i miljgkonsekvensvurderingen
Grgn markering: en  veesentlig pavirkning  kan udelukkes, og emnet be-
han dles derfor ikke yderligere.

Miljgfak- Miljgpavirkning Veesent- Behandles i
tor lighed kapitel
Indbyrdes forhold mellem nedenstdende miljgfaktorer, samt med
2 andre projekter i omradet
‘—§ E U  Andre planer og projekter
5 © U  Indbyrdes sammenhaenge i pro- 5-16
jektets effekter og faktorer
Stgj
Anleeg sfase
U  Transport af byggematerialer og
affald
U  Nedrivning af eksisterende byg- 13
ninger
U Etablering af veerksted
U  Vejarbejde
Drift sfase
8 U Veerkstedsaktiviteter 13
g U  @getb anetrafik
g U  @getv ejtrafik
% Vibrationer
qé Anleeg sfase 12
2 U Etablering af veerksted
2 U Spuns
§’ Drift sfase -
£ U  Banetrafik
“%_{ Lugt og luft
@ Anleeg sfase
U  Emissioner fra transport af byg- 14
gematerialer og affald
U  Emissioner fra anlaeg af veerk-
sted
Drift sfase 14
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Miljgfak- Miljgpavirkning Veesent- Behandles i

tor lighed kapitel

U  Emissioner og lugt fra veerk-
stedsaktiviteter, f.eks. slibning
og maling

U  Emissioner fra vejtrafik

Drift sfase
U  Emissioner fra banetrafik (  eltog )

Lys
Anleeg sfase

U  Kersel med maskiner
U  Arbejdspladsbelysning

.

Drift sfase
U  Belysning af udendgrsarealer
Stev
Anlaeg sfase
U  Etablering af veerksted 14
U  Nedrivning af eksisterende byg-
ninger
Drift sfase
U  Veerkstedsaktiviteter i
U  Karsel pd befaestede arealer
Trafik og transport
Anleeg sfase
U  Transport af byggematerialer og 1
affald
U  Trafikafvikling ved Flads&gards-
vej og Praestg  Landevej
Drift sfase
11

U  @get banetrafik
U  @get vejtrafik
Tryghed, herunder risiko for stgrre ulykker og katastrofer

U Ingen gget risiko for stgrre men-
neske - eller naturskabte ulykker
Friluftsliv og rekreativ veerdi

U vandrerute, keelkebakke, jagt
U  stgj, lys, arealinddragelse og vi-
suelle pavirkninger

§ 3 -natur

U  Underfaring af vandigb

U  Evt n edleeggelse af beskyttet
natur

10

T

Bilag IV -arter/Ragdlistede arter/Fugle omfattet af fuglebeskyttel-
sesdirektivet/Fredede arter

U  Underfgrin g af vandlgb

U  Evt n edlzeggelse af levested
U  Feeldning af fredskov

U  Etablering og drift af veerksted
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Miljafak- Miljgpavirkning Vaesent-

tor lighed

Fredskov/fredninger/beskyttelseslinjer

U  Fredskov

U  Mogenstrup As

Terrestrisk (Natura 2000)

U  H148: Havet og kysten mellem
Karrebaek Fjord og Knudshoved
Odde

Marin (Natura 2000)

U  H148: Havet og kysten mellem
Karrebaek Fjord og Knudshoved
Odde

Risiko for stgrre ulykker og katastrofer

U  Ingen gget risiko for stgrre men-
neske - eller naturskabte ulykker

Jordbund og jordforurening

Anlaeg sfase

U  Forurenetjord og jordflytning

Drift sfase

U Risiko for spild

U  Eventuelu krudtsbekeempelse pa
baneareal

Rastoffer / Rastofindvinding/arealanvendelse

U  Anvendelse af skaerver, grus,
jern, kobber
U  RAstofinteresseomrade

Overfladevand og grundvand (fysik, kemi og biologi)
Anleeg sfase

.g U Evt g rundvandsseenkning

= - .

2 u Oppumpning af grundvand

= U  Forurenet grundvand, Mogen-
=}

= strup As

2

S Drift sfase

el U Regnvand fra tag og befeestede
S arealer

U Drikkevandsinteresser

Energi
U  Energiforbrug til anlaeg og drift
af veerkstedet

Klima

U CcoOun regnskab for &
af veerksted, eltog og nedleeg-
gelse af veerksted i Kgbenhavn

U  Oversvgmmelsesomréde i Neest-
ved Kommunes Spildevandsplan,
herunder blue spots
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Miljgfak- Miljgpavirkning Veesent- Behandles i

tor lighed kapitel

Risiko for starre ulykker og katastrofer
U  Ingen gget risiko for stgrre men-

neske - eller naturskabte ulykker
Materielle goder
U  @vrige miligpavirkninger relate-

ret til materielle goder
U  Eksisterende 400 kV el  -transmis-
sionskabel

Infrastruktur og bebyggelse
U  Nedrivning af bevaringsveerdige

huse

U  Nedleeggelse af Fladsa Lgjed ad-
gangsvej

U  Saenkning af Flads&gardsvej

6,7,809 11

Ressourcer

U  Forbrug af vand, grus, sand,
jern, traee m.m.

Affald

U  Nedrivning af bygninger

U  Eventuelt farligt affald

Landskab

U  udsigt til og fra Flads& Banker

U  Veerksted, gvrige bygninger, op-
stilling af togmateriel, parke-
ringsplads, interne veje m.m.

U  Belysning

U  Anleegsfase

Materielle goder, kulturarv og landskab

Kulturarv og arkaeologi

Anleeg sfase

U  Under - og overjordiske fortids-
minder

U Lokalhistoriske bygninger

Drift sfase

U Visuel pavirkning af kulturhistori-
ske elementer

mmima:

3.5 Principper og metoder for vurderingen

Dette afsnit indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og metoder,

som benyttes i udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensvurdering. En mere spe-
cifik gennemgang af metoder for de enkelte miligemner fremgar af de respektive
delkapitler.
Formalet med miljgkonsekvensrapporten er , at:
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U  Undersgge de mulige miligpavirkninger, inden veerkstedet besluttes/anlzeg-
ges
U  Beskrive valg og fravalg af alternativer
U  Beskrive, hvordan projektet tilpasses, s& store miljgpavirkninger mindskes
eller undgas eller kompensere for de store miljgpavirkninger, der ikke kan
undgas (sakaldte afvaergeforanstaltninger)
U  Orientere offentligheden om projektet, virkningerne og afveergeforanstalt-
ningerne.

I undersggelsen indgar alle pavirkninger, det vil sige de direkte, indirekte, af-

ledte og kumulative effekter samt i forhold til den gvrige udvikling i og omkring
veerkstedet . Bade vaesentlige negative og vaesentlige positive miljgpa virkninger
vil blive beskrevet og vurderet. | miljgkonsekvensvurderingen vil "vaesentlige”
pavirkninger blive benaevnt "store" pavirkninger, jf. den overordnede vurde-

ringsmetode (Tabel 3-2).

Miljgpavirkningerne beskrives bade i anlaegs - og driftsfasen, undtagen for de
miljgemner, hvor visse potentielle pavirkninger er vurderet pa forhand at veere
ubetydelige (se afsnit 3.4 om afgraensning af miljgemner).

Miljgpavirkningerne sammenlignes med referencescenariet (se kap. 4.10), som
er den situation, hvor vaerkstedet ikke anlaegges og bliver i Kgbenhavn

I vurderingerne af de enkelte miljgpavirkninger vil pavirkningsgraden blive angi-
vet efter nedenstaende terminologi (Tabel 3-2). For de enkelte miljgemner vil
der veere en underopdeling af miligpavirkninger, som vurderes hver for sig.

Pavirkningsgraden fastszettes ud fra en samlet vurde ring af bade den forventede
miljgpavirkning og tilstanden af det omrade, som bergres af pavirkningen, her-

under om omradet er sarbart over for den specifikke miljgpavirkning. Herudover
inddrages en vurdering af, om pavirkningen er kortvarig eller permanent , 09
hvor stort et geografisk eller fysisk omfang pavirkningen har.

Tilsvarende fastsaettes pavirkningen af befolkningen ogsa ud fra en samlet vur-
dering af den forventede miljgpavirkning og omfanget af berarte mennesker og

herunder eventuelle konkrete grupp ers sarbarhed. | vurderingen af pavirknings-
grad vil eksisterende lovgivning og greenseveerdier blive inddraget, hvor det er
relevant.

Pavirkningsgraden af hvert enkelt miljgemne eller enkelte miljgpavirkninger vil
saledes blive fastlagt til ingen, lille, mod erat eller stor. Varigheden af en pavirk-
ning, sandsynligheden for en pavirkning, sterrelsen af det pavirkede omrade

samt, og om der er tale om veesentlige interesser vurderes individuelt for hvert
miljgemne.
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Tabel 3-2 Overordnet vurderingsmetode
Pavirknings- Definition

grad/terminologi

Ingen pavirkning Der forekommer ingen pavirkning i forhold til
referencescenariet.

Afveergeforanstaltninger er ikke relevante.

Lille pavirkning Der forekommer pavirkninger, som har et lille
omfang, er kortvarige eller har en lille kom-
pleksitet uden at medfgre irreversible skader.

Afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

Moderat pavirkning Der forekommer pavirkninger, som enten har
et relativ t stort omfang eller langvarig karak-
ter (f.eks. i hele anleeggets levetid), sker med
tilbagevendende hyppighed eller er relativt
sandsynlige og maske kan give visse irrever-
sible, men lokale skader.

Afveergeforanstaltninger eller projekttilpasnin-
ger overvej es.

3.6  Kumulative planer og projekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres  samlede effekt p& miljget. Det kaldes ogsa den kumulative effekt.
Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt af
flere projekters pavirkninger kan veere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det.

For at kunne vurdere, om der er kumulative virkninger, som kan forsteerke kon-
sekvenserne fra etableringen af DSB's vaerksted pa miljget, ses pa andre planer
og projekter i omradet. De eventuelle kumulative effekter vurderes for bade an-
lzegs - og d riftsfase og gennemgas for alle miljgemner.

Indenfor eller i neerheden af undersggelses omradet for et veerksted  er nedensta-
ende gvrige planer og projekter identificeret.

U  Lokalplan 6.L7.1 Kontrolleret losseplads i Flads& Banker . Umiddelbart nord
for undersgg elsesomradet , pa den nordlige side af arealfredningen for
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Mogenstrup As, ligger et omrade, som ved en lokalplan fra 1984 er udlagt
som veerende et omrade til deponi. Arealet er blevet retableret og fremstar
nu som vaerende et udyrket greesomrade

U DSB har pabegyndt elektrificering af banen fra Naestved og sydpa forbi un-
dersggelses omradet . Elektrificeringen betyder  , at der for hver 15 til 90 me-
ter opseettes en mast pa 7 meter, hvorfra der opseettes kareledninger. Pro-
jektet forventes faerdigetableret i 2023.

U  Syd for undersggelses omradet ligger et rstofgraveomrade, som endnu ikke
eribrugtaget (Figur 5-1). Der foreligger ikke oplysninger om, hvornar dette
vil ske.

U Enstordela f undersggelses omradet og en stor del af omgivelserne om-
kring Myrup er udlagt til rastofinteresseomrade (Figur 5-1). Rastofinteres-
serne i undersggelses omradet udeladesi  naeste rastofplan, men gvrige ra-
stofinteresser vil stadig kunne udnyttes. Der foreligger ikke oplysninger om,
hvorvidt eller hvornar dette vil ske.

U  Omradet er udlagt til stajbelastet areal (Figur 5-2), dels pa grund af stgj fra
jernbanen, dels pa grund af stgj fra Naestved Skytteforening, Ny Praestavej
230.

U Gennem undersggelses omrade t laber et underjordisk elkabel (Kontek), som
laegger visse begreensninger pa projektet, da der ikke umiddelbart kan byg-
ges oven pa ledningen ( Figur 4-4). Der er et magnet felt lige over ledningen.

Der er ikke identificeret yderligere projekter, der vil kunne have en kumulativ ef-
fekt sammen med veerkstedet.

3.7  Manglende viden

Det er lovpligtigt at beskrive i miljgkonsekvensvurderingen, om der er omrader,
hvor der mangler viden, og om manglen medfgrer sandsynlighed for en pavirk-
ning af konklusionen.

Det vurderes, at der i forhold til kortlaegning og vurdering af miljgemnerne i mil-
jokonsekvensvurderingen ikke er mangler , som har konsekvenser for konklusio-
nerne .
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4 Projektbeskrivelse

Som led i elektrificeringen er DSB i gang med at etablere en reekke nye vaerk-
steder for eldrevne tog. De nye veerksteder placeres ved strategiske knudepunk-
ter p& jernbanenettet i Naestved, Aarhus, Kgbenhavn og Frede ricia.

4.1  Placering

| Nzestved gnskes de nye faciliteter placeret pa et areal ved Fladsagardsvej (se
Figur 4-1).
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Figur 4-1 Oversigtskort over veerkstedets placering langs banen sydgst for Neestved.
Den valgte placering er vurderet af DSB som den bedst egn ede. DSB baserer
dette p&:
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U at opstilings kapaciteten pa Neestved Station er god

U  atNeestved er endestation for flere ruter

U  at omrAdet udger et fremtidigt knudepunkt for regional og international
togtrafik

U  atder er tilstreekkelig banekapacitet p& spor nord og syd for byen

U  samt at der er et areal til rAdighed af en passende starrelse, uden store to-
pografiske forskelle og op ad en lige sporstraekning.

Omrédet, hvor veerkstedet planlaegges etableret, har et samlet areal pa ca. 70

hektar og straekker sig over matriklerne 1a Fladsa By, Mogenstrup og dele af 1s
Myrup By, V. Egesborg  samt vejareal . Omradet afgraenses mod syd af banen,

mod gst af Flads&gardsvejo g mod nord af Mogenstrup As og Farebakkerne (se
Figur 4-2).

Mogenstrup/As|

Farebakkerne

-~ A
sagard

-

E Undersggelsesomrade

Omrade hvor
TBST er myndighed

Figur 4-2 Undersggelses omradet for et nyt DSB  -vaerksted ved Neestved.

Starstedelen af  undersggelses omradet udgeres af markflader, som dyrkes in ten-
sivt i forbindelse med almindelig landbrugsdrift. Markfladerne er opdelt af et lee-
hegn langs en graft (Taares Baek) samt af Fladsa, der er genslynget i 2007 af

hensyn til den vilde grredbestand. | det nord vest lige hjgrne ligger et lille stykke
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med fredsko v og mose pa fugtig bund. Her ligger ogsa to ejendomme. | omra-
dets sydlige del ligger to vandhuller.

Omradet er mod gst afgreenset af Fladsagardsvej, og gennem omradet lgber den
private feellesvej Fladsa Lgjed gst -vest. Fladsa Lajed er en del af stisystemet
Sporet ved Fladsa, som er en del af projektet Spor i landskabet.

Undersggelses omradet opfattes som relativt fladt ( Figur 4-3 ) med variationer
indenfor f& meter. Koten er ca. 10 m.o.h. Umiddelbart nord for undersggelses-
omrédet ligger den fredede Mogenstrup As, som rejser sig fra det flade landskab

op til 48 m.o.h.

Figur 4-3 Udsigt fra den nordvestlige del af undersggelses omradet, foto er taget mod
st

Enkelte arealer fremstar som smabiotoper sdsom vandlgb, vandhuller, skov, lae-
hegn og tilgroede haver.

Sydvest -nordgst lgber et 400 kV -jordkabel (Kontek) gennem undersggelses om-
radet. Kablet begraenser muligheden for at etabler e store faste konstruktioner
oven pa ledningen.

Store dele af undersggelses omradet er i Neestved Kommunes gaeldende kommu-
neplan udpeget som vaerende stgjbelastet fra jernbanen og fra Naestved Skytte-
forening pad Ny Praes  tavej 230.

En stor del af undersggelses omradet er i dag udpeget til rastofinteresseomrade.
Denne udpegning vil blive frigivet af Region Sjeelland i rastofplan 2020. Under-
sggelses omradet er derudover ogsa udpeget som veerende et omrade med drik-
kevandsinteress er.

Andre plan - og miljgmaessige bindinger fremgar af Figur 4-4.
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Preestemarks |

D Undersggelsesomrade
§ 3-beskyttet natur

Overdrev

Se
Vandlgb
E===—5

—— Abeskyttelseslinje

[77"~] Fredet omrade
Fredskov
m Lokalplan vedtaget

D:D] Rastofgraveomrade
Rastofinteresseomrade

|:] Skovbyggelinje, gaeldende

& Bygning, bevaringsveerdi 1-3
= == Energinet 400 kV kabel

Figur 4-4 Beliggenheden af vaesentlige miljg og naturbindinger . For bevaringsveer-
digt landskab, se kap.  5.4.1 .

4.2  Udformning

Projektet omfatter etablering af veerkstedsbygning og lagerbygning i vest ( Figur
4-5). | tilknytning til veerkstedsbygningen etableres bygninger med personalefa-

ciliteter og administration. Der udlaegges desuden arealer til parkering ved
veerkstedet og sporarealer samt arealer for opstilling af togmateriel i veerkste-
dets gstlige del . | forbindelse med opstilling vil der vaere enkelte sma bygninger

til personalefaciliteter etc. (< 3 meter i hgjde). Endelig etableres  centralt i omra-
det en separat bygning for hjulafdrejning, som er den proces, hvor et slidt me-
talhjul ggres rundt igen. Omradet vil blive elektrificeret, ligesom hovedsporet er
det, hvilket medfgrer opsaetning af karestremsmaster.

Veerkstedsb ygninger ne i nord vest bliveroptii ca. 10 meter hgje og forventes at
blive forsynet med op til 3,5 meter hgje ventilationskasser  oven pa taget. D et

bebyggede areal vil udggre i starrelsesordenen 3,5 ha . Omradet omfatter herud-
over sporarealer, veje og parkeringspladser til personalet samt en offentlig
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parkering med plads til ca. 10 biler i tilknytning til det nye stiforlgb . Det befee-
stede areal vil udggre i stgrrelsesordenen 3,5 ha . Etableringen af en lynafleder
kan blive op til 20 meter overterreen . | forbindelse med etablering af vaerkste-
det og adgangsvejen feeldes ca. 0, 36 ha fredskov, og Taares Baek underfgres
sporene pa en ca. 200 meter streekning . Eksisterende bebyggelse  (fem ejen-
domme ) nedrives, og den private feelles vej Fladsa Lagjed, nedlaegges.

“}

Neestelsg
Praestemark. |

L

~y
* “Fladsagard

L,
3
&
o5
O
-
L

[ Ny bygning

Ny vej
Opgradering
af eksist. vej

Nyt sporlayout

++e+2s2 Hegn

, spor

Figur 4-5 Projektets fodaftryk. Kortet viser placering af adgangsvej, bygninger
og omtrentlig placering af sikkerhedshegn

Vejadgang for personale og vareleveringer for bl.a. materiel til togene vil blive
etableret fra Fladsdgardsvej, som via Preesteg Landevej har forbindelse til det
overordnede vejnet, herunder Sydmotorvejen (E47). Adgangsvejen kan etable-

res, mens Fladsdgardsve | holdes aben.

| forbindelse med projektet vil der veere behov for at seenke Fladsagardsvej un-

der Praestg Landevej for at gge brohgjden. Dette skyldes behov for at kare til

veerkstedet med lastbiler, der ikke overholder den nuveerende hgjdebegreens-

ning . I den fo rbindelse vil tre huse langs Fladsagar dsvej blive nedrevet.  Vejudvi-
delsen vil udelukkende forega 2 ,5 meter ind pa de matrikler, hvor der i dag
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ligger tre ejendomme. Der inddrages saledes primgert haver og indkgrsler. Ved
broen opseettes stgttemur. | forbinde Ise med vejseenkningen ggres vejen bre-

dere, sa der bliver plads til kantbaner til  cyklister og fodgeengere. Herved berg-
res ca. 12,5 m2 fredskov. Anlaegsarbejdet vil betyde vejlukning pa op til 3 -4
mdr.

ved tilslutning af | {ff 11 ,,‘
. Fytningafitislutning’ /]
. fra Fladsagardsvejltil -
Nestelsg Praestemark;

{

Fiyning afislutning
afEgemosevej

s
der Prassta L’a(ndevej g

Nysadgangsvej

projektomradet

Ny vej
_____ Opgradering
af eksist. vej

+saeas Hegn
Fredskov

"] Fredet omrade

Figur 4-6 Vejaendringer som fglge af veerkstedet.

Nord for Praestg Landevej flyttes Egemosevejs tilslutning ca. 100 meter mod

nord, sa oversigtsforholdene bliver bedre end i dag. Tilslutningen af Flad-
sagardsvej til  Naestelsg Praestemark  blive r forlagt mod nord, sa kurven pa vejen
bliver bedre anvendelig for de store biler . Dette anlaegsarbejde kan forega,
mens vejene holdes abne.

Endelig vil der veere behov for at flytte en helle og en cykelsti ved tilslutningen
af Neestelsg Praestemark til Praesta Landevej. Dette arbejde kan ligeledes foregd,
mens vejene holdes & bne.

Adgang for tog vil blive etableret via tilslutning til banen i omradets syd vest lige
kant via sporskifter og sakaldte transversaler, som er sporskifter, der tillader tog
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at skifte mellem to parallel le spor. Her skal togene bade kere ind og ud af omra-
det. Det tilstreebes , at sporanleeg og gulvkote for n y bebyggelse etableres i
samme kote som for tilslutningspunktet til hovedsporet indenfor +/ - 0,5 meter.
Togskinner etableres pa sporkasse efter banenormer.

Vedligeholdelse af togene  kan ske dggnetrund t alle ugens dage , dog primeert kl.
7-23. D er vil blive opsat  arbejdsbelysning pa udendgrsarealer langs veje, ved
bygninger samt ved ranger - og opstillingsarealer.

Omkring veerkstedet etableres et sikkerhedshegn med en hgjde op til 3 meter
samt adgangskontr ol med overvagede automatiserede porte til kgrsel ind og ud

ad omradet. Der er ikke planlagt veerkstedsaktiviteter uden for hegnet. | det

omfang, der er starre sammenhaengende arealer, som ikke bliver anvendt til

f.eks. skeermende beplantning, kan de fortsat blive anvendt til landbrugsformal.

4.3  Projekttilpasninger

For at tilpasse projektet omgivelserne er der indarbejdet en reekke tilpasninger
(Figur 4-7) for at mindske pavirk  ninger. For at se, hvilke pavirkninger der mind-
skes, henvises til de respektive afsnit.

Indenfor omradet  vil der blive udlagt to forsinkelse sbassin er til hAndtering af
regnvand fra tage og det regnvand, der ikke nedsiver, fra veje og spor (kap.
16).

Der etableres tre nye afskeermende beplantning er i omradet , sd indsigten fra Fa-
rebakkerne, S ydbanen og Fladsagardsvej mindskes (kap. 9). Desuden etableres
en erstatningsmose.

Muld og dgdtved fra  fredskoven og mosen idet nordvestlige hjgme a  f vaerkste-
det flyttes til erstatningsmose og de nye beplantninger for at fremme mulighe-
den for veekst af orkideer i omradet (kap. 10).

For foden af Farebakkerne anleegge s en sg, der udformes, s der skabes de
bedst mulige yngle - og rasteforhold for springfrg og stor vandsalamander. Der
opseettes desuden et paddehegn ved byggepladsen, sa padderne hindres i at
komme ind p& omradet i anlaegsfasen (kap. 10).

For flagermus ringbarkes 10 treeer, der ogsa tilfares hulheder. s de pa sigt kan
udvikle sig til hule treeer, og der etableres et flagermusetag, hvor flagermus kan
raste og yngle (kap. 10).

Den del af stisystemet "Sporet ved Flads&", der ligger inde pa veerkstedet, ned-

leegges, og eksisterende spor langs skovbrynet neden for Mogens trup As benyt-
tes sammen med nyt spor, som binder stisystemet sammen med udgangspunkt

fra Fladsagardsvej. Her etableres en parkeringsplads til offentligt brug (kap. 6).
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Mogenstrup As!

Praestemark. |

[[[[]I]] Ny bygning, med delvist grent tag

Ny vej
————— Opgradering af eksist. vej

Nyt sporlayout

P Hegn

I Nyt lavvandet vandhul

11111 Erstatningsmose
Naturforbedrende tiltag

L1 Midlertidigt paddehegn
Afskeermende beplantning
Ny sti

- Forsinkelsesbassin
= === | edning til tagvand

Huset repareres og far tilfgjet
en flagermusegnet tagkonstruktion

Figur 4-7 Projektet med diverse tilpasninger.

4.4  Klimapavirkning

Der erudarbejde t etgroft CO,-regnskab for brug af materialer fra anleeg (Tabel

4-1). Materialerne er opgijort jf. afsnit 4.6.1 . ltilleg til materialer vil ogsa entre-

prengrmaskiner , energiforborugog transpot gi ve anl edning til udl edni |
anleegsfasen , men det er erfaringsmaessigt a f meget mindre omfang i forhol d il

materialer.
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EPD, Spenncon Rail A/S
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(inkl. Reinforcement), EPD, Voestal pine Schienen GmbH)
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Typer af ressour- Meengde total COM emissioin|COWM emission
cer (ton)
(kg COWNétgn) (ton)

Beton og tegl 14.200 209 2.968

Asfalt 6.700 50 335

Grus 20.900 3 62

Skeerver 33.300 29 979

Skinner (metal) 1.500 2.630 3.945

Totalt 76.600 8.300
I driftsfasen vil udl edning af COW og andre dr
brug af materialer, transport og energiforbrug. | forhold til det eksisterende
vbhbrksted i KBbenhavn forventes ikke den &tore
Den store forskel i forhold til den nuveerende situation er, at togparken udskiftes
fra at veere dieseldrevet til at veere eldrevet. Det er dog ikke noget, som kan til-
skrives veerkstedet, men DSB's generelle strategi for banedriften i Danmark.
Men veerksted et kan siges at vaere et vigtigt led i gennemfgrelse af strategien.
Omistillingen til eldrevne tog vil ogsa pavirke udledningen fra veerkstedsaktivite-
terne.
4.5  Klimatilpasning
Veerkstedet vil blive tilpasset fremtidigt klima i forhold til afledning af vand iden

videre projektering

ekstremnedbgr (mere end

. Figur 4-8 viser omrader med oversvemmelsesrisiko ved

15 mm pa en halv time).

dag og vil blive det tilsvarende i fremtiden.

Vedligeholdelse, eftersyn og klargaring
gar i lukkede veerksteder.

(med dertilhgrende arbejdsgrave)
For at undga forurening af jord, overfladevand og

Omradet er ogsa afvandet i

fore-

grund vand vil selve veerkstedsomradet blive etableret, sa det ikke kan blive

oversvgmmet . Der vil farst og fremmest blive set pa de konkrete koter, der an-

leegges i. Hvis det i forhold til disse er ngdvendigt at afvaerge situationer med

ekstremregn, vil der etabler

der ikke er spor). Dette vil blive foretaget under detailprojektering.

es tiltag f.eks. i form af en graft eller hgj kant (hvor

Spildbakker

og omréder med opbevaring af potentielt forurenende stoffer vil ligeledes blive
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sikret mod oversvgmmelse, f.eks. med hgj kant og vandtaet bund med olieud-
skiller og lukkemekanisme.

o T

Malforhold 1:12094
Dato 29-10-2019

Signaturforklaring
2018 Ortofoto sommer

Figur 4-8 Omrader med oversvgmmelsesrisiko ved ekstremnedbar - mere end 15
mm pa en halv time. Kilde: MiljgGIS klimatilpasningsplan Neestved Kom-
mune.

4.6  Anlaegsfase

Byggeriet detail projektere s i perioden medio 2020 til ultimo 2022, og den efter-
folgende anlaegsfase forventes at ligge i perioden fra og med 4. kvartal 2022 til
og med 3. kvartal 2024 , sa det kan tages i brug i slutningen af 2024

Byggepladsens skurby og materialeoplaeg vil blive etablereti ndenfor undersggel-
sesomradet i forbindelse med bygge - og anlaegsarbejder pa grunden samt ved
ny vej -adgang .

Byggepladsen for de rent terraen - 0g bygningsmeessige tiltag vil gar e brug af al-
mindeligt forekommende entreprengr materiel. Der vil forventeligt blive opstillet
midlertidige byggekraner med en hgjde p& omkring 50 m for at Igfte dragere og
elementer pa plads.  Byggepladsen vil i byggeperioden blive hegnet ind, og om-

radet opl yst med kraftige projektgrer opsat i midlertidige master.

Sporarbejder gor brug af mere specialiseret materiel, herunder skinnebaserede
maskiner til laegning af spor, justering af ballast m .m. Sporskifter, ballast, skin-

ner m.m. kan blive leveret via fladvog ne transporteret ad hovedsporet.

Adgang til byggepladsen sker via omradets fremtidige adgangsvej, som sluttes

til Fladsdgardsvej.  Forinden seenkes Fladsdgardsvej under Praestg Landevej , 09
Fladsagardsvejs tilslutning til Neeste Isg Praestemark omleegges . Vejsaenkningen
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forudsaetter nedrivning af tre bygninger p& Fladsagardsvej, da der samtidig med
seenkningen etableres et brede re vejprofil med plads til cyklister og fodgaengere.

Mogenstrup, 'As|

Naestelsg

Farebakkerne

D Undersggelsesomrade

& Bygning der nedrives

& Bevaringsveerdig bygning der nedrives

Figur 4-9 Disse fem bygninger vi | blive nedrevet.

| omradets vestligste del forefindes to sma bygninger af aeldre dato, som plan-

laegges nedrevet. Ogsa tre bygninger langs Fladsagardsvej vil blive nedreve t
(Figur 4-9). Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke foretaget kortlaegning af milje-
fremmede og sundhedsskadelige stoffer i de i alt fem bygninger, som skal nedri-

ves.

Der forventes , at der skal foretages mindre terraenreguleringer internt pa arealet
for at sikre et s& jeevnt sporgrundlag som muligt.

Baneadgang forventes etablere tifgrste del af anlaegsperioden . Arealet, hvor ba-
neadgangen etableres, er i dag opdyrket, hvorfor der ikke f orventes nogen pa-
virkning af natur etc. | forbindelse med etablering af adgang til veerkstedsomra-

det vil det veere ngdvendigt at speerre hovedsporene for ileegning af transversal

og sporskiftet , som afgrener ind til vaerkstedet . Speerring for ileegning af tran-
sversal forventes at kunne holdes til natspeerringer afca. 8 timer pr.gang . Det
forventes at veere tilstreekkeligt med 4 -5 natspeerringer.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574 -project/Shared Documents/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVM/04 Miljgkonsekvens vurdering/A122574  -MKV-
006_Miljgkonsekvensrapport NVN.docx



COWI

62 DSB-VARKSTED VED NASTVED

https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574
006_Miligkonsekvensrapport NVN.docx

4.6.1 Ressourceforbrug

Etablering af DSB's nye veerksted i Neestved forudseetter forbrug af ressourcer il
veer ksted og gvrige bygni  nger, sporarbejder samt vejarealer. Materiale -, res-
source - og rastofforbruget vil primeert besta af grus, beton og stal. Det estime-
rede ressourceforbrug er vist i Tabel 4-2.
Tabel 4-2 Typer og meengder af ressourcer til etablering af det ny vaerksted.
Typer af ressourcer Meengde
(tons)
Veerksted Sporad- Adgangs- Total
0g gvrige gang og vej, parke-
bygninger nye spor- ring og
arealer omleegning
af vej
Beton og tegl 10.200 4.000 14.200
Asfalt 6.700 6.700
Grus 10.300 10.600 20.900
Skeerver 33.300 33.300
Skinner (metal) 1.500 1.500
Totalt 10.200 32.900 15.600 76.600

Stal anvendes i projektet hovedsageligt til jernbaneskinner . Det samlede forbrug
af stal forventes at blive omkring 1.500 tons. Produktion af stal er miljgbela-
stende. Derfor vil der veere en miljiggevinst ved at anvende genbrugsstal. Det

samlede forbrug af s  tal vurderes ikke at udggre et ressourcemaessigt problem.

Beton anvendes i projektet til etablering af selve veerkstedet og betonsveller.
Det vurderes, at det samlede forbrug vil veere 14.200 tons beton . Beton frem-
stilles af cement, vand og tilslag (sand og g rus), som brydes i danske rastof-

grave. Det vurderes, at det samlede forbrug af beton ikke udggr et ressource-
meessigt problem.  Mange af de miljgskadelige stoffer, som typisk findes i bygge -

og anleegsaffald fra tidligere byggeri, sdésom PCB, bruges ikke lzenger eide nye

byggematerialer.

Det forventede forbrug af asfalt , stabilgrus og skeerver vurderes at blive hhv.

6.700 tons, 20.900tons og 33.300tons . Detsamlede forbrug af asfalt og skeer-

ver vurderes ikke at udggre et ressourcemaessigt problem. Alternative geo tekni-

ske Igsninger i forbindelse med anlaeg af vej og bane kan overvejes, om muligt
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Samlet vurderes det forventede ressourceforbrug til DSB's ny veerksted i Neest-
ved ikke at have alvorlige miljgmaessige konsekvenser, d et vil sige, at pavirk-
ning af miliget er lille . Faktorer sdsom transportafstande, miljg - og arbejdsmil-

jeforhold pa produktionsstedet etc. indgar i beslutningsgrundlaget for valg af
materialer og leverandgrer.

Forbruget af ressourcer vurderes at veere af en sadan stgrrelse sorden, at det
ikke vil medfare forsyningsproblemer i forbindelse med anlaegsarbejderne.

4.6.2 Affald

Affald skal forstas som de materialer, der skal bortskaffes i forbindelse med pro-
jektet, og daekker sdledes bade over materialer, der kan genanvendes i forbin-
delse med andre projekter, og egentligt affald til deponi eller forbraending.

| anleegsfasen vil pro  jektet bidrage med forskellige affaldstyper i form af bygge -

og anlaegsaffald fra selve anlaegsarbejdet, affald fra skurbyer og lignende , have-
affald samt affald fra nedrivning af fem bygninger. Projektet vil generelt kun
medfare, at der bliver frembragt begr a&nsede maengder affald ud over nedriv-

ningsaffaldet.

Alt affald i projektet vil blive kildesorteret og handteret efter affaldsbekendtgo-
relsen (BEK 224 af 08.03.201 9), restproduktbekendtggrelsen (BEK 1672 af
15.12.201 6), asbestbekendtggrelsen (BEK 1792 af 18 /12/2015), POP -
forordningen ( 850/2004/EF 3) og Neestved Kommunes  erhvervsaffaldsregulativ. = “.
Affald fra skurbyer og lignende, der har karakter af dagrenovation, bliver bort-

skaffet efter de ordninger, der er i Neestved Kommune.

Det kan forventes, at der vil blive identificeret miljgfarlige og sundhedsskadelige

stoffer i forbindelse med den lovpligtige miljgkortleegning 5 for disse stoffer i de
fem bygninger , som skal nedrives. Hvis sddanne stoffer identificeres , skal de
handteres saerskilt  og farligt affald skal udsorteres, jf. bestemmelserne i affalds-
bekendtggrelsen . De miljgfarlige og sundhedsskadelige stoffer kan for eksempel
veere olie - og kemikalieaffald, asbest , PCB-holdige materialer , samt affald inde-
holdende PAH, klorerede paraffiner og tungmet aller .

Alt genanvendeligt affald, der ikke genanvendes internt i projektet, vil blive
transporteret til godkendt modtageanleeg med henblik pa genanvendelse. For-
breendingsegnet affald bortskaffes til et godkendt forbreendingsanleeg, mens af-
fald, der hverken ka  n genanvendes eller breendes, bortskaffes til godkendt de-
poni eller specialbehandling.

3 Europa - Parlamentets og Radets Forordning om persistente organiske miljggifte
4 Regulativ fo r erhvervsaffald 2018, Naestved Kommune

https://www.naestved -affald.dk/wp -content/uploads/2018/04/Regulativ -for-er-
hvervsaffald_0.pdf
5 Se Vejledning for handtering af bygge - 0g anleegsaffald
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Bygningsmaterialer , der indeholder miljgfarlige og sundhedsskadelige stoffer

over greenseveerdierne, ma ikke nedknuses og genanvendes . For PCB-holdigt af-
fald vil affaldet b live bortskaffet int. Restproduktbekendtggrelsens (BEK 1672 af
15.12.2016) bilag 3. @vrige forurenede materialer  vil derfor blive  destrueret el-
ler deponeret jeevnfar  Miljgstyrelsens retningslinjer , som fremgar af  Vejledning
for handtering af bygge - og anlee gsaffald og iht. Miljgbeskyttelseslovens  (LBK nr
1218 af 25/11/2019) bestemmelser om beskyttelse af jord og grundvand (kapi-

tel 3) og om beskyttelse af overfladevand (kapitel 4) i Miljg . @vrig beton vil nor-
malt blive nedknust og genbrugt som for eksempel ve jkassemateriale.

Affald indeholdende miljgfarlige stoffer og sundhedsskadelige stoffer i koncen-

trationer, som ggar affaldet farligt , vil blive opbevaret i egnede beholdere, der er
placeret under tag og beskyttet mod vejrlig pa en oplagsplads med teet belaeg-
ning uden aflgb . Pladsen vil veere indrettet saledes, at spild kan holdes indenfor

et afgraenset omrade uden mulighed for aflgb til jord, grundvand, overfladevand

eller kloak. Omradet skal kunne rumme indholdet af den stgrste opbevaringsen-

hed.

Affald , som ikke indeholder  miljgfarlige stoffer og sundskadelige stoffer , Vil blive
handteret og opbevaret pa en sadan made, at det ikke giver anledning til udled-
ning til miljget.

Genanvendelse af sorteret bygge - 0g anleegsaffald forurenet med visse stoffer
vil ske ihenhold til restproduktbekendtgerelsens § 14 0g § 15. Der vil kun blive
genanvendt letbeton, hvis Naestved Kommune vurderer , at letbetonen kan nyt-

tiggares int.  restproduktbekendtggrelsen.

Meengden af nedrivningsaffald er begreenset .Derertaleomtosmad  bindings-
veerk shuse (i alt ca. 200 m?) med stratag , formentlig 100 -200 &r gamle. Stan-
den af bygningerne er gennemgaende meget darlig, idet flere bygningsdele er

kollapsede. Derudover erde r tale om to fritiggende enfamiliehuse med et sam-
let boligareal pA i alt 168 m 2 udfert i teglsten med tage af fibercement, som

eventuelt kan indeholde asbest , samt et fritiggende enfamiliehus med et samlet
boligareal pd 102 m? udfert i letbeton med stratag , 1 alt fem bygninger . Affalds-
typerne vil hovedsageligt veere:

Beton og tegl fra murkonstruktioner

Tree fra bindingsveerk, tagkonstruktion, vinduer og dare

Strafratag (to bindingsvaerk shuse og et husiletbeton )
Fibercement med et eventuelt indhold af asbest ( to teglsten shuse)
Natursten fra fundamenter (bindin gsveerk shuse) .

c.CcC.CcC

Ud over nedrivningsaffaldet forventes der ogsa at vaere en vis maengde affald fra
anlaegsarbejder. Disse inkluderer f.eks. stél og beton , men vurderes at veere
ubetydelige . En opggrelse af de gvrige maengder er angiveti  Tabel 4-3. Maeng-
dener inklusive vejprojekterne , hvor der skal bortskaffes nedbrudt asfalt. S&

vidt muligt vil stabilgrus under vejen blive genbrugt pa veerkstedet

Tabel 4-3 Affaldsmeengder i anleegsfasen
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Type Meengder (tons)

Beton , tegl og cement 500
Tree og stra 50
Natursten 10
Tree - og h aveaffald 100
Farligt affald 0-1
Nedbrudt asfalt 20
Stabilgrus overskud 20
| alt 700

Idet de gzeldende regler for affaldshandtering vil blive overholdt, herunder an-

meldelse af byggeaffald og farligt affald i henhold til  Naestved Kommunes af-
faldsregulativ, vurderes det, at konsekvenserne for miljget i forbindelse med op-
bevaring, handtering og bortskaffelse af affald i projektet vil veere af ikke - signifi-
kant betydning, d et vil sige, at pavirkning af miljget er lille .

4.7 Driftsfase

Nar alle de nye lokomotiver og vogne  er taget i brug, forventer DSB, at i alt ca.
110 medarbejdere vil veere beskeeftiget pa veerkstedsomradet. | alt forventes
ca. 60 medarbejdere at vaere beskeeftiget pd omradet ad gangen.

Pa ugebasis forventes ca. 25  -50 togstammer at blive efterset, klargjort og vedli-
geholdt i veerkstedshallen i vest ( Figur 4-10). Nar togene kommer til veerkste-

det, vil de blive parkeret pa opstillingssporene i gst, hvor de ogsa vil blive opstil-
let, nar de er faerdige, indtil de karer vaek fra veerkstedet.
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Figur 4-10 Principskitse af vaerkstedshallen (tvaersnit).

De ubebyggede arealer pa veerkstedet vil primeert besta af t re forskellige areal-

anvendelser:
1. Afskeermende beplantning
2. Abne grees- og natur arealer med spredt bevoksning

3. Forsinkelsesbassin er.

Ingen af arealerne  vil blive behandlet med ukrudtsbekaempelse og vedligeholdes

manuelt med slaning 1 -2 gange arligt af hensyn til biodiversiteten

Som fglge af driftsfasen vil der veere aktiviteter , som medfagrer stgj, ressource-

forbrug, affald og spildevand.

471 Stgj

Stgj vil primaert komme fra | astbiler , der transporterer  materialer til vaerksted et

og affald fra vaerkstedet, samt fra tog der karer ind pa veerkstedsomradet
rangeres . Stgj fra vaerkstedet, herunder hjulafdrejning, forventes kun i begraen-
set omfang at kunne hgres uden for bygningerne.

og

Medarbejder ne forventes af komme  ibil, pa& cykel el ler til fods. | det omfang,

omradet er betjent af kollektiv trafik, forventes en del af medarbejderne ogsa at
anvende denne mulighed.

Der forventes optil ca. 101 astbiler om dagen, primeert fordeltitidsrummet kl.
7-18.

4.7.2 Ressourceforbrug

| forbindelse med  det almindelige vedligehold af det ny veerksted i Neestved skal

der anvendes diverse  ressourcer . Det drejer sig om udskiftning af komponenter i

eltog og ellokomotiver , herunder :

U  Saeder (trae, metal)

U  Lofts -, gulv - og veegbeklaedning (tree)

U Ruder (glas) i det eryderst sjgeldent, hvorfor tallet er angivet som 0 i ta-
bel)

U Toiletter (deponeringsegnet affald)

U  Ventilationsanleeg  (deponeringsegnet affald)
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U  Printplader (elektronik)
U Metal fra hjulafdrejning.

Det vurderes, at maengde  n er svarende til affaldsmeaengden b eskreveti Tabel
4-4, da komponenterne udskiftes en til en. Det vurderes, at ressourceforbruget
ikke vil fa alvorlige miligmaeessige konsekvenser , d et vil sige, at pavirkn ing af
miljgeter lille .

4.7.3 Affald

| forbindelse med det almindelige vedligehold af toge vil der blive frembragt for-
skellige typer af  affald. De estimerede affaldst yper og de tilhgrende maengde r er
vist i Tabel 4-4. Affaldstyperne og de tilhgrende maengder i driftsfasen er tilveje-

bragt af DSB ud fra opgjorte type og maengder af affald fra lignende DSB -

veerksteder for eltog Det er et mal for DSB, at mindst 9 0 % af affaldet genan-
vendes .
Tabel 4-4 Den samlede arlige estimerede affaldsfrembringelse i driftsfasen (Kilde:
DSB)
Affaldsfraktion Frembringelse (kg/ar)
Genanvendeligt metal 126.000
Tree til nyttiggarelse 1.000
Spildolie 41.200
Akkumulatorer  til nyttiggerelse 14.200
Uorganisk kemisk affald 7.200
Hydraulikslanger 900
Farligt affald (malingsrester, olieklude ke- 800
mikalier)
Tormiddel 800
Elektronik affald 700
Lyskilder 575
Glas 0
Deponeringsegnet affald 4.100
Total 197.475
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Affaldet fra driftsfasen vil blive handteret efter samme principper  som affald fra
anleegsfasen, og der henvises til afsnit 46.2 .

Det vurderes, at affaldsfrembringelsen ikke vil fa alvorlige miljgmaessige konse-
kvenser , det vil sige, at pavirkning af miljget er lille , da affaldet opbevares,

handteres/bortskaffes i henhold til de geeldende regler.

4.7.4 Spildevand

Omradet kloakeres, og sanitaert spildevand fra de ca. 110 medarbejdere sva-
rende tilca. 45 PE ledes til kloak

Togenes faekalietanke vil blive tamt pa Naestved Station. Hvis feekalietanken skall
repareres og undtagelsesvist ikke er tamt forinden, og tanken ikke er tom, vil

tanken i disse seerlige tilfeelde kunne tammes pa veerkstedet via et mobilt suge-
anleeg, hvor indholde t derefter ledes til kloak.

Smeltevand fratog  samt eventuelt skyllevand ledes i kloak. Maengden pa arsba-
sis vurderes at veere lille.

Der vil ikke veere affedtningsmaskiner eller andet procesvand. Dog vil der veere
mulighed for at skylle togene undtagelsesvi st med et mobilt skylleanleeg. herfra
ledes skyllevand i kloak. En egentlig vaskehal placeres pa Neestved Station.

Disse bidrag vil sandsynligvis veere en maengde under bagatelgraensen, og pa-
virkningen vurderes at veere lille.

Kloakoplandet vil blive medtaget i Naestved Kommunes naeste revision af spilde-
vandsplanen.

Den stgrste maengde vand, der skal afledes, vil veere vand fra tagarealer (ca.
30.000 m2) og  mere diffust nedbgr ved skybrud fra befeestede arealer og spor

(ca. 69.000 m2). Grundvandet star flere steder hgijt, sa decideret nedsivning san-
leeg er sandsynligvis ikke muligt , men det forventes , at vejvand og vand fra spor
nedsivesi etvist omfang. Til tagvand og overskydende vej - og sporvand etable-

res to forsinkelsesbassin er med olieu dskiller og aflgb til Taares Baek

4.8 Demonteringsfase

I en miljgkonsekvensvurdering skal indga en vurdering af potentielle pavirknin-
ger, nar veerkstedets levetid er slut, og veerkstedet skal fiernes.

Det forventes, at veerkstedet har en levetid pa mindst 50 ar, og formodentlig
meget leengere . Nar vaerkstedet ikke skal anvendes mere, vil veerkstedet 0g V-
rige elementer  blive demonteret, det vil sige, at bygningerne bliver revet ned og

fiernet , og interne veje og jernbanespor fiernes. Arealerne vil herefter igen

kun ne anvendes til landbrugsdrift eller andre formal.

Demonteringsfasen ma forventes at inkludere:
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U  Fuldsteendig fiernelse af bygninger
U  Fjernelse af fundamenter
U  Fjernelse af interne veje

U  Fjernelse af jernbanespor, karestrgmsmaster og -ledninge r og ledsagende
in stallationer.

Omfanget af aktiviteterne forbundet med nedtagning forventes at veere mere el-

ler mindre identiske med anlaegsfasen for bygninger, veje og jernbanespor. Me-

toden vil afhaenge af lovkrav og bedste praksis pa det tidspunkt. Det forventes

ikke, at te rreenforhold retableres, sa der vil ikke skulle gennemfares jordarbej-

der af betydende omfang i forbindelse med demontering. Hvis jorden skal dyr-
kes igen, skal der udlaegges muld de steder, hvor den er fiernet.

Bortskaffelsesmulighederne inkluderer genanvende Ise af stal, kobber og andre
metalkomponenter samt nyttiggarelse af  beton og deponering af eventuelle
tungmetaller og giftige komponenter.

Veerkstedsfunktionen kan ogsa lgbende opretholdes, sa det kan veere i drift laen-
gere end 50 ar , eller der kan ske ombygninger/justeringer, sa arealer og bygnin-
ger kan anvendes til andre formal. Den miligmaessige pavirkning af dette scena-
rie vil skulle vurderes i givetfald .

4.9 Beeredygtighed

Klimaforandring og klimatilpasning er nogle af de vaesentligste udfordringer ,
som den moderne verden star overfor. DSB vil gerne tage del i kampen mod kli-

maforandringerne og bidrager positiv til udviklingen ved at arbejde for en be-
graensning af virksomhedens miljgpavirkning. Indsats en erillust reretvia FN 's
verdensmal, hvor DSB har valgt tre hovedmal, som DSB forfglge r.

De mal, som DSB arbejder mod at opfylde i 2030, er:

U  Verdensmal 3:
#3: ingen partikler udledes fra togets moto r.

U  Verdensmal 9:
#1: CO y neutralitet. Hele DSB forsynes med vedvarende energi.
#2: DSB's energiforbrug reduceres med 50 %, via en energieffektivisering
af hele DSB.

U  Verdensmal 12:
#4: mindst 90 % af affaldet genanvendes.

Disse hovedmal skal  implementeres som en del af DSB's baeredygtighedscertifi-
cering og vil ogsa geelde for veerkstedet i Naestved.
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*3 Ingen partikler
udledes fra
togets motor

# Mindst 90% 12
af affaldet
genanvendes

for at blive til nye
ressourcer

*1 CO2 neutral

Hele D5B forsynes med
vedvarende energi

#2 Energiforbrug + 50%
Vi energieffektiviserer hele
DS8

Figur 4-11  DSB's verdensmal .

4.10 Referencescenarie

Referencescenariet er den situation, der benyttes som sammenligningsgrundlag
for at vurdere, hvilke pavirkninger realisering af veerkstedet medfgrer. Miljgpa-

virkningen af projektet vurderes saledes som forskellen mellem den fremtidige

situation, hvor projektet er etableret og i drift, og den situation, hvor de nuvee-
rende forhold i omgivelserne fortsaetter uden en realisering af vaerkstedet.

Veerkstedet og de tilhgrende anleeg (jernbanespor, kontorfaciliteter, hjulafdrej-

ning m.m.) har en forventet levetid pa mindst 50 ar. Det er derfor driftsfasen in-
denfor denne periode, hvor pavirkninger fra projektet vurderes. Herudover vur-
deres de pavirkninger, som forekommer i anleegsfasen og i demonteringsfasen.

For hvert af de miljgemner, som vurderes, svarer referencescenariet som ud-
gangspunkt til de eksisterende forho Id, som er beskrevet under miljgstatus i de
enkelte fagkapitler.

Hvis der er miljgemner, hvor det forventes, at der vil ske en vaesentlig naturlig
udvikling af projektets omgivelser, som har betydning for vurderingen af miljg-
pavirkningerne, er denne udvikl ing beskrevet under de enkelte miljgemner
og/eller under kumulative effekter.
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Herudover vurderes den situation, hvor projektet slet ikke etableres, enten fordi
bygherre beslutter ikke at gennemfgre det, eller fordi myndigheden ikke tillader
det ansggte pro jekt.

Hvis veerkstedet ved Neestved eller andre steder  ikke etableres, vil det betyde,
at DSB skal finde andre alternativer for at servicere ellokomotiver i 2024.

Det mest realistiske referencescenarium kan veere at fastholde det nuveerende
veerksted i Kgbenha vn med de gener, der er beskrevet nedenfor.

Det eksisterende vaerksted pa Otto Busses Vej er ikke tidssvarende. Grundet fy-

siske bindinger vil det ikke vaere muligt at ombygge dette til et tidssvarende

veerksted, der kan anvendes til det kommende materiel. Det vil ogsa kraeve om-
fattende ombygninger blot at gare dette delvist tidssvarende. Desuden medfarer
placeringen, at der under alle omstaendigheder skal ske en rangering af materiel

pa tveers af hovedsporene, hvilket tager ca. 60 minutter og belaster kapaciteten

i hovedsporene omkring Hovedbanegarden. Hvis vaerkstedet ikke flyttes, vil

denne trafik @ges i de kommende Aar.

Der skal desuden etableres et nyt vaerksted pa den tidligere Godsbanegérd, der
skal servicere de nye togseet, der indkgbes til erstatning for IC3, IC4 og IR4,
hvilket ogsa belaster kapaciteten omkring Hovedbanegéarden. Vaerkstedet skal af
hensyn til den trafikale planleegning veere i naerhed en af Hovedbanegarden og
supplerer et starre vaerksted, der etableres i Aarhus.

Veerkstedet ved Godsbanegarden og en p otentiel udvidelse af vaerkstedet pa
Otto Busses Vej vil medfare, at meengden af tog gges omkring Hovedbanegar-
den. Derved bliver kapaciteten yderligere belastet ved at fastholde og udvide
veerkstedet pa Otto Busses Ve;.

Dette skal ses i lyset af, at hovedspo rene ved Hovedbanegarden, og i seerdeles-
hed ud for veerkstedet pa Otto Busses Vej, er et af de mest trafikerede omrader

pa det danske jernbanenet, og disse vil grundet udvikling i passagertrafikken

blive yderligere belastet.

En fraflytning af vaerkstedet pa Otto Busses Vej fierner en vaesentlig kilde til
manglende kapacitet omkring Kgbenhavns Hovedbanegard.

Dertil kommer, at et nyt og mere moderne veerksted, som muligt i Neestved, vil
bidrage til DSB6s m-l sbtning om en effektiv fr
ninger til vedligehold.

4.11 Fravalgte alternativer

I miljigkonsekvensrapporten er undersggte placeringer af veerkstedet , bade pa
Sjeelland og i omradet ved Naestved, beskrevet med fokus pa, hvilke miljgpa-
virkninger der forventes ved de forskellige placeringer, og hvorfor den aktuelle
placering ved Fladsagardsvej er valgt af DSB. | kapitel 4.10 erdet beskrevet,
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hvorfor en udvidelse af eksisterende DSB -veerksted er fravalgt. D esuden er pla-
ceringer, som er fremkomme t i hgringsperioden, inddraget i beskrivelsen.

4.11.1 Generelt

De trafikale hensyn er bestemmende for udveelgelse af , hvilket omrade der kan
veere relevant for placering af et veerksted.

Det er afggrende, at veerkstedet er placeret , sa omfanget af tomkearsel for tog-
materiellet er s& lille som muligt. Det skyldes , at tomkgrsel vil belaste kapacite-
ten pa nettet og kan saledes pavirke regulariteten og muligheden for at udar-

bejde optimale kareplaner. Ydermere vil det betyde , at materiellet er til radighed
for passagertransport i kortere tid , 0g endelig vil det have en negativ effekt i
forhold miljgbelastning og driftsgkonomi.

Veerkstedet skal betjene dobbeltdeekkervogne, nye lokomotiver og nye vogn e.
Dobbeltdaekkervognene forventes at udgere ca. 2/3 af det samlede antal vogne.
Placering af et nyt vaerksted er en afvejning af en reekke faktorer, hvor fglgende

er de veesentligste:

U  Veerk stedets beliggenhed i forhold til regionaltogstrafikken gst for Store-
beaelt, som kgres med dobbeltdaekkermateriellet.

U  Veerkstedets beliggenhed i forhold til trafikken mellem Kgbenhavn og Ham-
borg, som planleegges afviklet med de nye vogne.

U  Veerkstedets beliggenhe di forhold til nedbrud og anden akut vedligehold,
hvor det er en fordel at have en central placering i netvaerket for at mini-
mere afstanden til veerkstedet.

U  Restkapaciteten pa stationen teet ved vaerkstedet, som kan udnyttes til skift
af togstammer og tomkgrs el til og fra veerkstedet.

U  Opstillingskapaciteten pa stationen, som kan udnyttes til opstilling af mate-
riel pa vej til og fra veerkstedet.

Der er undersggt en raekke mulige placeringer af vaerkstedet i den indledende
fase. Ud over Kgbenhavn og Neestved drejer d et sig om:

U  Nykgbing Falster
U  Kalundborg

U  Holbeek .

4.11.2 Nykgbing F alster

Nykgbing Falster er fravalgt, da den ved en samlet vurdering ikke er sa attraktiv
som Naestved , nar fordele og ulemper sammenlignes.
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Fordele:

U Nykgbing F station har rigelig kapacitet med fem pe rronspor, hvilket giver
mulighed for at bytte materiel uden at forstyrre trafikken

U  Der er stor opstillingskapacitet i Nykabing F
Ulemper:

U  Streekningen til Nykgbing F planlzegges pa leengere sigt primaert betjent
med materiel, der kan kare 200 km/t for at udny tte den hastighedsopgra-
dering af Sydbanen, der er ved at blive gennemfert i disse ar. Dobbeltdaek-
kertogene kan kun kgre 160 km/t og pateenkes derfor ikke anvendt til Ny-
kabing F i seerlig stort omfang i fremtiden, hvilket ggr det uhensigtsmaessigt
at have etvee rksted placeret dér.

U NykRbing F er langt fra omidtpunkteto i
ikke den bedste placering ift. akut vedligehold

U  Nykgbing F ligger langt fra Kabenhavn, hvor de nye vogne kan tages ind og
ud af driften mellem Kgbenhavn og Hamborg, hvilket sdledes ggr det svaert
at f& disse vogne pa veerksted

4.11.3 Kalundborg

Kalundborg er fravalgt, da den ved en samlet vurdering ikke er sa attraktiv som
Nzestved , nar fordele og ulemper sammenlignes.

Fordele:

U Kalundborg Station har rigelig kapacitet med fire perronspor, hvilket giver
mulighed for at bytte materiel uden at forstyrre trafikken

U  Der er stor opstillingskapacitet i Kalundborg
Ulemper:

U  Kalundborg har relativt f& togafgange, hvilket ggr det vanskeligt at f4 til-
straekkelig udveksling af materiel til og fra et vaerksted

U Kalundborg er langt fra omidtpunkteto i
ikke den bedste placering ift. akut vedligehold

U  Kalundborg ligger for enden af en enkeltsporet straekning, hvilket betyder ,
at kapa citeten er begreenset , og der er stor risiko for  , at veerkstedet afskae-
res fra det gvrige Sjeelland ved vedligeholdelse af banestreekningen

U  Kalundborg ligger langt fra Kabenhavn, hvor de nye vogne kan tages ind og
ud af driften mellem Kgbenhavn og Hamborg, hvi Iket sdledes ger det sveert
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at fa disse vogne pa veerksted. Kalundborg ligger heller ikke pa linjen mel-
lem Kgbenhavn og Hamborg, hvilket er en ulempe i forbindelse med akut
vedligehold, hvor det ellers kan veere en mulighed at bytte materiel midt pa
turen.

U Deter desuden usikkert , om der elektrificeres til Kalundborg, hvilket er en
forudseetning for etablering af et veerksted.

4.11.4 Holbeek

Holbaek er fravalgt, da den ved en samlet vurdering ikke er sa attraktiv som
Nzestved , nar fordele og ulemper sammenlignes.

Fordele:

U  En stor del af den gstlige regionaltogstrafik er i bergring med vaerkstedet,
og der er mange vendinger i Holbaek, hvor materiel kan tages ind eller ud.

Ulemper:
U  Der erikke nogen opstillingsspor eller klarggring sfaciliteter til materiellet el-
ler noget personaledepot, hvilket vil vaere ngdvendigt at oprette for at un-

derstgtte overnattende materiel

U Holbaek Station har kun tre perronspor, som i perioder er fuldt udnyttet, og

det kan derfor give forsinkelser, nar der skal byttes materiel
U Deterikke afklaret , om elektrificeringen viderefares til Kalundborg, og
dette giver uafklarede forhold omkring kapacitet pa Holbaek Station til op-

stilling og udveksling af materiel.

U  Holbaek ligger i en h&ndterbar afstand fra Kgbenhavn , hvor de nye vogne
kan tages ind og ud af driften mellem Kgbenhavn og Hamborg. Holbaek lig-
ger dog ikke pa linjen mellem Kgbenhavn og Hamborg, hvilket er en ulempe
i forbindelse med akut vedligehold, hvor det ellers kan veere en mulighed at
bytte materiel mi  dt pa turen.

4.11.5 Omkring Neestved

Flere placeringer omkring Naestved i udover placeringen ved Fladsa - er scree-
net. Fglgende faktorer har indgaet i screeningen:

U  Der skal vaere mulighed for tilkobling til hovedsporet p& en streekning , hvor
hovedsporet er ret , og be gge spor er i samme niveau

U  Grunden skal have en passende geometri og starrelse
U  Veerkstedet skal kunne etableres med acceptable natur - ogleller miljgmees-

sige konsekvenser
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U  Grunden skal kunne byggemodnes indenfor rimelige omkostninger
Af trafikale arsagerere  n placering syd for Naestved Station mest attraktiv.

Nord for Neestved er én mulig lokalitet screenet. Den er fravalgt, da arealet gen-
nemskeaeres af Valmose Grgft, der er en &. Adalen er i vid udstreekning udlagt til

Natura 2000 -omrade, hvorved vaerkstedet direk te vil pdvirke  strengt beskyttet
natur.
Desuden ligger adalen generelt 5 -10 meter lavere end hovedsporet, hvilket vil

medfgre tilfgrsel af store maengder materialer.

Mellem Neestved og  Mogenstrup er mulige placeringer screenet og fravalgt grun-

det adgangsforhold fra jernbanen, der medfarer ombygninger af ringvejen , 09
betydelige omrader af fredskov der vil blive pavirket. Yderligere to mulige place-
ringer er screenet og fravalgt. Dette skyldes for det ene forslag (som kom fra en
borger iidefasen ) en placering meget teet pa bysamfund et Mogenstrup , og for
det andet forslag  terreenmaessige forhold, der medfarer , at der skal tilfgres bety-
delige maengder byggematerialer.

4.11.6 Alternative placeringer i undersggelsesomradet

En placering af bygningerne leengere mod @s t i undersggelses omradet for et
veerksted har vaeret overvejet. Den er fravalgt af felgende arsager:

U  Visuelt vil vaerkstedsbygningen ligge umiddelbart neden for Farebakkerne
og dermed pavirke udsigten kraftigere end med den valgte placering T
dette er ogsa blevet anfert af borgerforslag i idefasen

U  En stor tinglyst elledning betyder, at vaerkstedet ikke kan anlaegges mod
gst uden betydelige omkostninger.

4.11.7 @vrige placeringer

| forbindelse med informationsmgdet i marts 2019 har DSB ogsa set pa nog le af
de lokaliteter, der blev naevnt i dagspressen, herunder Ringsted, Rgdby og Hav-
drup.

Ringsted er ikke attraktiv af fglgende arsager:

U  Der er pa langt sigt ikke planer om at have nogen toglinjer, der vender i
Ringsted, og det vil derfor medfgre tomkars el at have veerkstedet dér

U Ringsted Station skal h&ndtere en meget stor trafikmaengde i fremtiden, og
det vil derfor ikke veere muligt at belaste stationen med yderligere togbe-
vaegelser til/fra veerkstedet

U  Dererikke nogen opstilings - og klarggringsfacilitete  ri Ringsted, som kan
understgtte veerkstedet.
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Radby er ikke attraktiv af falgende arsager:

U  streekningen kan farst forventes &bnet med el, n&r Femern Beelt -forbindel-
sen er klar, det vil sige slut 20206erne, hvi
skaffelsesplane n for materiel. Der bliver meget tomkgrsel for alle tog, der
skal p& vaerksted, da de vil kare til og fra Nykebing F for at blive udtaget af
eller indsat i driften. Ydermere er Nykgbing F driftsmaessigt ikke velegnet til
indseettelse af dobbeltdaekkermateriel jf. afsnittet om Nykabing F som
veerkstedsplacering. Samlet set er Rgdby derfor en driftsmaessigt seerdeles
uegnet lokation.

U  Placeringen er meget uhensigtsmaessig i forhold til akutte reparationer og
nedbrud, da den ligger langt fra tyngdepunktet i regional gst-trafikken.

En placering mellem Havdrup og Skensved er ikke attraktiv af falgende arsager:

U  streekningen bliver ikke elektrificeret, og det er derfor ikke muligt at pla-
cere et veerksted dér

U  Der erikke en endestation for materiellet i nserheden, hvor tog k an udtages
affindseettes i driften

U  Derer manglende kapacitet pa streekningen.
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5 Planforhold

| dette kapitel kortleegges de eksisterende overordnede planforhold, som berg-

res direkte af projektet. Herefter beskrives de fremtidige planfo rhold og det vur-
deres, hvilken pavirkning projektet har. Planforhold indenfor de enkelte miljgem-

ner er behandlet i de relevante fagkapitler.

| beskrivelsen af  fremtidig zonestatus og konsekvenserne i driftsfasen (afsnit-
tene om fremtidige planforhold) ses pade plantemaer , der bergres direkte af
projektet i form af f.eks. &ndret arealanvendelse og anleeg af nye bygninger

Af r elevante planforhold omfatter p& nationalt niveau de arealbestemmelser, der

er fastsat i planloven herunder zonestatus , pa regionalt niveau  de regionale
vaekst - og udviklingsstrategier samt rastofplanleegningen i Region Sjeelland og
pa kommunalt niveau  lokalplaner , samt forslag til lokalplaner ved undersggel-
sesomradeti Naestved Kommune .

5.1 Zonestatus

Undersg gelses omradet for et veerksted  er beliggende i landzone. Formalet med
landzonebestemmelserne er at forhindre ikke planlagt og spredt bebyggelse i
det bne land samt at bevare vaerdifulde landskaber.

Landzonen skal derfor som udgangspunkt friholdes for anden bebyggelse end
den, der er ngdvendig for driften af landbrug, skovbrug og fiskeri. Opfarelse af

nyt byggeri, udstykning eller aendring af anvendelse af bestaende bebyggelse i
landzonen kreever som udgangspunkt en landzonetilladelse. Planloven indehol-

derdog en raekke undtagelser  for kravet om landzonetilladelse. Det kraever bl.a.
ikke landzonetilladelse, hvis et projekt realiseres via en lokalplan , der erstatter
tilladelser efter lovens § 35,stk. 1 7 eller eendres til byzone

5.1.1 Fremtidige forhold

Undersggelses omradet (minus vejudvidelsen) vil i forbindelse med  Naestved
Kommunes vedtagelse af  Lokalplan 105 for erhvervsomrade til DSB -veerksted
ved Mogenstrup  overga fra landzone til byzone.
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5.2 Regional vaekst - og udviklingsstrategi

Regionsradet skal med bi  drag fra de regionale vaekstfora vedtage en regional

vaekst - og udviklingsstrategi, som skal indeholde en redeggrelse for den fremti-

dige udvikling for regionen og omhandle de regionale vaekst - 0g udviklingsvilkar.
Strategien skal forholde sig til infrastruktu r, erhvervsudviklingsindsatsen inklu-
sive turisme, uddannelses - og beskeeftigelsesindsatsen, udviklingen i byerne og
yderomraderne, natur og milj@, herunder rekreative formal, og kultur samt sam-
menhaengen med regionens eventuelle samarbejde med tilgraensende | andes
myndigheder om udviklingsmaessige emner. Desuden indeholder den regionale

veekst - og udviklingsstrategi en redegarelse for de initiativer, som regionsradet

vil foretage som opfalgning pa strategien.

En del af visionen for udvikling og vaekst i Region Sj ellands Veekst og udvik-
lingsstrategi 2019 -2022 omhandler en sammenheangende region.

To af indsatsomraderne under visionen om en sammenhasngende region er fgl-
gende:

U  Den kollektive transport binder regionen sammen. Alle borgere skal have et
attraktivt kollekt ivt transporttilbud i uanset hvor de bor.

U  Motorveje og jernbaner binder regionen sammen. Alle borgere skal kunne
komme hurtigt rundt i regionen og ud i verden.

5.2.1 Fremtidige forhold

Nzerveerende projekt vil ikke direkte komme til at pavirke vaekst og udviklings-
strategien. Dog vil etableringen af veerkstedet, sammen med den planlagte elek-
trificering af  jern banen, vaere med til at understatte en velfungerende infrastruk-

tur regionalt .

Ovenstaende politik om kollektive transporttilbud til alle borger e i Region Sjeel-
land , uanset bopeel, er vaesentlig set i lyset af , at veerkstedet forventes at gene-
rere arbejdspladser til op til 110 medarbejdere.

5.3  Rastofplanlaegning

| Region Sjeellands Rastofplan 2016 er en stor del af undersggelses omradet for
etveerksted udpe get som veerende rastofinteresseomrade for sand, grus og
sten. Sydegst for undersggelses omradet ligger der et rastofgraveomrade for

sand, grus og sten.
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Figur 5-1 Rastofinteresse - og rastofgraveomréder i Regi  on Sjeellands Réastofplan
2016. Der er en ny rastofplan i hgring , som forventes vedtaget i 2021, og
hvor

Rastofgraveomrade t er paca. 14 ha . Det fremgar ikke af geeldende rastofplan ,
hvornar gravningen teenkes pabegyndt. Rastofgraveomradet har ikke sammen-

fald med undersggelsesomradet , men udnyttelse af rastofgraveomradet  vil have
visuel og landskabelig betydning , som kumulativt med projektet vil pavirke om-
givelserne

Af retningslinje 4 i Region Sjeellands geeldende rastofplan fremgar det , at:
olnteresseomrader fastleegger arealer, hvor der ud fra en forelgbig vurdering
forventes at kunne veere rastoffer. For at beskytte en eventuel rastofressource

ma der ikke planleegges eller etableres anleeg i interesseomrader, der forhindrer

eller vanskeliggar en eventuel fremtidig rastofudnyttelse.

Regionen kan dog f  rigive interesseomrader til andre formal, hvis det er doku-

menteret, at der ikke er en vaesentlig rastofressource , eller regionen vurderer,
at der er vaesentlige samfundsmaessige interesser, som skal tilgodeses. 0
https://cowi.sharepoint.com/sites/A122574 -project/Shared Documents/03 Project documents/05 VVM og lokalplan/VVVM/04 Miljgkonsekvens vurdering/A122574  -MKV-

006_Miligkonsekvensrapport NVN.docx



















































































































































































































































































































































































































































































































































