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1. INTRODUKTION

I denne rapport praesenteres en analyse af skibstrafikken i Yderhavnen i Kgbenhavns Havnh som
en baggrund for miljgkonsekvensrapporten for By & Havns anlaegsprojekt Lynetteholm.
Lynetteholm omfatter en udvidelse af landarealer i Kgbenhavns Havn i forleengelse af Refshalegen
(Figur 1-1). Opfgrelse af Lynetteholm antages gjort ved at szette spuns langs perimeteren med
efterfglgende jordopfyldning fra landsiden.

MIDDEL

GRUN

Figur 1-1: Perimeter af Lynetteholm er vist som en fuldt optrukken bla linje. Buede sorte linjer er rekreative
omrader der ogsd ventes omfattet af Lynettholm-projektet. Omfang som givet pr. 16-09-2019.
©Geodatastyrelsen — 320-0147.

I afsnit 2 nedenfor praesenteres de eksisterende sejladsforhold i omradet og i afsnit 3 gives en
analyse af skibstrafikken. Analysen baseres hovedsageligt pd AIS-data, manuelle opteellinger i
Lynettelgbet samt korrespondance med Dansk Forening for Rosport og Dansk Kano og kajak
Forbund.
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2. EKSISTERENDE SEJLADSFORHOLD I KABENHAVNS HAVN
YDERHAVNEN

Lynetteholm planlaegges i omrédet mellem Kronlgbet, Refshalegen og Middelgrunden og der
fokuseres derfor i sejladsanalysen szerligt pa trafikken i relation til dette omrade. Trafik i
Kongedybet og Hollzenderdybet bergres ligeledes ogsa kort. Figur 2-1 viser et sgkort over
farvandet ud for Kgbenhavn, med en omtrentlig markering af det omrade, der er af seerlig

interesse ifm. sejladsanalysen.
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Figur 2-1: Sgkort for omradet. Figur 2-2 vi et zoom-in pd omradet markeret med den sorte firkant.
©Geodatastyrelsen — 320-0147.
Figur 2-2 viser et zoom-in af omradet med flere detaljer omkring den planlagte Lynetteholm.

Doc ID 1100038380-1940442988-101 3/40



Rambgll - Sejladsanalyse for Lynetteholm

Bang recimed (2013) i [

JA

H/A VN E:N’ [ nepsiaion’s

8y
Q 5
-

REFSHALE@EN.

GRETHEHOLM

wui

\ /.». R
e %
o mum

Figur 2-2: Udklip af sgkort over Kgbenhavns Havn Yderhavnen, Kronigbet, Lynettelgbet, Middelpult, Kongedybet
og Middelgrunden. Kvassthusbroen (Ofelia Plads) anes nederst til venstre. Reproduceret med tilladelse fra
Geodatastyrelsen ©Geodatastyrelsen — 320-0147.

Trekroner Fortet adskiller i dag Yderhavnen fra @resund. Adgangsvejen ind i Yderhavnen fra
@resund er for kommercielle skibe gennem Kronlgbet, lige nord for Trekroner Fortet. Sejlads med
fritidsfartgjer er her ikke tilladt og de henvises i stedet til at benytte Lynettelgbet mellem
Trekroner Fortet og Refshalegen /5/.
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Fra Kongedybet fgrer hovedindsejlingslgbet Kronlgbet til Yderhavnen. Kronlgbet er mindst 150 m
bredt og 10,0 m dybt /6/. Ved Kronlgbsbglgebryderne er indsejlingen 155 m bred, men dog er
renden med 10,0 m dybde her kun 135 m bred /6/. Fra Kronlgbet kan passage af Yderhavnen ske
gennem et uddybningsomrdde med dybden 9,1 m /6/. Lynettelgbet er afmaerket og har en dybde
pad 6,5 m. Den videre passage af havnen kan fra ud for sydenden af Langeliniekaj til nordenden af
Kvaesthusbroen (Ofelia Plads) ske gennem et 50 m bredt sejligb med dybden 8,5 m /6/.

Ved Kronlgbets nordlige ende er der en svajeplads. Syd for denne svajeplads er der ved
Middelpult afmaerket et omrade med landingsplads til vandflyvere /5/,/6/.

Til at lede trafikken igennem indIgbene, til Kronlgbsbassinet, havnene i omradet, og for skibe
sejlende forbi omradet via Kongedybet, er der opstillet flere fyr. Tilsvarende er der pa
Middelgrundmgllerne og pa Prgvestenen opstillet flere fyr til hjaelp for trafikken. Af Figur 2-2 ses
0gsa ledelinjerne for de primaere sejlruter gennem Kongedybet og gennem Kronlgbet. Det
fremgar ogsa af sgkortet, at lystb@de der benytter Lynettelgbet og sejler mod/fra nord skal
benytte den seerlige rute markeret med lysende bgjer. Til at lede trafikken forbi lavvandsomradet
omkring Trekroner Fortet i Yderhavnen er der opstillet en reekker bgjer. Ligeledes er der opsat
bgjer for at markere Lynettelgbets nordlige graense.
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ANALYSE AF DEN EKSISTERENDE SKIBSTRAFIK

Her beskrives den eksisterende skibstrafik i Yderhavnen, Lynettelgbet, Kronlgbet,
Holleenderdybet, samt forbi Prgvestenen. Formalet er at beskrive maengden og typen af trafik i
omrédet i dag, som basis for en senere vurdering af pavirkningen fra Lynetteholm og
identifikationen af eventuelle hazarder. Analysen skelner mellem lystbdde og kommercielle skibe
da disse to skibstyper har forskellige sejladsadfaerd og fordi det er ngdvendigt at korrigere for
antallet af lystsejlere i data; se naeste afsnit.

3.1 AIS-data

Til kortleegning af skibstrafikken benyttes AIS-data for 2018 fra Sgfartsstyrelsen. AIS star for
Automatic Identification System og data indeholder bl.a. informationer om skibes navn, type,
laengde, position og hastighed. Systemet er lovpligtigt for alle skibe over 300 BRT pa
internationale rejser, fragtskibe p& over 500 BRT pa nationale rejser, samt alle passagerskibe
uanset deres stgrrelse /1/. For mindre skibe er AlS-sendere frivillige, men mange mindre skibe
sender ogsa AIS-signaler. Andelen af lystsejlere, der er udstyret med en AIS-sender, er
erfaringsmaessigt relativt lille. Derudover er der mange sma fartgjer brugt til fritidsaktivitet,
sasom robade, kajakker, stand-up padlers etc., som ikke benytter sig af AIS-systemer.

Da Kgbenhavns Havn, herunder ogsa Lynettelgbet benyttes af mange fritidssejlere i sejl- og
motorbade, samt til fritidsaktiviteter med andre typer fartgjer sdsom kajakker og robade, er det
ngdvendigt at korrigere for disse, nar trafikken opggres pa basis af AIS-data. Til dette er der lavet
en manuel optzlling af trafik i Lynettelgbet i dagtimerne over 6 dage (afsnit 3.4), samt indhentet
tal fra Dansk Forening for Rosport og Dansk Kano og kajak Forbund (afsnit 3.5).

Generelt er datadaekningen for AIS god teet ved kysten. Trovaerdigheden af data om skibene i
AIS-signalet er normalt ogsa hgj. AIS-data bruges i den daglige interaktion mellem skibene til
gensidig identifikation og det har derfor en stor positiv sikkerhedsmaessig betydning for den
enkelte navigater, at AIS-data for skibet er korrekte. Dog er det sdledes, at fordi det er op til det
enkelte skib manuelt at indtaste og vedligeholde visse data om skibet i AIS-signalet, bl.a.
dybgang, type eller destination, kan der vaere fejl og mangler i et skibs AIS-data. Der ses i dette
studie bort fra disse fejl, med mindre andet naevnes.

Analysen af AIS-data er udfgrt i programmet IWRAP Mk2, suppleret med efterhandling i egen
software.

3.2 Trafikintensitet

3.2.1 Kommerciel trafik

Figur 3-1 viser trafikintensiteten af kommerciel trafik i omrédet baseret pa AIS-data. Kommerciel
trafik er i denne sammenhaeng alt andet end lystsejlere og inkluderer derfor ogsd fx militaere
fartgjer.
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Figur 3-1: Trafikintensitetskort for kommercielle skibe. Rgd angiver hgj intensitet, gul middel intensitet og hvid

lav intensitet. Cellestgrrelse pa 10 x 10 m.

Det ses at alt sejlads ind i Yderhavnen sker via Kronlgbet og Lynettelgbet, samt at den meste

trafik syd for Yderhavnen og ind i omradet sejler ud via Lynettelgbet. Det ses 0gsa, at der er en

stgrre maengde trafik der sejler i en nord- og sydgdende retning gst for Trekroner Fortet, forbi

den nordlige spids af Nordhavn og Prgvestenen. Overordnet ses den kommercielle trafik at fglge

sejladsforholdene og de fyrlinjer, der er beskrevet i afsnit 2.

I Figur 3-2 ses den kommercielle trafik der sejler i en nord/syd gdende retning forbi Prgvestenen i

Kongedybet samt den trafik der sejler igennem Holleenderdybet gst for Kongedybet.
Hollzenderdybet er hovedtrafikdren for kommercielle skibe der sejler igennem @resund mellem
Kattegat og @stersgen.
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Figur 3-2: Kommerciel trafik i Hollaanderdybet og i Kongedybet.

I de folgende tre afsnit ses der naermere pd hhv. passagerskibe, tankskibe og fragtskibe.

3.2.1.1 Passagerskibe

I Figur 3-3 ses et trafikintensitetskort for passagerskibe, hvilket bdde daekker over mindre
passagerskibe, f.eks. M/S Jeppe (Figur 3-4), og stgrre fartgjer sdsom Oslo-Kgbenhavn faergerne
Crown Seaways og Pearl Seaways (Figur 3-5) og krydstogtsskibe som Norwegian Breakaway
(Figur 3-6). Passagerfaergen M/S Jeppe betjener ruten Kgbenhavn-Hven og har sin kajplads i
Inderhavn. Den sejler sdledes igennem Yderhavnen og benytter fortrinsvis Kronlgbet som
adgangsvej til havnen. Oslo-Kgbenhavn feergerne laegger altid til ved DFDS terminalen, se Figur
3-3. Krydstogtsskibene lsegger fortrinsvis til ved Langelinie kaj inde i Yderhavnen og Oceankaj.
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Figur 3-3: Trafikintensitetskort for passagerskibe. Rgd angiver hgj intensitet, hvid lav intensitet. Cellestgrrelse
10 x 10 m.

© Bendt Jakobsen
MarineTraffic.com

Figur 3-4: Passagerskibet M/S Jeppe. Kilde: www.marinetraffic.com.
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© Bogdan Kocemba 5 © Tor Gravnas.
MarineTraffic.com 5 MarineTraffic.com

Figur 3-5: Oslo-Kgbenhavn faergerne Crown Seaways (venstre) og Pearl Seaways (hgjre). Kilde:
www.marinetraffic.com.

© Jorn Prestien
MarineTraffic.com

Figur 3-6: Krydstogtsskibet Norwegian Breakaway. Kilde www.marinetraffic.com.

3.2.1.2 Tankskibe
I Figur 3-7 ses et trafikintensitetskort for tankskibe i omradet. Som det fremgar, sejler tankskibe
med f@ undtagelser i en nord-sydgdende retning gennem Kongedybet.
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Figur 3-7: Trafikintensitetskort for tankskibe. Rgd angiver hgj intensitet, hvid lav intensitet. Cellestgrrelse 10 x
10 m.

Prgvestenen fungerer som benzin- og braendstofslager for Kgbenhavn hvilket forklarer hvorfor
tankskibe sejler ad denne rute. I Figur 3-8 er som eksempler pa tankskibe vist den 90 m lange
Pallas Glory og den 250 m lange Eagle Lyon.
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© Seren Balken Petersen

MarineTraffic.com

Figur 3-8: Tankskibene Pallas Glory (venstre) og Eagle Lyon (hgjre). Kilde: www. Marinetraffic.com.

3.2.1.3 Fragtskibe

I Figur 3-9 ses trafikintensitetskortet for fragtskibe, herunder ogsa containerskibe til og fra
Kgbenhavns havn. P3 kortet ses dels at fragtskibene sejler via Kronlgbet og lsegger til ved
containerterminalen og dels at nogle sejler via Kongedybet ned til Refshalegen hvor de lzegger til
ved Amagervarket. Andre igen sejler igennem Kongedybet og har andre destinationer.

Doc ID 1100038380-1940442988-101 12/40



Rambgll - Sejladsanalyse for Lynetteholm

e S

» .DP‘
> ~ .
9 " .
~, 4 .
e 0"75 4 -
oy e 7
- - Nordhounstippe .
. < b § |
- ,f—? ’/
- it 3 I
- vy )
3 i
2 > ,
é" ("dnyev /
5 y ’
3 /
Cony, e, ’
ﬁu,,.,”/ ~.__.‘.~.__. e 4
.. B . i
* Containerterminal 7
T el Malmo & 4

d - Port

k3
ot ]
K i3 f ~
:
P =
b LA . <
. By s ! . 1 . L
; 4 ; e v 4 . 4 3 "%
el Yde | Ur e mey e TS Lynetten b
= M S p g
I 190 :
SR v
I oL 4 Refshalesen
0 f e .
- I i r
'''''' "" " “ .
b - - .
- b - Ao "
Marinesto ion 'y, fwy N A Sgeaverker
Holmer & »
den . W
-‘ ‘\-
. » ),

Figur 3-9: Trafikintensitetskort for fragtskibe, herunder containerskibe.
I Figur 3-10 ses containerskibet AVA D, der bl.a. har lagt til ved Copenhagen Malmé Port (CMP)
containerterminal.

A o

© Peter aus Holtenau
MarineTraffic.com

Figur 3-10: Containerskibet AVA D. Kilde: www.marinetraffic.com.
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3.2.2 Lystbdde
I Figur 3-11 ses trafikintensitetskortet for lystbade baseret pd AIS-data.
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Figur 3-11: Trafikintensitetskort for lystbade.

Det ses at der er et betydeligt antal lystbade der benytter Kronlgbet trods forbud herom i sgkortet
/5/. Der er ligeledes betydelig aktivitet igennem Lynettelgbet. En naermere optaelling viser hvor

stor en andel af trafikken der passerer igennem ved hvert Igb; se afsnit 3.3.Det ses 0gs3, at ruten
for lystbade @st for Trekroner Fortet optegnet pa sgkortet kun i mindre grad fglges af lystsejlerne.

I Yderhavnen er der adgang til to lystbddehavne markeret i Figur 3-11, nemlig Sdr. Frihavn og
Langelinie Lystbadehavn. P& Refshalegens sydlige side ligger lystbadehavnen Margretheholms
Havn fra hvilken der ogsa ses en del trafik. I Inderhavnen er der ligeledes et antal sejl-, kano- og
kajakklubber /7/, /8/.
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3.3 Karakteristika af trafikken

Til at kortlaegge trafikken igennem omradet er der i tillaeg til trafikintensitetskortene ogsa lagt
nogle rapportlinjer, over hvilke trafikken af skibe er talt og opgjort for fordelingen pa skibstype,
laengder og dybgang. Der er udvalgt fire linjer som vist pa kortet i Figur 3-12.

e " _

e
02

j' Refshalesen

<

Figur 3-12: Kort med rapportlinjer og fordeling af trafikken i hver krydsningsretning pa den enkelte linje.

Hvor to af linjerne er placeret i hhv. Kronlgbet og Lynettelgbet, er en tredje linje udspaendt
mellem Trekroner Fortet og Middelgrundsfortet og deekker dermed trafikken der sejler igennem
omradet, men ikke ngdvendigvis sejler til eller fra Yderhavnen. Den fjerde linje er placeret i
Hollenderdybet. Bemaerk at histogrammerne langs passagelinjerne angiver antal passager fordelt
langs linjen og ikke skibenes sejlretning. Histogrammerne skaleres individuelt og maengden af
trafik over rapportlinjerne kan derfor ikke sammenlignes direkte i figuren.

I det fglgende preesenteres en beskrivelse af trafikken over de tre rapportlinjer. For hver linje
opggres antallet af skibe fordelt p& skibstype med en korrektionsfaktor for skibe, der ikke opgiver
en skibstype, og en korrektionsfaktor for andelen af lystbade, der ikke har en AIS-sender. Begge
korrektioner er beskrevet senere i afsnit 3.6.

3.3.1 Trafikken i Kronlgbet

Her praesenteres trafikken der sejler igennem Kronlgbet. Linjen er placeret mellem kajen til
containerterminalen og den nordlige stenmole fra Trekroner Fortet. I Figur 3-13 ses antallet af
skibspassager igennem Kronlgbet i begge retninger fordelt pa skibstyper.
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Figur 3-13: Antal passager igennem Kronlgbet fordelt pa skibstyper.

Totalt observeres der ca. 28.000 passager igennem Kronlgbet i 2018. Af disse er langt
stgrstedelen lystbade. Dette er uventet, da lystbade i udgangspunktet ikke ma benytte Kronlgbet.
Foruden korrektioner af i antal lystbade, er tallene i Figur 3-13 ligeledes korrigeret med
forventede antal anlgb af krydstogtsskibe, fragt og containerskibe ud fra CMPs hjemmeside /3/,
samt med et forventet anlgb af Oslofaergen ud fra DFDS’s hjemmeside /2/. Dette skyldes, at
adskillige passagerskibe og fragtskibe har opgivet en forkert skibstype i deres AIS data hvorfor,
man vil observere et for stort antal passager af andre skibe og fa for passager af passagerskibe
og fragtskibe. Det skal understreges at meengden af observeret trafik anses for at korrekt.
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Figur 3-14: Fordelingen pa skibsleengder af passager igennem Kronlgbet for kommercielle skibe (venstre) og
lystfartgjer (hgjre). Histogrammet afleeses pa venstre akse og den kumulative fordeling pa hgjre akse. Den
vertikale linje angiver lzengden af det laengste skib.

I Figur 3-14 ses til venstre fordelingen af kommercielle skibes laengder. Ud fra histogrammet ses,
at de kommercielle skibe domineres af meget sma skibe pa mindre end 50 m laengde og af skibe
med laengder mellem 150 m og 200 m. Tilsammen udggr disse to leengdeintervaller godt 80 % af
alle passager. Ud fra den kumulative fordeling kan det ses at cirka 3 % af alle skibene opgiver en
laengde pa 0 m eller ingen lzengde. Det laengste skib, der er passeret igennem Kronlgbet, er
opgivet til omkring 330 m, og er markeret med en lodret linje. For lystsejlerne gaelder der at
stgrstedelen, omkring 68 %, er skibe mellem 10 m og 20 m leengde. Med undtagelse af nogle fa
skibe pa mindre end 10 m laengde, sa& udggres resten af trafikken af skibe pa 20 m eller mere.
Dette ses ved at den kumulative kurve for lystsejlere ved 0 m og frem til 10 m er s& godt som
flad. Den laengste registrerede lystbdd er 109 m lang.
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Figur 3-15: Fordelingen p& dybgang af passager igennem Kronlgbet for kommercielle skibe (venstre) og
lystfartgjer (hgjre). Histogrammet aflaeses pa venstre akse og den kumulative fordeling pa hgjre akse. Den
vertikale linje angiver leengden af det laengste skib.

Figur 3-15 viser fordelingen af dybgang af kommercielle skibe. Den hyppigste dybgang for
kommercielle skibe er omkring 5 m til 7 m og udggres af cirka 40 % af alle passager igennem
Kronlgbet. Cirka 10 % af de kommercielle skibe opgiver en dybgang p& 0 m eller ingen dybgang.
Den stgrste registrerede dybgang er omkring 9,6 m. Som det indikeres af histogrammet, er der
kun fa passager med sa stor dybgang. Cirka 5 % har en dybgang stgrre end 8 m. Ses pa
fordelingen af dybgang for lystbade, ses det at hovedparten (ca. 80 %), ikke opgiver en dybgang
for deres skib. De resterende 20 % opgiver dybgang mellem 1 m og 5 m, med en enkelt
undtagelse hvor en lystbad er sejlet igennem Kronlgbet og opgivet en dybgang pa 6,5 m. Dette
svarer til den maksimale vanddybde i Lynettelgbet, som omtalt i afsnit 2.

3.3.2 Trafikken i Lynettelgbet

Til at se pa trafikken gennem Lynettelgbet er der lagt en linje der gar fra Trekroner Fortets sydlige
stenmole og ind til kajen ved Refshalegen, se Figur 3-12. Fordelingen af passager igennem
Lynettelgbet pd skibstyper i 2018 er vist i Figur 3-16.
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Figur 3-16: Antallet af passager igennem Lynettelgbet i 2018 fordelt p& skibstyper.

Det fremgar at langt stgrstedelen er lystbade og kun at kun fa andre skibstyper sejler igennem
Lynettelgbet. I tillzeg til skibstyperne i figuren, er der i den manuelle trafiktzelling (se afsnit 3.4.3,
Figur 3-35) estimeret at 12 % af trafikken igennem Lynettelgbet er kajakker, kanoer, robade,
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SUP og vandflyvere. Dette svarer til en ekstra trafik p& 12 % som ikke fremgar af tallene i Figur
3-16, men som ligeledes skal tages i betragtning. Antages de 12 % at vaere reprasentative for

hele 8ret, svarer det til en 8rlig aktivitet pa cirka 5000 passager igennem Lynettelgbet udover de

cirka 41000 passager der er vist i Figur 3-16.
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Figur 3-17: Fordelingen pa leengder pd kommercielle skibe (venstre) og lystbdde (hgjre) igennem Lynettelgbet i
2018. Histogrammet afleeses pa venstre akse og den kumulative fordeling pad hgjre akse. Den vertikale linje

angiver leengden af det laengste skib.

Fordelingen af skibes laengder igennem Lynettelgbet er vist i Figur 3-17. Blandt de kommercielle
skibe, den venstre figur, er den stgrste laengde knap 80 m. Omkring 72 % af de kommercielle

skibe er mellem 10 og 30 m lange. Bortset fra det ene skib pa naesten 80 m er der ingen skibe

laengere end 60 m registreret igennem Lynettelgbet. Blandt de kommercielle skibe har naesten 10
% opgivet en laengde p8 0 m. Blandt lystbddene, der ses i Figur 3-17 til hgjre, er det cirka 10 %
der opgiver en laengde pd 0 m. Hovedparten af lystbddene er 10 m til 20 m lange, mens det

laengste skib er taet pd 60 m langt.
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Figur 3-18: Fordelingen pa dybgang af passager gennem Lynettelgbet for kommercielle skibe (venstre) og
lystfartgjer (hgjre). Histogrammet aflaeses pa venstre akse og den kumulative fordeling pa hgjre akse. Den
vertikale linje angiver leengden af det laengste skib.

Dybgangen for skibe igennem Lynettelgbet viser, at hovedparten af alle registrerede passager

ikke opgiver en dybgang (dvs. en dybgang pa 0 m). Blandt de kommercielle skibe er det knap 60

%, mens det for lystbade er cirka 85 %.

3.3.3 Trafikken i Kongedybet

Sejlende til Kongedybet daekkes af den rapportlinje der Igber fra Trekroner Fortet til
Middelgrundsfortet, som vist i Figur 3-12.
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Figur 3-19: Fordelingen af skibe pa skibstype igennem Kongedybet i 2018.

Af Figur 3-19 ses maengden af skibe der sejler igennem Kongedybet. Denne trafik udggres
primaert af lystbade. Der sejler i tillaeg hertil en raekke andre skibe, om end disse er signifikant
feerre. Antallet af lystbade her er stgrre end i Lynettelgbet og passer med at lystbdde med
destinationer i Inder- og Yderhavn fortrinsvist sejler forbi Kronlgbet, som anvist p& sgkortet (Figur
2-2) og at antallet af lystbade inkluderer bdde med destinationer der ligger nord og syd for
Yderhavnen, f.eks. lystbaddehavnen i Svanemgllebugten og Margretheholmen. Det forventes dog,
at en betragtelig maengde af lystbade der sejler over rapportlinjen som vist i Figur 3-12 ogsa
sejler via Lynettelgbet qua det store antal lystbade registreret igennem her, se Figur 3-16. Blandt
den kommercielle trafik ses et antal tankskibe. Disse sejler til og fra Prgvestenen, hvor de laesser
eller losser olie, braendstof og kemikalier. Ifglge CMPs anlgbstabeller var der i 2018 370 anlgb til
Prgvestenens kajanlaeg fra olietankere /3/. Stikprgver af tankskibene viser at nogle af disse
opgiver en forkert type og reelt gemmer sig under skibstypen “Andre skibe”.
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Figur 3-20: Fordelingen p& leengder af passager gennem Kongedybet for kommercielle skibe (venstre) og
lystbade (hgjre). Histogrammet aflaeses pa venstre akse og den kumulative fordeling pa hgjre akse. Den
vertikale linje angiver laengden af det leengste skib.

Figur 3-20 viser fordelingen af skibes laengder nar de sejler igennem Kongelgbet. Blandt de
kommercielle skibe har over 70 % en leengde mindre end 50 m. Cirka 5 % opgiver en langde pa
0 m. Cirka 15 % af de kommercielle skibe er mellem 50 og 100 m lange, mens andelen af skibe
stgrre end 100 m ligeledes er 15 %. Det laengste skib er 250 m langt. Blandt lystbadene er der
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cirka 15 % der opgiver en lzengde p& 0 m, mens hovedparten, 78 % har en lzengde mellem 10 m
0g 20 m. Den laengste lystbdd der er sejlet igennem, er omkring 70 m lang.
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Figur 3-21: Fordelingen pa dybgang af passager gennem Kongedybet for kommercielle skibe (venstre) og
lystfartgjer (hgjre). Histogrammet afleeses pa venstre akse og den kumulative fordeling pa hgjre akse. Den
vertikale linje angiver leengden af det laengste skib.

Figur 3-21 viser dybgang for skibene sejlende igennem Kongedybet. For de kommercielle skibe
ses at naesten 50 % har en dybgang pa 0 m. For lystbade er det stort set alle skibe, omkring 95
%, der opgiver en dybgang pa 0 m, alts3 i realiten ikke opgiver en dybgang. Den stgrste
dybgang, der registreres blandt de kommercielle skibe, er pa 11,5 m mens den typiske opgivede
dybgang ligger mellem 2 m og 6 m for kommercielle skibe. For lystbddene er de fa tilgaengelig
dybgange mellem 1 m og 4 m.

3.3.4 Trafikken i Holleenderdybet
Dybet gst for Middelgrunden er kendt som Hollaenderdybet og farer skibene i @resund igennem
Drogden fremfor at passere under @resundsbroen.
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Figur 3-22: Skibstypefordelingen af skibe sejlende igennem Hollaenderdybet.

Trafik i Hollaenderdybet domineres af lystbade samt en andel skibe (mindre end 10%) uden
skibstype. Som beskrevet for de gvrige rapportlinjer, er der under “Andre skibe” et stgrre antal
skibe der faktisk er tankskibe eller passagerskibe. Der er i alt estimeret cirka 122.000 passager af
Holleenderdybet i 2018.
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Figur 3-23: Fordelingen p& laengder af passager gennem Hollaenderdybet for kommercielle skibe (venstre) og
lystbade (hgjre). Histogrammet aflaeses pad venstre akse og den kumulative fordeling pa hgjre akse. Den
vertikale linje angiver leengden af det leengste skib.

Fordelingen af skibenes laengder igennem Hollaenderdybet viser at kommercielle skibe typisk (70
%) er mellem 50 m til 150 m lange. Det leengste skib registreret er 294 m langt.
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Figur 3-24: Fordelingen pa dybgang af passager gennem Hollenderdybet for kommercielle skibe (venstre) og
lystbdde (hgjre). Histogrammet aflaeses pa venstre akse og den kumulative fordeling pd hgjre akse. Den
vertikale linje angiver la2angden af det laengste skib.

Dybgangen af skibe i Holleenderdybet ses i Figur 3-24, hvor det bemaerkes at de kommercielle
skibe har en typisk dybgang mellem 3 m og 8 m. Tallene for lystbddene domineres af at 90 % af
dem ikke opgiver en dybgang. De resterende 10 % opgiver en dybgang mellem 1 m og 7 m.

3.4 Trafiktaelling i Lynettelgbet

Kgbenhavns Havns havnemyndighed By & Havn anslar /13/ at 4500 sejl- og motorbade har
bddplads i havnen. Hovedparten ligger i de store havne, herunder Svanemgllehavnen (1200), S/K
Lynetten (700), Kalkbreenderihavnen (600) og Christianshavn (400). Derudover Langelinie
lystbadehavns badlaug med 110 pladser, Sgndre Frihavn med 90 pladser og Kgbenhavns
Motorbadsklub med 50 pladser. Af de omtalte havne er kun Christianshavn badhavn og Sgndre
Frihavn beliggende inde i Inderhavnen og skal benytte enten sluserne i syd eller Lynettelgbet som
adgangsvej til @resund. I de senere ar er der desuden etableret private badklubber i
Teglveerkshavnen, Havnelgbet og Sluseholmen. Derudover er der &rligt ca. 2200 gaestesejlere pa
By & Havns bolveerker.

I kraft af det store antal fritidsfartgjer der benytter Kgbenhavns Havn, herunder Lynettelgbet og
Yderhavnen, og som ikke har en AIS-sender, er der lavet en manuel trafikteelling i Lynettelgbet pa
udvalgte dage. Ved at sammenligne det faktiske antal lystsejlere med tallene fra AIS-data er det
muligt at finde en korrektionsfaktor, der antages at kunne anvendes til en skalering af antallet af
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lystsejlere i AIS-data. Et yderligere formal med den manuelle optzelling var at fa en indikation af
maengden og andelen af kajakker, robdde o.l., der benytter Lynettelgbet.

3.4.1 Registreringsmetode

Til den manuelle trafiktzelling er der talt pd fem forskellige dage fordelt pa hverdage og
weekendender i september 2019. Der er ydermere blevet anvendt data fra en manuel
trafiktaelling udfert den 4. august 2018 ved Lynettelgbet /15/. Datoer og tidsrum fremgar af Tabel
3-1.

Tabel 3-1: Dage og tidsrum for trafiktaellinger ved Lynettelgbet.

Dato Tidsrum

Lgrdag d. 4. august 2018 09:00-16:00
Torsdag d. 5. september 2019 07:30-18:00
Sgndag d. 8. september 2019 08:30-19:00
Fredag d. 13. september 2019 08:30-19:00
Lgrdag d. 14. september 2019 08:00-18:00

Sgndag d. 22. september 2019 09:00-19:00

Registreringerne er foregdet ved at overvage Lynettelgbet ved det smalleste sted (Figur 3-25).

Figur 3-25: Placeringen af registreringsstedet er markeret med den rgde cirkel pd kortet.
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Figur 3-26: Manuel tzelling af sejlende trafik gennem Lynettelgbet.

For hver time registreredes antallet af fartgjer der passerede igennem. Dette blev gjort ved at
notere pa et skema inddelt i timer og typen af fartgj. Fartgjerne, der sejlede igennem
Lynettelgbet, er registreres pa fglgende kategorier:

e Sejlbdd ("Dem med mast”)

e Motorbad (“Dem uden mast”)

e Kajak/kano/stand-up paddle ("Dem med arer”)
e Vandflyver

e Andet

Eksempler pa de forskellige typer fartgjer er vist i Figur 3-27.

Figur 3-27: Eksempler pa forskellige fartgjstyper (sejlbdd, motorbad, kajakker og vandflyver) observeret i
Lynettelgbet.

Der er under alle teellingerne ikke blevet registeret noget "andet” da alle de registrerede fartgjer
faldt under en af de fire andre grupper. Gruppen “andet” vil derfor ikke videre fremga i
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resultaterne af de manuelle trafiktaellinger. Der er ligeledes ikke pd de konkrete tzelledage
observeret stand-up paddle (SUP).

Til hver passage registreres ogsa hvilken retning fartgjet sejlede i, henholdsvis mod g@st eller vest.

3.4.2 Resultater af de enkelte trafiktaellingsdage ved Lynettelgbet

Her praesenteres for den enkelte dag resultaterne fra trafiktzellingen. Til hver tzelledag opggres
antallet af fartgjer per time fordelt pa fire kategorier og retning i en tabel og figur. Der er til hver
dag ogsa lavet en kort beskrivelse af vejret /14/.

3.4.2.1 Teelling lgrdag den 4. august 2018

I Tabel 3-2 og Figur 3-28 ses teelleresultaterne for den 4. august 2018. I alt blev talt 399
passager. Den hgjeste frekvens fandt sted omkring middag mellem kl. 12 og 13 hvor 81 passager
blev registreret. Motorbdde var den hyppigst forekommende kategori.

Tabel 3-2: Resultater Igrdag d. 4. august 2018.

Lgrdag d. 4. aug. Kajak/kano/stand-up
Sejlbad Motorbad Vandflyver Samlet
2018 paddle
Kl. 9-10 11 15 11 0 37
Kl. 10-11 20 23 6 0 49
Kl. 11-12 18 25 27 0 70
Kl. 12-13 23 47 11 0 81
Kl. 13-14 24 46 2 0 72
Kl. 14-15 16 32 0 0 48
Kl. 15-16 14 28 0 0 42
Samlet i alt: 399
90
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Figur 3-28: Antal fartgjer gennem Lynettelgbet Igrdag d. 4. august 2018.
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Lgrdag den 4. august 2018 blev der ikke registreret nogen nedbgr i Kgbenhavn indenfor
teelleperioden. Dagen var prasget af solskin. Der blzeste en let vind med middelvindshastigheder
mellem 3,4 m/s til 5,3 m/s i teelleperioden.

Fordelingen af gennemsejlinger er ikke tilgaengelig for teelledagen i 2018, da dette ikke blev
registreret.

3.4.2.2 Telling torsdag den 5. september 2019

Opggrelsen for taellingen torsdag den 5. september 2019 ses i Tabel 3-3 og Figur 3-29. I alt er
registreret 74 passager, heraf 45 sejlende mod @st. Motorbade dominerer antallet af passager.
Det bemaerkes ogs3, at der fgrst registreres kajakker, kanoer og stand-up paddle fra kl. 16. Der
er 0gsa registreret den stgrste aktivitet i Lynettelgbet efter kl. 17 hvilket indikerer en stgrre
aktivitet pd hverdage i de lyse aftentimer sammenlignet med dagtimerne, hvor fritidsbrugere evt.
har arbejde, studier etc.

Tabel 3-3: Resultater torsdag d. 5. september 2019.

Torsdag d. 5. sep. Kajak/kano/stand-up

L) Sejlbad Motorbad paddle Vandflyver Samlet
Kl. 7:30-8 0 1 0 1 2
Kl. 8-9 0 2 0 1 3
Kl. 9-10 1 3 0 0 4
KIl. 10-11 2 7 0 1 10
KIl. 11-12 0 7 0 0 7
Kl. 12-13 2 1 0 0 3
Kl. 13-14 2 3 0 1 6
Kl. 14-15 1 2 0 1 4
Kl. 15-16 1 3 0 1 5
Kl. 16-17 1 5 2 0 8
Kl. 17-18 1 12 8 1 22
Samlet mod vest: 29 Samlet mod gst: 45 Samlet i alt: 74
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Figur 3-29: Antal fartgjer ved Lynettelgbet torsdag d. 5. sep. 2019.

Vejret torsdag den 5. september 2019 var praeget af delvist bygevejr og solskin ind i mellem. I
Igbet af teelleperioden og pa sit hgjeste faldt der op til 2,3 mm regn i en time. Solen varierede
ligeledes i Igbet af dagen, med timer om morgen med fuld sol, og overskyet vejr ssmmenfaldende
med regnbygerne. Der blaeste en let vind med middel vindhastigheder mellem 3 m/s til 6,3 m/s

/14/.

3.4.2.3 Teelling sondag den 8. september 2019

Til tellingen sgndag den 8. september 2019 blev der i alt registreret 319 passager af
Lynettelgbet, se Tabel 3-4 og Figur 3-31. 167 af passagerne var i gstgdende retning. Der
observeres den stgrste frekvens af passager i timerne fra kl. 12 til 16, cirka en faktor 2 stgrre end
de gvrige timer i taelleperioden, som illustreret ved billedet i Figur 3-30.
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Figur 3-30: Eksempel fra 8. september ved middagstids med stor aktivitet i Lynettelgbet.

Tabel 3-4: Resultater sgndag d. 8. september 2019.

Sgndag d. 8. Kajak/kano/stand-

sep. 2019 Sejlbad Motorbad up padde Vandflyver Samlet

Kl. 8:30-9 0 2 0 2
Kl. 9-10 2 10 2 14
Kl. 10-11 2 8 16 26
KI. 11-12 10 19 0 29
Kl. 12-13 25 30 4 59
Kl. 13-14 8 24 5 37
Kl. 14-15 10 27 14 51
Kl. 15-16 3 33 7 43
Kl. 16-17 3 18 3 24
Kl. 17-18 0 17 0 17
KI. 18-19 3 14 0 17

Samlet mod vest: 152

Samlet mod gst: 167

Samlet i alt: 319
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Figur 3-31: Antal fartgjer ved Lynettelgbet sgndag d. 8. sep. 2019.

Sgndag den 8. september 2019 havde ingen nedbgr i Igbet af dagen. Dagen begyndte skyet og
Solen brgd frem om eftermiddag hvorfra dagen var solrig. Vindforholdene var en svag vind med
en middel vindhastighed mellem 1 m/s til 1,8 m/s /14/.

3.4.2.4 Teelling fredag den 13. september 2019
Der blev ved teellingen fredag den 13. september registreret 85 passager, heraf 43 i gstgdende
retning, se Tabel 3-5 og Figur 3-32. Den hyppigst forekommende fartgjskategori er motorbade.
Antallet af fartgjer fra middagstid og frem var naesten en fordobling i forhold til tidligere pa dagen.

Tabel 3-5: Resultater fredag d. 13. september 2019.

Fredag d. 13. sep. Kajak/kano/stand-up

2019 Sejlbad Motorbad paddle Vandflyver Samlet
Kl. 8:30-9 0 1 0 0 1
Kl. 9-10 2 2 0 0 4
KIl. 10-11 2 3 1 2 8
KIl. 11-12 4 2 1 0 7
Kl. 12-13 2 1 0 1 4
Kl. 13-14 1 11 0 1 13
Kl. 14-15 0 7 0 0 7
Kl. 15-16 1 10 0 2 13
Kl. 16-17 6 7 0 0 13
Kl. 17-18 0 6 0 1 7
KI. 18-19 1 5 1 1 8
Samlet mod vest: 42 Samlet mod @gst: 43 Samlet i alt: 85
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Figur 3-32: Antal fartgjer ved Lynettelgbet fredag d. 13. sep. 2019.

Fredag den 13. september 2019 var en solskinsdag uden nedbgr. Der blaeste en jeevn vind med
middelvindhastigheder mellem 4,9 m/s til 8,4 m/s /14/.

3.4.2.5 Teelling lgrdag den 14. september 2019
I alt registreres der 252 passager af Lynettelgbet Igrdag den 14. september 2019. 127 af disse
var i gstgdende retning. Motorbdde udgjorde den stgrste andel af passagerne. Der var en javn
trafik malt pd passager fra kl. 12 til 18.

Tabel 3-6: Resultater Igrdag d. 14. september 2019.

Lgrdag d.

Kajak/kano/stand-
14. sep. Sejlbad Motorbad Vandflyver Samlet

up paddle
2019
Kl. 8-9 1 2 1 4
Kl. 9-10 1 6 2 9
Kl. 10-11 6 9 5 20
Kl. 11-12 7 17 0 24
Kl. 12-13 9 23 1 33
Kl. 13-14 15 18 1 34
Kl. 14-15 7 21 5 33
Kl. 15-16 10 26 0 36
Kl. 16-17 6 25 2 33
Kl. 17-18 8 18 0 26
Samlet mod vest: 125 Samlet mod gst: 127 Samlet i alt: 252
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Figur 3-33: Antal fartgjer ved Lynettelgbet Igrdag d. 14. sep. 2019.

Lgrdag den 14. september 2019 var der ingen nedbgr. Det var en pletvis skyet dag med mange
solskinstimer. Vindforholdene var let til jeevn vind med middelvindhastigheder mellem 3,3 m/s til

6,4 m/s

3.4.2.6

/14/.

Teaelling sosndag den 22. september 2019

Den sidste teelling sgndag den 22. september 2019 registrerede 539 passager, heraf 287 sejlende
mod gst. Motorbade er den hyppigst forekommende kategori og udgger naeste 2/3 af alle passager
dagen igennem.

Tabel 3-7: Resultater sgndag d. 22. september 2019.
Sgndag d.
22. sep. Sejlbad Motorbad e Vandflyver Samlet
R up paddle
Kl. 9-10 2 7 2 11
Kl. 10-11 8 14 5 27
Kl. 11-12 7 25 6 38
Kl. 12-13 9 35 5 49
Kl. 13-14 21 46 2 69
Kl. 14-15 18 48 3 69
Kl. 15-16 24 57 15 96
Kl. 16-17 18 62 2 82
Kl. 17-18 9 44 0 53
Kl. 18-19 15 30 0 45
Samlet mod vest: 252 Samlet mod gst: 287 Samlet i alt: 539
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Figur 3-34: Antal fartgjer ved Lynettelgbet sgndag d. 22. sep. 2019.

Sgndag den 22. september 2019 faldt der ingen regn. Vejret har vaeret praeget af solskin med fa
eller ingen skyer. Vinden var svag med en middelvindhastighed mellem 0,7 m/s til 2,6 m/s /14/.

3.4.3 Samlede resultater af trafiktaellingen

Her praesenteres de samlede resultater af de seks trafiktzelledage ved Lynettelgbet. Det er pd
baggrund af seks tzlledage vanskeligt at lave en fuldstaendig karakteristik af trafikken i
Lynettelgbet. Dog, som det fremgar af dagslaengder i Tabel 3-8 og sammenholdt med tidsrummet
for hver enkelt taelling, kan det udledes, at de enkelte talledage er repraesentative for trafikken
igennem Lynettelgbet pd disse dage i dagstiden. I snit har teellingerne daekket 73 % af alle lyse
timer pa teelledagene. Det er derfor muligt at sammenligne de enkelte tzelledage og give konkrete
og kvalificerede bud pa tendenser i trafikken igennem Lynettelgbet.

Tabel 3-8: Tidspunkter for at Solen star op og gar ned pa de enkelte telledage /4/.

Teelledage Sol op Sol ned
4. august 2018 9-16 05:21 21:14
Torsdag d. 5. sep. 2019 7:30-18 06:22 19:55
Sgndag d. 8. sep. 2019 8:30-19 06:27 19:47
Fredag d. 13. sep. 2019 8:30-19 06:37 19:34
Lgrdag d. 14. sep. 2019 8-18 06:39 19:31
Sgndag d. 22. sep. 2019 9-19 06:54 19:10

Samlet fordeler antallet af registrerede passager sig som vist i Tabel 3-9.
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Tabel 3-9: Samlet antal observationer fordelt pa fartgjer for hver teelledag.

Kajak/kano/
Tzelledag Sejlbad Motorbad Vandflyver Totalt
stand-up paddle
Lgrdag d. 4. aug 2018
126 216 57 399
kl. 9-16
Torsdag d. 5 sep 2019
11 46 10 74
kl. 7:30-18
Sgndag d. 8. sep 2019
66 202 51 319
kl. 8:30-19
Fredag d. 13. se
9 P 19 55 3 85
2019 kI. 8:30-19
lgrdag d. 14. sep 2019
70 165 17 252
kl. 8-18
Sgndag d. 22. sep
131 368 40 539

2019 kl. 9-19

I Figur 3-35 ses den procentvise fordeling for alle fartgjskategorierne over alle teelledage. Den

hyppigst observerede type fartgj er motorbade, som udggr 63 % af alle passager. Herefter

kommer sejlbade med 25 %. Kajakker/kanoer/stand-up paddle udggr 11 %, mens vandflyveren
kun udggr 1 % af de registrerede passager. Det skal bemaerkes at vandflyveren kun anvender

Lynettelgbet i hverdage.

11%

1%

Sejlbdd = Motorbad Kajak/kano/paddle board

» Vandflyver

Figur 3-35: Fordeling af fartgjer over de seks tzelledage i procent.

Aktiviteten ved Lynettelgbet er veesentligt hgjere i weekenden end i hverdage. En tredjedel af
teelledagene foregik pd hverdage, men samlede antal registrerede passager pa hverdage udggr
kun 9,5 %. Den ggede aktivitet i weekenden indikerer at sejlads i Lynettelgbet for en stor del er

af rekreativ art uden for alm. arbejdstid. Lynettelgbet anvendes seerligt af lystsejlere i sejlbad

eller motorbdd, men der ses dog ogsa et antal fartgjer, der tydeligvis anvendes erhvervsmaessig,

se Figur 3-36.

Doc ID 1100038380-1940442988-101

32/40



Rambgll - Sejladsanalyse for Lynetteholm

Figur 3-36: Motorbad til erhvervsmaessigt formal.

Sammenholdes vejrlig med antal registrerede passager pa de enkelte talledage ses det, at der er
en vis sammenhaeng mellem darligt vejr med regn og antallet af passager i Lynettelgbet. F.eks.
var torsdag d. 5. september 2019 praeget af bygevejr og samtidig den taelledag med faerrest
teellinger. Videre, sammenlignes de to sgndage, hhv. den 8. og 22. september, ses det at
sgndagen med flest samlede teellinger af de to, var sgndag d. 22. september 2019. Denne dag var
vejret mere solrigt end den 8. september.

Aktiviteten gennem Lynettelgbet hen over dagens timer varierer for hver enkelt teelledag, men
der observeres en tendens for tidspunkter p& dagen med mest aktivitet fra klokken tolv og frem
til sen eftermiddag, hvorfra frekvensen begynder at falde. Denne tendens ses dog ikke torsdag d.
5. september 2019, hvor den hgjeste mangde gennemsejlinger ses i sidste teelletime fra 17-18.
Det kan ved disse observationer uddrages at aktiviteten ved Lynettelgbet typisk er hgjest i
tidsrummet 12-17, dog med variationer fra dag til dag.

I forhold til gennemsejlinger henholdsvis mod vest og gst ses at der er flere teellinger mod gst end
mod vest. Det vil sige at der er registreret flere fartgjer som sejler ud af Lynettelgbet end ind.
Dette kan forklares ved at de fartgjer som er sejlet gst ud af Lynettelgbet ikke er kommet retur
samme dag inden for de timer, der blev observeret. Det kan dog ogsd skyldes, at de er returneret
gennem Kronlgbet. Forskellen mellem vest og @gst gennemsejlinger er typisk lille og det ma
generelt forventes, at maengden at sejlbdde i Ksbenhavns Havn er nogenlunde konstant set inden
for nogle fa uger.

3.5 Robdade og kajakker i Kgbenhavns Havn

Foruden det talte antal sejl- og motorbade er der ogsa talt et stgrre antal roere og kajaksejlere,
der ikke fremgar af AIS-data. Om disse brugere af havnen ansldr By & Havn at ro- og
kajakklubberne i havnen har cirka 6000 medlemmer og 600-800 fartgjer /13/. Desuden vurderes
det af By & Havn at der er omkring 1000 private kajakroere der sejler i havnen uden at veere
tilknyttet en af de mange foreninger /13/.

I et skriftligt svar /12/ pd spgrgsmal stillet af Rambegll til Dansk Forening for Rosport og Dansk
Kano og kajak Forbund oplyser de to forbund at de har cirka 7300 medlemmer fordelt over 41
Kgbenhavnske klubber og foreninger. Dette stemmer overens med By & Havns billede.

Rambgll har ogsa spurgt om klubbernes brug af Kronlgbet og Lynettelgbet. Her er 17 klubber
vendt tilbage med et svar hvor klubberne opgiver skgn pa hvor meget de benytter sig af
Lynettelgbet i Igbet af en saeson. Med udgangspunkt i disse sk@gn, opggres det, at de 17 klubber
laver omkring 2200 passager af Lynettelgbet om aret. Usikkerheden pa tallene og de manglede
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svar fra de resterende klubber taget i betragtning, sa passer dette godt med trafiktzllingens
opggrelse. Her fremgar det af Figur 3-35, at 11 % af trafikken udggres af roere og kajakker,
hvilket svarer til cirka 5000 passager om aret. Klubberne forteeller skriver at de ikke benytter sig
af Kronlgbet.

Klubberne benytter sig primaert af Lynettelgbet i seesonen fra marts til oktober. Enkelte klubber
meddeler ogsd, at de har medlemmer der bruger Igbet i vintermanederne.

Mange af klubberne placeret udenfor Yderhavnen fortzeller, at Inner- og Yderhavnen for dem er et
udflugtsmal i forbindelse med ture hvor de benytter Lynettelgbet. Adskillige klubber beretter
0gs3, at de i forbindelse med stgrre robegivenheder som Amager rundt, ligeledes sejler igennem
Lynettelgbet. For klubberne placeret inde i Inner- eller Yderhavnen er Lynettelgbet deres eneste
adgangsvej til @resund.

Enkelte af de adspurgte klubber og foreninger beskriver at de ikke benytter sig af Lynettelgbet da
deres adgangsvej til at sejle igennem Igbet er lang eller kraever at man fgrst sejler gennem sveaert
farvand.

3.6 Korrektionsfaktor for lystsejlere igennem Lynettelgbet

Som naevnt i afsnit 3.4 kan den manuelle opteellingen af lystsejlere anvendes til at estimere hvor
stor en andel af lystsejlere, der anvender AIS-sender, og dermed til at estimere en
korrektionsfaktor for de teelletal, der f3s fra AIS-data. Dette gennemgas nedenfor.

3.6.1 Korrektion af manglende skibstype

Erfaringsmaessigt er der en stgrre del af de lystbade, der sejler med AIS-sender, der ikke opgiver
en skibstype i deres AIS-signal. Dette ggr sig ogsa geaeldende for trafikken i Lynettelgbet.
Trafikken i Lynettelgbet domineres af lystsejlere og “andre skibe”, nar der ses i AIS-data (Figur
3-16, side 17). En stor del af de andre skibe udggres af sdkaldte “udefinerede” skibe, som er
skibe der ikke opgiver nogen skibstype i deres AIS-data. Derfor er der lavet opslag for en
repraesentativ maengde af trafikken ved at sl3 individuelle skibe op pd internettet, f.eks. pd
www.marinetraffic.com. Denne opggrelse viser at 73,1 % af alle udefinerede skibspassager
igennem Lynettelgbet er lystbdde. Vi har derfor for Lynettelgbet flyttet 73.1 % af alle passager af
skibstypen “udefineret” til “lystbade”, hvilket er indarbejdet i resultaterne praesenteret i afsnit
3.3.2 ovenfor.

3.6.2 Korrektion af antal lystbdde uden AIS-sender

Ved at sammenligne antallet af passager igennem Lynettelgbet fra trafiktaelledagene med antallet
af passager igennem Lynettelgbet som vist i AIS-data, kan der beregnes en korrektionsfaktor for
AIS-data. Det antages her, at fordelingen mellem lystsejlere med og uden AIS-sender i
gennemsnit over de seks teelledage er repraesentativt for fordelingen hele &ret. I Figur 3-37 ses
en opggrelse af antallet af passager gennem Lynettelgbet som registreret i AIS data og i den
manuelle taelling. Den manuelle tzelling inkluderer bade sejl- og motorbade. Samlet er der en
middelfaktor pd 10,4 + 3,2 i forskel mellem lystsejlere der bruger AIS og det faktiske antal af
lystsejlere.
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Figur 3-37: Antallet af taellinger i AIS-data og fra trafiktaelledage i Lynettelgbet.

Korrektionsfaktoren fortzeller noget om det faktiske volumen af lystsejlere der sejlet igennem
Lynettelgbet. Det er rimeligt at antage, at samme korrektionsfaktor kan anvendes pa AIS-data
overalt i Kgbenhavns Havn. Tal for antallet af lystsejlere er derfor korrigeret i preesentationen af
resultater for alle omrader i afsnit 3.3.
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FREMSKRVNING AF TRAFIKKEN I KOBENHAVNS HAVN

I dette afsnit praesenteres en overordnet fremskrivning af antallet af skibspassager i omradet
omkring den forventede placering af Lynetteholm.

Trafikfremskrivningen daekker perioden fra 2018 til 2030 og er udarbejdet for trafik i Kronlgbet,
Lynettelgbet, samt for den planlagte kanal mellem Kalkbraenderihavn og Orientbassinet. Antallet
af skibspassager for Hollaenderdybet er ikke fremskrevet, da det ikke vurderes relevant i denne
sammenhaeng. Dette geelder ogsd for skibspassager i Kongedybet, da projektet ikke umiddelbart
har nogen indvirkning pa trafikken til og fra Provestenen, jf. /9/ idet trafik til og fra Prgvestenen
omdirigeres i 2022, sa der kun ma sejles ind i Kongedybet sydfra.

Nedenfor beskrives forudsaetningerne for fremskrivning, herunder de andringer der sker omkring
havnen i perioden fra 2019 til 2030. Derefter estimeres det hvilke a&ndringer i den sejlende trafik,
det ventes at give.

4.1 Forudsaetninger for fremskrivningen

Udsigten for trafikken i Kgbenhavns Yderhavnen pavirkes af den fortsatte udvikling af bydelen
Nordhavnen, der ses i Figur 4-1. Den rgde cirkel markerer omradet der udvikles med nye
havneanlaeg. Trafikken til og fra Yderhavnen vil a&ndres, da den eksisterende containerterminal
flyttes fra Levantkaj ud til Nordhavnen i 2021. Herefter, dvs. fra og med 2022, vil der ikke sejle
fragt- og containerskibe igennem Kronlgbet med anlgb til Levantkaj. CMP forventer, at antallet af
containere stiger med 1,5% pr. &r /9/. Her antages det, at stigningen kan omsaettes direkte til en
tilsvarende stigning i antallet af anlgb med containerskibe pr. ar.

Det er planlagt i 2021 at udvide krydstogtterminalen p& Oceankaj (Figur 4-1) med en ekstra
krydstogtsterminal i forlaengelse af de tre eksisterende terminaler /9/. Den nye
krydstogtsterminal ventes feerdig i primo 2021, og der forventes 50-75 anlgb per ar til terminalen
/9/. De eksisterende 3 terminaler modtog i 2018 131 skibe, og der var 225 anlgb til kajerne ved
Langelinie og Nordre Toldbod /3/. Det forventes, at antallet af anlgbene krydstogtsskibe stiger 5
% per r de naeste 10 ar /11/.

Sidst, ventes det, at der etableres en kanal mellem Kalkbraenderihavnen og Orientbassinet i 2024
med en bredde pd 20-25 m, en dybgang ned til 2,8 m og en frihgjde pad 2,25 m /10/. Lave
fartgjer sdsom roere, kajakker, kanoer og sm& motorbade vil kunne anvende kanalen. Kanalen
forventes ikke at fa den store effekt pd antallet af lystsejlere i sejlbdde grundet badenes
mastehgjder.

Ovennavnte udviklingsprojekter afventer endnu en godkendelse af deres VVM-redeggrelse. Efter
aftale med By & Havn forudsaettes det her, at VVM-redeggrelsen /9/ godkendes og realiseres som
beskrevet.

Da AIS-data for ar 2018 danner baggrund for skibstrafikanalysen, benyttes disse som
udgangspunkt for trafikfremskrivningen.
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Figur 4-1: Oversigtfoto af Nordhavnen /16/. Den rgde cirkel markerer den omtrentlige fremtidige placering af
den nye containerterminal og den nye krydstogtsterminal /9/.

En arealtegning over det nye havneomrade pd Nordhavnen ses i Figur 4-2 hvor
containerterminalen er indtegnet med gul, krydstogtsterminalen med grgn, og der er indtegnet et
omrade ud for den nordvestlige kaj, der forventes uddybet. For at ggre plads til anlgb af fragt- og
containerskibe ved den nye containerterminal vil der veere forbud mod at skibe sejlende til og fra
Prgvestenen kan benytte den nuveerende rute mellem Nordhavn og Middelgrundsfortet, se Figur
3-7 side 11. Disse skibe skal fremover sejle via Hollaenderdybet og den sydlige del af Kongedybet,
se Figur 3-2 /9/.
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Figur 4-2: Tegning med placering af den nye Containerterminal (gul) og krydstogtsterminal (grgn), samt
vandareal der uddybes. Figur fra /9/.

4.2 Fremskrivning af trafik i Kronlgbet og Lynettelgbet

Det vides ikke hvor mange roere og mindre motorbade, der vil benytte den planlagte kanal
mellem Kalkbraenderihavn og Orientbassinet fremfor at benytte Lynettelgbet. Antallet af roere og
mindre motorbade i Lynettelgbet ma dog ventes at falde efter bningen af kanalen. Konservativt
antages det her, at den fremtidige trafik gennem Lynettelgbet er den samme som i 2018, dvs.
med en fordeling som i Figur 3-16. I fremskrivningen slas nogle af skibstyperne sammen:
Hurtigfeerge, fiskefartgj, fladefartgj og serviceskib laegges ind under andre skibe. Idet der ikke
fremskrives pa trafikken i Lynettelgbet, forbliver den som beskrevet i dag og som vist i Tabel 4-1.

Tabel 4-1. Nuveerende og forventet fremtidig trafik i Lynettelgbet opgivet i antal passager. Bemeerk at et anigb til
havnen taller som to passager.

Totalt (ekskl.

Kanoer,
. Lyst- Passager- Fragt- Tank- Andre lystbade og

Ar kajakke 4 4e skibe skibe skibe  skibe kanoer, LOEE

r etc. .

kajakker etc.)

2018
= 4885 38708 207 1 1 1790 1999 45592
2030

Med udgangspunkt i trafikken i Kronlgbet for AIS-data for 2018, som vist i Figur 3-13,
praesenteres i Tabel 4-2 en fremskrivning af antallet af skibspassager igennem Kronlgbet fra 2018
og frem til og med 2030. Fra Figur 3-13 er skibstyperne hurtigfaerger, fiskefartgjer og
serviceskibet lagt under kategorien andre skibe. Jf. svarene fra ro- og kajakklubberne er antallet
af roere i Kronlgbet sat til nul, b&de nu og i fremtiden /12/.
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Tabel 4-2. Fremskrivning af skibstrafik i Kronlgbet opgivet i antal passager ud fra gvre graense i intervallet for

den nye krydstogsterminal. Bemaerk, at et anigb til havnen taeller som to passager.

Passa

Ar Lyst- or Fragt- Tank- Andre Totalt (ekskl. Totalt Note
bade ger skibe skibe skibe lystbade)
skibe

2018 25.064 1.422 590 3 1.518 3.533 28.597 Baseline

2020 25.064 1.494 608 3 1.518 3.623 28.687
Ny

2021 25.064 1.683 618 3 1.518 3.822 28.886 krydstogs-
terminal
Container-

2022 25.064 1.724 0 3 1.518 3.245 28.309 terminal
flyttet

2024 25.064 1.812 0 4 3.308 3.333 28.307 Ly kanal
abnet

2030 25.064 2.131 0 4 3.308 3.652 28.716

Ses péd udviklingen i trafikken igennem Kronlgbet medfgrer flytningen af containerterminalen fra
og med 2022, at der ikke lzengere forventes en stor maengde fragtskibe igennem Kronlgbet til

Yderhavnen.

I 2021 forventes den nye krydstogsterminal taget i drift, hvilket medfgrer en stigning pa under 10
% i antallet af passagerskibe til Kronlgbet. Disse skibe skal dog ikke ind i Yderhavnen. I forhold til
den samlede trafik over alle skibstyper udggr antallet af passager i Kronlgbet pga. den nye

krydstogtsterminal ingen naevnevaerdig trafikmasngde.

Trods en fortsat stigning i antallet af krydstogtsskibe frem mod 2030 pa 5 % per ar, forventes
den samlede trafik igennem Kronlgbet fra 2024 frem til 2030 kun at sendre sig marginalt.
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