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1 Indledning

I august 2020 er det af A/S @resund besluttet, at projektet for Ny Kastrup Luft-
havn Station skal om-planlaegges. Det har indtil nu vaeret planlagt, at projektet
skal realiseres som ét samlet projekt. Planlaegningen skal nu aendres, sa projek-
tet omfatter etablering af retningsdrift p& banen omkring Kastrup Lufthavn.

Overordnet omfang af projektet - se ogsa Figur 1:

> Den ngdvendige ombygning af banen til kgrsel med retningsdrift

> Etablering af nye perroner pd spor 11 og 12 med de ngdvendige adgangsfa-
ciliteter

> Sikkerhedsmaessig og miljgmaessig opgradering af eksisterende Kastrup
tunnel efter behov

> Sikkerhedsmaessig opgradering af eksisterende godstunnel efter behov
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Figur 1 Oversigtsplan
Projektet skal koordineres med Banedanmarks Signalprogram (SP) og ibrugta-

ges i to faser:

1  Projektet etableres i sin helhed, ekskl. to transversaler.
Anlaegget kan ibrugtages under det eksisterende sikringsanlaeg, og der kan
kgres "reduceret” retningsdrift.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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2 Der etableres to transversaler, der ilaegges under SP 's udrulning. Transver-
salerne ibrugtages af SP, og der kan efter ibrugtagning af SP kgres fuld ret-
ningsdrift.

Det indgar i projektet af afklare graensefladen med SP og at sikre en koordine-
ring af projekterne. Herunder skal det sikres, at SP ogsa medtager de funktiona-
liteter, der er ngdvendige for at fa det fulde trafikale udbytte af retningsdrift.

Overordnet omfang af arbejderne er beskrevet i nedenstaende afsnit, der daek-
ker fglgende omrader

Jernbane

Perron og transferfaciliteter
Kastrup tunnel

Godstunnel

vV V VvV Vv

Den tekniske del af projektet rapporteres i to faser:

>  Dispositionsforslag
Med tilhgrende NAB fase 1 anlaegsoverslag

> Projektforslag
Med tilhgrende NAB fase 2 anlaegsoverslag

1.1 Fuld retningsdrift

Et af de overordnede formal med projekt “Ny Kastrup Lufthavn Station” er at
forgge kapaciteten pd @resundsbanen, s kapaciteten er tilstraekkelig, efter Fe-
mern forbindelsen er dbnet, herunder at banen har kapacitet til handtering af
den forventede stigning i antallet af godstog til og fra Sverige.

Forggelsen af kapaciteten p8 @resundsbanen sker ved at indfgre "retningsdrift"
pa banen. Ved retningsdrift kgrer togene med retning imod Sverige ad spor 1 og
2 gennem den eksisterende station, og togene med retning imod Kgbenhavn kg-
rer ad spor 11 og 12 igennem en ny station pa jernbanen beliggende i terreen
mellem Metroen og Amager Strandvej. Se Figur 2.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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Figur 2 Fuld retningsdrift

Ved fuld retningsdrift er fuld trafikal fleksibilitet i systemet, og der kan kgres til
alle perroner fra begge hovedspor i retning mod bade Sverige og Kgbenhavn.

1.2 Reduceret retningsdrift

Ved reduceret retningsdrift etableres projektet i samme omfang som fuld ret-
ningsdrift med undtagelse af ilaeggelse af transversaler mellem spor 11 og 12
ved Amager Strandvej og mellem spor 1 og 2 ved Kastruptunnelens gstlige por-
tal. Se Figur 3.

Ved reduceret retningsdrift kan der kgres retningsdrift med gstgdende trafik i
spor 1 og 2, og vestgaende trafik i spor 11 og 12, og derved forgge kapaciteten
pd Bresundsbanen. Der er dog ikke fuld trafikal fleksibilitet i systemet, og der
kan ikke kgres til alle perroner fra begge hovedspor i retning mod bade Sverige
og Kgbenhavn.

Kalvebod Metro

Motorvej

Kalvebod Peberholm

g \K‘/@E

Figur 3 Reduceret retningsdrift
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2 Jernbane

Ved afslutning af projektet skal der vaere etableret fuld retningsdrift pa banen
omkring Kastrup Lufthavn. Dvs. inkl. etablering og ibrugtagning af to nye trans-
versaler, der muligggr fuld retningsdrift. Ibrugtagning af transversaler forudsaet-
tes at ske via SP, der ogsa skal medtage nogle for Retningsdrift ngdvendige
funktionaliteter.

Dette projekt udfgrer alt forberedende arbejde for indbygning af transversaler.
Selve indbygning og ibrugtagning af transversalerne skal aftales nsermere med
SP.

Den gstlige transversal (transversal 1) etableres mellem spor 1 og 2 omkring
Kastruptunnelens gstlige portal, og den vestlige transversal (transversal 2) etab-
leres mellem spor 11 og 12 i omradet umiddelbart gst for Amager Strandvej.

= o

Figur 4 Placering af gstlig transversal mellem spor 1 og 2 ved Kastruptunnelens gstlige
portal.

——=——N T

=

Figur 5 Placering af ny vestlig transversal mellem spor 11 og 12 gst for Amager Strandvej.

Der skal ske en tilretning af sporgeometrien omkring begge transversaler.

Ved transversal 1 etableres der ny aflastningsplade for sporskiftet i spor 1. Spor-
kassen retableres omkring sporskiftet i spor 1, og sporets overhgjde justeres.

Ved transversal 2 udvides banedaemningen mod nord, og afvandingsgrgft sen-
dres til rgrlagt draen.

Kgrestrgmsanlaegget skal ombygges omkring begge nye transversaler. Der skal
flyttes koblere for at sikre mulighed for spaerringer af spor 11 og 12 hver for sig.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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Kgrestrgmsmasterne skal flyttes pa strakningen for de nye perroner omkring
spor 11 og 12, for at opfylde krav om placering ved perroner.

Afvandingsanlaegget aendres generelt fra abne grgfter til rgrlagte draen.

Der skal ske en ngje koordinering med SP omkring den generelle udfgrelse af
projektet, da dele af udfgrelsen vil ske sidelgbende mellem de to projekter. Der
skal vaere saerlig opmaerksomhed pa koordinering af etablering og ibrugtagning
af de to transversaler. Graensefladen omkring transversalerne skal aftales med
SP.

Der skal ikke ske en ombygning af eksisterende sikringsanlaeg. £ndringer som
fglge af indbygning af transversaler implementeres af SP.

Vendespor vest for @resundsbanen og @resundsmotorvejens krydsning ud for
Kastrupvej er ikke en del af projektet.

Omrade

Spor > Overhgjde justeres omkring transversal 1. Sporkasse tilpas-
ses og retableres efter etablering af ny aflastningsplade.

> Placering og overhgjde af spor omkring transversal 2. Spor-
kassen udvides mod nord.

> Sporets forlgb andres ikke vest igennem den nye station.

> Behov for stgjabsorbering vurderes i dispositionsforslagsfa-
sen.

> S&B’s driftsorganisation har gnsket, at projektet medtager
udskiftning af sporskifterne 2 og 19 pa grund af slid. Ud-
skiftningen medtages i dispositionsforslagsfasen af projek-
tet for sikring af, at muligheder og konsekvenser er afkla-
ret, herunder hvordan udskiftningen kan koordineres med
SP i sammenhang med projektet for Ny Kastrup Lufthavns
Station. Det skal afklares tidligt i det videre arbejde
om/hvordan udskiftning af sporskifterne kan tages med i
projektet

Transversaler > Ny transversal (transversal 1) fra spor 1 til spor 2 (kgrsel
mod gst). Forventet sporskifte Radius 1160 I-Krummet
Spsk. UIC60 R1200 1:19.

> Ny transversal (transversal 2) fra spor 11 til spor 12 (kgrsel
mod vest). Forventet sporskifte Radius 1160 I-Krummet

Spsk. UIC60 R300 1:9.

> Transversal 1 placeres symmetrisk omkring Kastruptunne-
lens gstlige rampeafslutning. Der skal etableres ny aflast-
ningsplade for sporskiftet i spor 1.

> Ved nye sporskifter etableres fgringsveje (sporskiftedrev,
sporskiftevarme og sikringskomponenter).

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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Omrade

Kgrestrgm

Kgreledningsanlaegget ombygges omkring transversal 1.
Kgreledningsanlaegget ombygges omkring transversal 2.

Kgreledningsanleegget ombygges omkring perroner ved
spor 11 og 12.

Kgreledningsanlzegget mellem Metroen og Amager Strand-
vej ombygges s8 vekselfelter udgar.

Kobler adskillelsesfelt/kobler K 1291 flyttes s spaerringer
af spor 11 og 12 hver for sig muligggres.

Udveksling af ledningsadskiller ved kobler K1251 i spor 11.

Afvanding

Afvandingsanlaeg sendres fra 8bne grgfter til rgrlagt draen-
system ved perroner og omkring transversal 2.

Afvandingsanlaeg tilpasses ved transversal 1.

Signaler

Der sker ingen a&ndringer i eksisterende sikringsanlaeg
(DSB 1990) (For drift af reduceret retningsdrift).

AEndringer som fglge af indbygning af transversaler imple-
menteres af SP.

Der foretages en fastleeggelse af ngdvendige andringer/til-
fgjelser til de funktionaliteter, der er i eksisterende sikrings-
og signalanlzaeg. Disse skal medtages af SP for, at Banedan-
mark kan opnd en driftsoptimering af Retningsdrift i forbin-
delse med implementering af SP.

Koordinering med SP

Ilaegning/ibrugtagning transversaler.

Medtagelse af de funktionaliteter, der er ngdvendige for at
fa det fulde trafikale udbytte af retningsdrift.

Vendespor

Medtages ikke i projektet for Ny Kastrup Lufthavns Station,
men undersgges i et saerskilt projekt, hvor dispositionsfor-
slagsfasen sker parallelt med dispositionsforslagsfasen for

Ny Kastrup Lufthavns Station - Retningsdrift.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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3 Perron og transferfaciliteter

Der etableres 350 m lange perronfaciliteter omkring spor 11 og 12 i omradet
mellem Metroen og Amager Strandvej.

Perronbredden skal fastleegges naermere. Perron skal etableres med mindst mu-
ligt indgreb i eksisterende baneskraninger, men med en bredde der dokumente-
ret giver acceptable flow og opholdsforhold. Uden indgreb i eksisterende bane-
skraninger kan der etableres ca. 6 m brede perroner.

Perron etableres uden overdaekning, kun med etablering af enkelte laeskure.

Figur 6 Plantegning af mulig placering af sideperroner p8 arealet mellem Metroen og Ama-
ger Strandvej, samt mulig placering af gangbro og transferforbindelse ud
for Hotelvej. Perroner er vist ca. 400 m lange — det er de vestlige 350 m,
der er indeholdt i projektet

Omfanget af stgttevaegge i eksisterende baneskraninger begraenses, som naevnt
skal der dog sikres dokumenteret acceptable flow og opholdsforhold p& perron.

Aptering p& perron etableres som pa referenceprojekter Kgge Nord Station og
@restad Station. Se Figur 7 og Figur 8 for illustration af referenceprojekterne.

Evt. adgang imellem nye perroner og Metro undersgges pa skitseniveau i dispo-
sitionsforslagsfasen.

Adgang fra nye perroner og videre ud i systemet (CPH) undersgges i dispositi-
onsforslagsfasen. Projektet skal omfatte etablering af forbindelse fra de nye

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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perroner til et afleveringssted p& CPH areal - som udgangspunkt ved Elleham-
mervej — men dette afklares naermere i det videre forlgb med CPH.

Figur 7 @restad Station

Figur 8 Kgge Nord Station

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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Belysning pa perron skal veere iht. krav i banenormer/feelles europaeiske stan-
darder og anvendelse af belysningsarmaturer (plan 90 armaturer) som traditio-
nelt p& DSB s stationer.

Der etableres én gangbro som transfer mellem perron og den transferforbin-
delse, der skal etableres over Lufthavnens areal. Bredde af broen skal fastlaeg-
ges i pa baggrund af vurdering af passagertal/flowbehov. Der skal i dispositions-
forslagsfasen arbejdes med at definere en acceptabel Igsning fra transferfacilite-
terne.

Der etableres én transferforbindelse over Lufthavnens arealer, imellem de nye
perroner og Ellehammersvej. Forbindelsen placeres som udgangspunkt i den
vestlige del af perronerne. Naermere placering skal fastlaegges under hensyn til
eksisterende rettigheder og bygninger, og skal ske i samarbejde med Lufthav-
nen. Der etableres ikke en "tgrskoslgsning" for transfer mellem lufthavnen og

stationen.

Omrade

Perronleengde > Projektet skal etablere en perron med lzenge pa 350 m - mu-
ligheden for senere udbygning til 400 m beskrives i sispositi-
onsforslagsrapporten.

Perronbredde > Der skal sgges at anvende en perronbredde der minimerer
indgreb i eksisterende baneskraninger (ca. 6 m bred over den
fulde laenge er fgrste bud). Det skal dokumenteres at dette
giver acceptable flow- og opholdsforhold.

Perronplacering > Perroner skal placeres som sideperroner. Arsag til fravalg af
@-perroner beskrives i dispositionsforslagsrapporten.

> P& langs af banen placeres perroner som forudsat i projekt-
forslag for jernbaneprojektet — som det foreligger i den ud-
gave, der er koordineret med stationsprojektet. Dette for at
sikre optimal drift pa banen.

Perronforkanter > Typen af perronforkanter fastlaegges i dispositionsforslagsfa-
sen. Forventeligt Herringbau eller Perron 55 type III.

Typen af perronforkant er afggrende for, om der kan tillades pro-
filoverskridende transporter (UT-transporter). Som led i beslut-
ningen skal undersgges, om UT-transporter i gvrigt tillades pa
@resundsbanen. Med Herringbau er UT-transporter ikke muligt.

Stgttevaegge > Udfgres evt. ved lseskure og rulletrapper, elevatorer og trap-
per. Men sgges i gvrigt minimeret (mulighed afhaenger af en-
delig perronbredde - undersgges i dispositionsforslagsfasen).

Perronaptering > Der etableres laeskure men ikke en generel perronoverdak-
ning.

> Der anvendes standard perronaptering, men undtagelse af
enkelte udvalgte elementer.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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Omrade

Adgang Metro

Mulighed for etablering af direkte forbindelse imellem nye
perroner og metroperronen undersgges p% skitseniveau i di-
spositionsforslagsfasen.

Perronafvanding

Der afvandes til dreen i bagkant af perron - se beskrivelse af
afvanding under afsnit 2.

Belysning

Belysning iht. krav i banenormer/feelles europaeiske standar-
der som traditionelt p& DSB 's stationer.

Gangbro

Der etableres en 8ben gangbro over sporene - breddekrav
afklares i dispositionsforslagsfasen.

Transfer mod luft-
havn

P& Lufthavnens areal - ikke tgrskoet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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4 Kastrup tunnel inkl. eksisterende
station

Projektet skal omfatte de ngdvendige arbejder for at Retningsdrift kan ibrugta-
ges.

Retningsdriften p@ @resundsbanen vil medfgre, at godstog fremover skal kgre
gennem spor 1 og 2 pa den nuvaerende Kgbenhavns Lufthavn Station. Den eksi-
sterende station skal derfor, i ngdvendigt omfang, opgraderes af hensyn til kom-
fort (akustik), sikkerhed (brand — etablering af overtrykssaetning, eksplosions-
sikring) og miljg (pga. godstog nu kgrer gennem stationen).

Dette vil kreeve etablering af:

>  Stgjreducerende tiltag for stationsomradet (grundet godstogsdriften).

> Brand- og gasdetektering.

> Forventet etablering af tunnelventilation i Kastruptunnelen (afklares i dispo-
sitionsforslagsfasen).

> Brandvandssystem og hydranter i Kastruptunnel.

> P& den eksisterende straekning af spor 1 og 2, bliver der ogsd brug for at
opgradere diverse pumpesumpe/pumpestationer. S& de bl.a. kan hdndtere
eventuelt spild fra godstog.

> Etablering af overtryk i adgang til terminal 3 fra perroner

> Evt. konstruktionsforstaerkninger af tunnel under P-hus P4 (dzek) pga. ek-
splosions- og brandrisiko (afklares i det videre forlgb).

Stgjabsorptionspane-
ler i perronkant med
mineraluld.

Figur 9 Eksempler p&§ udformning af stgjdeempende foranstaltninger ved den eksisterende
Kpbenhavns Lufthavn Station.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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Det forventes, at belysning, ngdbelysning, evakueringsskilte i Kastruptunnel
er acceptable og at der ikke skal udfgres opgradering i projektet:

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133217-project/Shared Documents/03 Project documents/Retningsdrift/5000-AA01_COW/5000-AA01_COW.DOCX
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5 Godsbanetunnel

I den eksisterende Godsbanetunnel ved spor 11 og 12 skal der pa en kort straek-
ning etableres ekstra ngdfortov.

Sikkerheden i den eksisterende Godsbanetunnel skal opgraderes. Dette omfatter
bl.a. etablering af:

> Tunnelventilation (afklares i dispositionsforslagsfasen).

> Brandvandssystem og hydranter i Godsbanetunnel (afklares i dispositions-
forslagsfasen).
Evt. konstruktionsforstaerkninger af tunnel pga. eksplosions- og brandrisiko.
(afklares i det videre forlgb).
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