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1 INDLEDNING

Aalborg Kommune gnsker at etablere to nye faergelejer til servicering af en kommende el-feerge over Limforden
pd streekningen Hals-Egense. Dette dokument indeholder en ansggning om projektet inklusive en
projektbeskrivelse. Desuden indeholder dokumentet en VVVM-screening af projektet til bestemmelse af, hvorvidt
det skal underkastes en miljgkonsekvensvurdering.

1.1 BAGGRUNDEN FOR PROJEKTET OG ANSYGNING

I Aalborg Kommune forbindes trafikken mellem Hals og Egense med en feergerute over den gstlige del af
Limfjorden. Feergerne er mere end 50 ar gamle, og derfor gnsker Aalborg kommune at erstatte dem med nye
tidssvarende og mere miljgvenlige eldrevne feerger med hgj grad af automation. For at nye eldrevne feerger kan
sejle pa straekningen skal faergelejerne ombygges og tilpasses de nye behov. Under forberedelse af feergehavnen
til den nye eldrevne feergedrift, skal trafikforbindelsen opretholdes. Derfor planlaegges en etablering af et nyt
feergeleje med en udvidelse af opmarchomrédet i henholdsvis Hals og Egense. Disse planlaeegges placeret vest
for de eksisterende faergelejer for mest mulig hensyntagen til naturveerdierne gst for projektet.

Pa baggrund af ovenstaende ansgges i naerveerende ansggning, i henhold til LBK nr. 457 af 23/05/2012
“Bekendtgarelse af lov om havne”, om etablering af ombygning af feergehavnene i Hals og Egense. Projektet
indebarer inddragelse af et areal pa sgterritoriet umiddelbart vest for og i forleengelse af eksisterende havne.
Arealet vil primzrt udgere gget kajnaert opmarchareal, nye faergelejer og nye stensatninger samt ind mod Hals
et areal med beplantning.

| kapitel 2 beskrives projektets elementer. Neerveerende ansggning, projektbeskrivelse og VVM-screening
indsendes til Trafikstyrelsen i forbindelse med anggningen.

1.2 BESTEMMELSER | @VRIG LOVGIVNING

Forinden realisering af projektet er der udarbejdet en Natura 2000 vaesentlighedsvurdering, for en vurdering af,
hvorvidt der som falge af projektet er risiko for vaesentlige indvirkninger pa udpegningsgrundlaget i det Natura
2000-omréde, der ligger umiddelbart gst for projektet samt pa de beskyttede og sarligt beskyttede arter i
omradet. | Natura 2000 vasentlighedsvurderingen konkluderes det, at der ikke vurderes at ske vaesentlige
indvirkninger som fglge af projektet.

Jeevnfar VVM-bekendtggrelsen for havne (BEK nr 930 af 18/06/2020 om vurdering af virkning pa miljget
[VVM] af projekter vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomréader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af havne i medfar af
lov om havne) skal der i forbindelse med ansggning foretages en screening i henhold til bekendtgarelsens §13 af
de projekter, som er listet pa bilag 2 i bekendtggrelsen. Projektet om de nye fergelejer ved Hals-Egense er i
bilag 2 omfattet af kategori 10 e) Bygning af veje, havne og havneanlaeg herunder fiskerihavne (projekter, som
ikke er omfattet af bilag 1) jf. ogsa bekendtgarelsens §5. Screeningen foretages ud fra de kriterier, som fremgar
af bekendtggarelsens bilag 3.

Trafikstyrelsen foretager i forbindelse med screeningen i henhold til 812, en hgring af bergrte myndigheder.
Herefter treeffer styrelsen pa baggrund af screeningsnotatet, oplysningerne i ansggningen og de indkomne
hagringssvar en afgarelse om, hvorvidt projektet er omfattet af krav om miljgkonsekvensvurdering.

Pa land er det Aalborg Kommune, der er myndighed pa miljgvurdering af projekter i henhold til
miljgvurderingsloven. Pojektets andel pa land omfatter kun etableringen af en mindre andel af projektet, sa som
opmarcharealerne. Dette er i bilag 2 i miljgvurderingsloven (LBK nr 973 af 25/06/2020) dakket af samme punkt
som i tilsvarende bilag 2 efter VVVM-bekendtggrelsen for havne. Kommunen skal derfor i hehold til
miljevurderingslovens 821 treeffe afggrelse i screeningen efter kriterierne i bilag 6 i miljevurderingsloven, og
der skal foretages en haring af bergrte myndigheder i hehold til lovens §35.
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Nzrverende dokument indeholder oplysninger til screeningen som bade opfylder kravene i henhold til
miljevurderingslovens bilag 6 og bilag 3 i VVM-bekendtgarelsen for havne. Kriterierne er anvendt som
overskrifter for de forskellige afsnit i screeningen i dette notat (se kapitel 3).

Idet det primaere projekt foregar pa saterritoriet, er det aftalt mellem Trafikstyrelsen og kommunen, at
Trafikstyrelsen varetager sagsbehandlingen inkl. hgringen af bergrte myndigheder op til screeningsafgerelse.
Afgarelsen vil herefter offentligggres pa en central elektronisk portal eller pa Trafikstyrelsens hjemmeside i
henhold til § 31 i VVM-bekendtggrelsen for havne samt pa kommunens hjemmside i hehold til
miljgvurderingslovens §36 og

Der udarbejdes desuden et kommuneplantilleeg, samt nye lokalplaner for havneomraderne ved Hals og Egense. |
den forbindelse gennemfares der en fordebat, hvor alle i perioden fra 16. marts til 13. april 2021 har mulighed
for at komme med ideer, synspunkter og forslag til brug for indholdet i planleegningen. Plangrundlaget vil som
minimum ogsa skulle screenes i henhold til miljgvurderingsloven. Her er det alene kommunen, der vil vaere
myndighed for screeningen af plangrundlaget i henhold til miljgvurderingslovens bilag 3.
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2 PROJEKTBESKRIVELSE

| dette kapitel beskrives projektets dimensioner og udforming, materialer anvendt til projektet samt
arbejdsmetoder og tidsplan.

2.1 PROJEKTETS DIMENSIONER OG UDFORMING

Projektet er vist pa nedenstdende Figur 4 og , og betegnes som “det gronne forslag”, idet der tidligere har vaeret
overvejet andre udformninger af den ombyggede feergehavn, som dog blev fravalgt grundet hensyn til det
omkringliggende miljg. Overordnet set, sa etableres feergelejerne med anlgbsveerk med tilhgrende betonrampe
med glidesliske til brug for el-feergerne. Der etableres duc d’albe rakker, der er placeret uathaengig af
molekonstruktionerne.

I Hals anlegges det nye fergeleje pa vestsiden af det eksisterende leje, idet er udfares et nyt feergehavnsbassin
med en bredde pa 20-25 m og en lengde pé ca. 60 m.

. : ,-»«,.mHH\H ummii "

l

Figur 1 Forslag til skitse af projektet, der inkluderer ombygning af feergelejerne ved Hals feergehavn. Det viste
opfyldsomréde af eksisterende feergeleje (grat) er dog kun en mulighed, som endnu ikke er afgjort, og som derfor
ikke er en del af det ansagte projekt. Ladestander til feergen placeres forventeligt pa vestsiden af det nye
feergeleje jf. designspecifikationer fra feergeleverandgren.
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Inderst i bassinet anleegges en betonrampe med en stalglidesliske til modtagelse og fastholdelse af feergens klap.

Vestsiden og nordgstsiden af bassinet udfares med stal spunsveegge, hvorpa der ophaenges gummifendere pa de
straekninger, der vil veare udsat for faergeanlgb. Top af fenderelementer paregnes at vere i kote: +2,8, afhangig
af den valgte feerges anstgdsliste.

Mod sydgst bevares den nuverende stenkastning langs ydersiden af det eksisterende leje for nedsettelse af
balgereflektion i bassinet. Vestsiden (anleegskajen) udformes som en 65 m lang og ca. 8 m bred mole sikret med
en stenkastning.

Det forventes, at der anbringes en El-lader (mindre Kran) for tilslutning til faergen. Den narmere placering
afventer designspecifikationer fra feergeleveradgren, men placeringen vil forventeligt veere vest for feergelejet.
Ladestanderne vil veaere i hgjde med fenderelementerne.

Ved yderenden af anlagskajen udferes en 25m "la-vaeg” bestdende af en stilspuns forankret med stalskrapzale.
Vaggen skal modvirke uheldig tveerstream og belger i faergebassinet.

Kajniveau omkring bassinet vil veere i kote +1,8 og kajerne udfares med fast beleegning (beton- asfalt). Fra
lejets betonrampe udfares en ny tilkarselsvej over den eksisterende bugt vest for tilkarselsvejen. Dette
lavvandede omrade (dybde < 0,5 m) gnskes opfyldt med nyttiggjorte uddybningsmaterialer fra etablering af
feergelejet. Slutkote for dette nye opfyldsomrade er ligeledes +1,8.

Vejen tilkobles den eksisterende feergevej ved krydset Feergevej - Strandgade. Den nye vej vil indeholde
cykel/gangsti, som i begge havne placeres pa vestsiden af karevejen, derved undgar man, at géende og
cykellister skal krydse den kgrende trafik. Feergen bliver indrettet s& passageraptering ligger i den side, hvor de
gaende kommer om bord .

Opmarchomradet skal kunne indeholde 40-50 personbiler i 3 baner samt en bredere bane for lastbiler.
Derudover udfgres en 3,5m bred afkarselsbane. Ved opmarchomradets tilkarsel etableres i begge havne et
anleg til indlgsning af billetter. Anlaegget vil muligvis vaere overdakket med tilstreekkkelig frihgjde .

Vejanlaegget sikres mod Fjorden med en Treebglgeskerm . Bglgeskeermen er ikke faerdigberegnet, men det
forventes at topkote bliver omkring +2,6-2,8 m. Pa forsiden af skeermen sikres mod bglgeoplgb med runde
granitsten. Disse genanvendes fra den eksisterende stenskraning langs Faergevej. Se Figur 2.

HAMMER:

80 x 350 mm AZOBE
1.000mm

+2,30 +2,60

+1,50 HV. +1,80
i 0,00
JLaS| ca.-05
PROPEX g mm
AZOBE-VEG AZOBEP/ELE PR 2500 mm

VANDRETTE PLANKER

1:100

Figur 2 — principskitse af bglgebryder som skal beskytte de nye vejarealer imod vest.
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Figur 3 - Arealet mellem opmarchomradet og Feergevej er ca. 2.500 m? (Arealet er markeret med 1 pa figur 2)
stort og udgares i dag af lavvandet fijord, ( ca. kote -0,5 m) som ogsa beskrevet ovenfor. Det paregnes opfyldt til
kote +1,6/+1,8m sammen med tilkgrsel-vejens areal.

Uddybningsmateriale fra de 2 nye faergelejer anvendes som fyld i ovennavnte omrade samt i de nye kajer i
begge havne.

Den yderste balgeskaerm anlagges i forbindelse med opstart af opfyldningen og paregnes derved, at begraense
mangderne af materialeudsivning i anleegsfasen.
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| Egense vil feergelejet ligeledes blive anlagt vest for det nuveerende leje, se Figur 4 herunder.

et bolgeskserm.Topk. +3.0
ed faste fendere

Dobbeltrettet cykel/ gangsti fore
til omradet .hvor der er afkersel|

Figur 4 Forslag til skitse af projektet, der inkluderer ombygning af feergelejerne ved Egense faergehavn. Det viste
opfyld af eksisterende faergeleje er dog kun en mulighed, som endnu ikke er afgjort, og som derfor ikke er en del
af det ansggte projekt.

En stor del af det eksisterende havneareal vil indga i det nye projekt, hvor vejtilslutningen med cykelsti delvis
bliver pa en mindre opfyldning langs vest-siden af den eksisterende vej. Det nye vejomrade bliver beskyttet
med en bglgeskaerm og stenkastningsom beskrevet i afsnittet om Hals.

I anlgbsomradet/bassinet anlaegges en lae-veeg til sikring mod bglger og stram fra vest, som beskrevet ved Hals
mod gst. Den nye adgangsvej etableres ved opfyld af et omrade som for nuvaerende er et lavvandet omrade med
vanddybder under 0,5 m, se skravering herunder pa Figur 5.
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Figur 5 - projektomrade med opfyldsarealerne skraveret. Det kommende vejareal etableres ved opfyldning pa
sgterritoriet vest for eksisterende arealer.

Generelt for begge feergelejer. Det paregnes at opmarchomraderne, af sikkerhedsmeaessige grunde, forsynes
med orienteringsbelysning F.eks.: Pullertlamper med nedadrettet lys (se Figur 6), som ikke vil pavirke
naboomgivelserne. Ligeledes vil der blive etableret ngdvendig belysning ved billetautomaterne.

Til hjeelp for fergeanlgbene anlaegges i hver havn en fyrlinje med belyst for- og bagfyr; ligesom havnemolerne
vil fa fyrafmarkning, alt efter neermere aftale med Sgfartsstyrelsen.

De ydre daekkende veerker vil bestd af en stenkastning. Denne vil blive bygget ud fra land ved at der etableres en
kerne af sand og ler fra den opgravede havbund fra fergelejet. Molekonstruktionen bygges fortlgbende, hvilket
medfarer, at materialer til konstruktionen tilkgres fra land. Materialerne til deekmolen vil dels stamme genbrug
af sten fra de eksisterende deekveerker, som fjernes til udvidelse af faergehavnen.
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Figur 6 — eksempel pa Pullertbelysning.

De eksisterende faergelejer vil henligge uandret ca. 1 &r, som reserveanlag i indkerselsfasen. Der er endnu ikke
taget endelig stilling til, hvad der skal ske med det eksisterende lejer, nar de nye lejer er taget i brug De vil
kunne blive opfyldt og forsynet med belaegning eller lejerne vil kunne finde en ny anvendelse. En eventuel
&ndring af de eksisterende feergelejer i fremtiden er derfor ikke en del af denne ansggning. Der vil blive taget
stilling til et eventuelt behov for en myndighedsgodkendelse, nar det er afklaret, hvad der skal ske med de
eksisterende faergelejer fremover.

2.2 MATERIALER OG OPGRAVNINGSMANGDER

Overslag for mangder og materialer, der skal anvendes til etablering af etape 5a fremgdr af nedenstaende Tabel
1. Der er overvejende tale om naturnaere materialer.

Tabel 1 Overslag for maengder og materialer til etablering af de nye faergelejer og tilknyttede arealer.

Materiale Meaengde
Opfyld i kajer og arealer. Sand / ler 13.800 m3
Ralfyld 1.300 m3
Norit brudsten: 100- 200 kg . Bundsikring i lejer 1.116t
Norit brudsten: 300-900 kg. Vestside af anlsegsmole . Hals 2.700 t
Deeksten runde, genanvendt 2.950 m3
Filterdug 2.355m2
Grees 3.500m3
Muld 700m3
Vejunderbygning, veje + kajer (GSG) 5.720m2
Geonet 500m2
Vejbeleegning, vej + kajer 5.750m2
Azobe bglgeskaerm( FSC) 200m3
Stal: Spuns, forankring mv. 1.485t
Fenderelementer: stal: 55 t. Azobe: 8,5 m3. Glidegummi: 4,5m3: | alt: 27 stk
Donots fendere stalrgr + flydefender 4 stk

wsp.com
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Ved Hals er den samlede gravedybde beregnet til -4,2 m (i gravekorte -4,5 m) pa baggrund af faergens
maksimale dybdegang (2,3 m) og hensyntagen til seetning under transport af tunge maskiner (0,7 m),
lavvandssituationer (1 m), eksisterende bundkote (-0,5) og en usikkerhedsmargin. Det samlede opgravningsareal
er estimeret til 1.667 m?, og den forventede opgravningsmaende er estimeret til ca. 7.000 m®.

Ved Egense er den samlede gravedybde beregnet til -4,35 m (i gravekorte -4,5 m) pa baggrund af feergens
maksimale dybdegang (2,3 m) og hensyntagen til setning under transport af tunge maskiner (0,7 m),
lavvandssituationer (1 m), eksisterende bundkote (-0,35) og en usikkerhedsmargin. Desuden vil der veere behov
for opgravning af 1 m uden for lejet. Det samlede opgravningsareal er pa denne baggrund estimeret til 1.500 m?,
og den forventede opgravningsmande er estimeret til ca. 6.525 mS.

2.3 ARBEJDSMETODER

De anvendte arbejdsmetoder omfatter overordnet traditionelle og anerkendte arbejdsmetoder under alle
delprocesser. Der vil bl.a. blive arbejde med gravemaskiner og docere.

De narmere arbejdsmetoder for opfyldning af bagland og etablering af deekmole er ikke fastlagt, da
entreprengren ikke er valgt til opgaven. Entreprengren vil blive forpligtiget til, overholde geeldende standarder
for vandbygning og regler for arbejdsmiljg.

Safremt de geotekniske forhold i omradet tillader dette, vil spuns fortrinsvis blive vibreret pa plads. Det har til
formal at mindske gener pa eventuelle marine pattedyr, stajgener for naboer og eventuelle vibrationsskader pa
nerliggende bygninger og faste konstruktioner. Viser der sig et behov for nedramning af spuns, vil dette blive
gennemfgrt under brug af soft start procedurer og kun efter forudgaende udsztning af szlskreemmere.

Der skal desuden nedrammes pele til de kommende duc d’alber. Samme nedramningsprocedure, som beskrevet
ovenfor, galder ved nedramning af disse pzle. Dette arbejde forventes at tage 1-2 uger.

2.4 TIDSPLAN

Skitseprojektet planleegges afsluttet ved udgangen af 2. kvartal 2021.1 3. og 4. kvartal udfares detailprojekt og
udbud, sa der forventeligt kan afholdes licitation primo 2022. Sidelgbende med dette arbejde udbarbejdes der
kommuneplantilleeg og lokalplan. Opstart for entreprengrarbejdet planlaegges farst i 2022 med etablering af
landanlag og fergeleje i labet af 2022 og i starten af 2023. Arbejdet med fargelejerne planlegges gennemfart
fra efterdr 2022 til forar 2023 i ugerne 40 - 13 + 16 - 17 i Hals og uge 48 — 13 + 16 - 17 i Egense. Der
planlegges gennemfart den farste provesejlads i uge 18 af 2023, saledes at den nye faerge kan indvies i uge 21
2023.

2.5 FARGEDRIFT

| takt med kommunens fremtidige udvikling forventes en stigning i antal indbyggere i kommunen, som ogsa vil
gge antallet af brugere af feergedriften. Desuden forventes den forbedrede feergetrafikrute fremover at udgere et
mere attraktivt alternativ til ruten gennem Limfjordstunnelen. 1 Forstudie til ny feerge til ruten Hals — Egense”
tages der pa denne baggrund udgangspunkt i en trafikforggelse pa yderligere 40 pct pa faergeruten (10 pct.
trafikspring og 2 pct. arlig vaekst i 12 ar) (HOK Marineconsult, 2020) - om end den gvrige trafik i Hals og
Egense forventes at forblive blive sasmmeligenelig med de aktuelle forhold. Ved denne foraggelse pa feergeruten
ville det forventede antal passager pé 26 afgange i juli maned (0.63 pct. af afgangene) vaere mere end 97
passagerer, hvis man regner med samme forhold mellem de afgange med fa og dem med mange passagerer som
er registret i 2020. En ny dobbelt-ender feerge med en kapacitet pa 26 personbilsenheder, vil fremover kunne
deekke transportbehovet pa ruten, med ca. 4 dobbelt-ture per time i spidsbelastningsperioderne. Hver overfart
vurderes at tage under 7 minutter.
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3 SCREENINGEN AF PROJEKTET

Dette kapitel indeholder screeningen af projektet om etablering af to nye feergelejer ved Hals-Egense med afsnit
svarende til screeningskriterierne i bilag 3 til VVM-bekendtgarelsen for havne og bilag 6 i
miljevurderingsloven.

3.1 PROJEKTETS KARAKTERISTIKA

3.1.1 HELE PROJEKTETS DIMENSIONER OG UDFORMNING

Projektets dimensioner er neemere beskrevet i projektbeskrivelsen i kapitel 2.

3.1.2 KUMULATION MED ANDRE EKSISTERENDE OG/ELLER GODKENDTE
PROJEKTER

Med hensyn til kumulative projekter, sa er der allerede et eksisterende faergeleje i Hals og i Egense. Det
bibeholdes under anlag af det nye leje for ikke at forstyrre driften under arbejdet. Der vil sdledes veere en
mindre kumulativ effekt fra driften af eksisterende faerger og anlaegsarbejdet af det nye faergeleje. Det er endnu
ikke afklaret, hvad der i fremtiden skal ske med det eksisterende faergeleje, om det f.eks. opfyldes til havneareal
eller om bassinet bevares, men uanset hvad der besluttes, kan det potentielt fgre til indvirkninger pa de samme
miljgforhold som projektet om de nye feergelejer. Der forventes ud fra det forventede omfang umiddelbart dog
ikke at opsta vaesentlige kumulative pavirkninger, uden dog at kende til detailjerne.

| forlengelse af Byudviklingsplan Hals er der desuden igangsat en raekke anlaegsprojekter og planer ved Hals
Havn. Ombygning af havnen og nyt feergeleje i Hals ses saledes som en del af et samlet lgft af Hals Havn, der
ogsa byder pa nye og/eller opgraderede opholdsmuligheder og legeplads, stier, promenade, sportsfaciliteter og
parkering. Desuden er der et byggefelt ved Golfparken/Camping. Alle disse aktiviteter kan potentielt fore til
mindre negative kumulative pavirkninger. Samlet vurderes de for befolkningen dog at veere vaesentlig positive.
Serlig relevant for projektet er et byggefelt gst for den sydlige ende af feergevej, hvor lokalplan 4-9-103
fastlaegger et byggefelt der har til formal at give mulighed for at etablere boliger i stueetagen mod torvet og mod
Faergevej som en forlengelse af den eksisterende boligstreng. Der foreligger dog endnu ikke noget konkret
projekt, saledes at det ikke er sandsynligt, at eventuelt anleegsarbejde vil veere kumulativ med feergeprojektets
pavirkninger.

Med hensyn til eksisterende projekter, sa vil der ogsa pa Egense siden ogsé veere aktiviteter fra eksisterende
lystbadehavn, som vil give forstyrrelser af dyrene i omradet. Desuden raekker stgjkonsekvenszonen fra en
motorbane ca. 1,5 km gst for Hals naesten frem til projektomradet. Dermed kan der potentiel veere en vis
kumulativ effekt i forhold til stgj. | praksis er udbredelsen af stgjen fra banen dog en del mindre, og idet stgjen
fra anlaegsarbejdet vil veere tidsbegreenset, og idet el-feergerne vil veere relativt stgjsvage, vurderes den
kumulative effekt mellem de to projekter ikke at veere vasentlig.

I Limfjorden forekommer der under eksisterende forhold passage af skibe pa vej mellem Kattegat og Nordsgen.
Disse skibe vil pavirke de samme miljgforhold som anlaegsarbejdet til de nye feergelejer og driften af el-
feergerne. Omfanget og varigheden vurderes dog ikke at have en stgrrelse, s& der er tale om en veesentlig
kumulativ effekt.

3.1.3 BRUGEN AF NATURRESSOURCER, SARLIG JORDAREALER,
JORDBUND, VAND OG BIODIVERSITET

De anvendte materialer og maengder er neermere beskrevet i kapitel 2. Der er overvejende tale om naturnare
materialer s& som ler, sand, ral og filtersten, daeksten, men der anvendes ogsa materialer som geotex og
vejbanefyld. | kapitlet er der ogsé redegjort for opgravningsarealer og maengder. ved hhv. Hals og Egense. Til
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opfyld af opmarchomradet vil der primert anvendes nyttiggjorte materialer fra uddybningen til feergelejet, og
stenkastning etableres ved genanvendelse af sten fra eksisterende stenkastning. Projektet vurderes ikke at
pavirke vandforbruget eller biodiversiteten vaesentligt i omradet.

3.1.4 AFFALDSPRODUKTION

Ombygning af de to feergehavne vil i anleegsfasen afstedkomme affaldsproduktion af byggematerialer. Disse vil
blive bortskaffet jf. geeldende regler herfor. De personer, der vil udfgre anleegsarbejdet vil generere
dagrenovation, som ogsa vil handteres i henhold til kommunens affaldsregulativ. | diftsfasen forventes med
tiden et stigende antal af brugere af feergeforbindelsen og dermed vil det affald (dagrenovation), der knytter sig
til passagererne ogsa stige. Servicering af el-feergerne forventes at veere mindre omfattende end servicering af de
mere end 50 &r gamle eksisterende faerger, og der forventes besparelser pa adskillige tons dieselolie.

3.1.5 FORURENING OG GENER

Gravearbejdet vil i forbindelse med anlag af de nye fergehavne fore til sedimentspild i vandet. Ved stgrre
anlaegsprojekter pa havet accepteres typisk en spildprocent pa max 5% fra projektomradet. For dette konkrete
projekt ville det svare til et sedimentspild pd ca. 350 m® og 326 m?for hhv. Hals og Egense. Spild fra
graveomradet til fergelejerne vurderes i praksis dog at vere veesentligt mindre, da stgrstedelen af
graveoperationen vil blive gennemfart p& meget lavt vand (omkring 0,3-0,6 m). Derved er det muligt at styre
graveaktiviteterne aktivt imod et kraftigt reduceret sedimentspild.

Der vil ogsa under anlaegsarbejde potentielt kunne opstd midlertidig stev, stgj og vibrationer og visuelle
forstyrrelser, som lokalt potentielt kan vare til gene. Stavgener vurderes at vaere yderst begraensede, da der
primert arbejdes i et vadt miljg.

Safremt der bliver behov for nedramning af spuns, kan der opsta vibrationer. Disse dempes meget over afstand.
Ved Egense er der kun bygninger relateret til feergedriften i naerheden af projektomradet. Ved Hals er der mere
end 50 m afstand til nabobygninger, hvilket vurderes tilstreekkeligt til at undga bygningsskader fra vibrationer.

Anleagsarbejdet vil stgjmaessigt overordnet set veere at sammenligne med normalt entreprengrarbejde. Mere
kraftig stgj kan som naevnt opsta safremt spuns ikke kan vibreres ned pa sgterritoriet, men kraever nedramning.
Desuden skal paele rammes til duc d’albe-raekken. Det vil veere i form af hgje kortvarlige dunkelyde, som i en
periode kan vare til gene for naboerne i dagtimerne. Der er reelt set ikke fastsat stgjgraenser for anleegsarbejde
pa havet. Pa land galder Miljgstyrelsens vejledende stajgranser ikke for anleegsarbejder, men stgjgraensen ved
midlertidigt anleegsarbejde seettes her almindeligvis til 70 dB(A) i dagtimerne mellem kl. 7 og 18, udendars ved
boliger i omgivelserne. Resten af dggnet anses stgj pa 40 dB(A) som den acceptable stgjgreense. For en mere
skansom ramning med hensyn til stgj, vil der anvendes soft start procedurer der vil udszttes selskreemmere.

Driftstgjen fra feergen, nar den ligger i havn er for aktuelle forhold er blevet undersggt og beskrevet naermere i et
notat (Sweco, 2015). Her konkluderes det, at s&rlig er falgende stgjkilder fra fergedriften, der kan vare
problematiske i forhold til fremtidige boliger i naerheden: Udstadninger fra feergens hovedmotorer i den
gstvendte side af faergen, passage af karetgjer henover broklappen, hvilket giver kraftige lydimpulser, samt
haevning og senkning af bomme og broklap. Driftsstgjen fra el-feergerne vurderes at veere betydelig mindre end
stgjen fra de gamle dieselfeerger, der sejler mellem Hals og Egense under aktuelle forhold. Dieselmotoren
erstattes af en mere stgjsvag el-motor, og feergen vil laegge til via en glidesliske, hvilket stgjer betydelig mindre
end klappens implulsstgj. Yderligere vil afstanden til de fremtidige boliger vaere 50 m laengere end under
aktuelle forhold. Af undersggelsen fra 2015 fremgar det desuden, at stgj fra karetgjer, der karer eller holder pa
feergens daek, staj fra faergens skruer og gvrige mindre stgjkilder fra faergen er ubetydelige pavirkninger. Samlet
forventes faergerne pa denne baggrund af kunne overholde gaeldende stgjgranser.

Under anlaegsarbejdet vil der vaere emissioner. Moderne entreprengrmaskiner er udstyret med partikelfiltre og
katalysatorer, og der er strenge emissionskrav til sddanne maskiner. P& havet kan luftforurening fra skibe ikke
reguleres efter miljgbeskyttelsesloven. Der findes dog internationale aftaler om luftforurening fra skibe, som
Miljostyrelsen og Sgfartsstyrelsen fgrer kontrol med. I driftsfasen forventes en reduktion af de forskellige
rgggasemissioner (CO2: 73 pct., NOx: 85 pct., SOx: 93 pct. og Partikler: 92 pct.).

Med hensyn til de visuelle forstyrrelser, s vurderes anlzegsarbejdet at veere begranset i sammenligning med de
aktviteter der ogsa under aktuelle forhold sker i omradet.
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3.1.6 RISIKOEN FOR STORRE ULYKKER OG/ELLER KATASTROFER, SOM ER
RELEVANTE FOR DET PAG/ZALDENDE PROJEKT, HERUNDER SADANNE
SOM FORARSAGES AF KLIMAZNDRINGER, | OVERENSSTEMMELSE
MED VIDENSKABELIG VIDEN

Der vurderes ikke at vaere nogen naevneveerdig risiko for starre ulykker og/eller katatrofer forbundet med

projektet. Klimagendringer vil f.eks. fare til stigende havspejl, men de nye feergelejer og opmarcharealerne er
udformet under hensyntagen til dette.

3.1.7 RISIKOEN FOR MENNESKERS SUNDHED (F.EKS. SOM FALGE AF
VAND- ELLER LUFTFORURENING)

Under anlagsarbejdet kan der som naevnt midlertidigt opsta stev og stej og sedimentspild i vandet. Der vurderes
ikke at veere veesentlige risici for menneskers sundhed forbundet herved.

Med hensyn til arbejdssikkerhed, sa reguleres arbejdspladsen af Arbejdstilsynets regler. Det vurderes, at
risikoen for arbejdsulykker ikke er starre end for andre anlseegsarbejder af samme karakter, da der anvendes
kendte materialer og teknologier. Entreprengren skal i forbindelse med anlagsarbejdet instruere sit mandskab og
tage de ngdvendige forholdsregler.

Projektejer oplyser, at faergen er planlagtt til at veere bemandet under drift. | driftperioden vil udledingen af
emissioner veere meget mindre for el-feergerne end for de gamle dieseldrevne farger jf. afsnit 3.1.5.

3.2 PROJEKTETS PLACERING

”Den miljemeessige sarbarhed i de geografiske omrader, der kan forventes at blive bergrt af projekter, skal tages
i betragtning, navnlig:”

3.2.1 DEN EKSISTERENDE OG GODKENDTE AREALANVENDELSE

Hals og Egense ligger som naevnt nar den gstlige udmunding af Limfjorden ca. 20-25 km gst for Aalborg. Hals
ligger mod nord og er en havne- og turistby pa omkring 2.500 indbyggere. Ud over feergelejet har havnen to
bassiner, der primart besgges af lystbade. Langs ydermolen gar enkelte lidt starre bade til tider stop pa vej
gennem Limfjorden. Bykernen findes umiddelbart nord for og i tilknytning til havnen og den lokale historiske
skanse. Det nye faergeomrade planlaegges etableret pa sgterritoriet fra stenmolen, der beskytter feergevejen og ud
i det lavvandede havomrade vestligt herfor. Det inddragede areal har ingen anden menneskelig anvendelse. En
mindre del af opmarcharealet raekker ind pa et areal, der under aktuelle forhold udggres af parkeringsarealer.

Egense ligger med sine ca. 200 indbyggere syd for Limfjorden. Den oprindelige landsbykerne ligger et par
kilometer inde i landet. Herfra leder kystvejen forbi et sommerhuskvarter ud mod fergehavnen. Den lokale
lystbadehavn ligger ca. 150 m vest for feergehavnen med et naturpraeget omrade imellem. Det nye feergeomrade
planlaegges etableret pa sgterritoriet nordvest for og i forlengelse af parkeringsomradet ved eksisterende
faergeleje. Det inddragede areal har ingen anden menneskelig anvendelse.

Feergeruten, som forbinder de to byer er et lokalt vigtigt bindeled pa rute 541 langs Nordjyllands gstkyst. Hals
og Engsede er uden for projektomradet omgivet af landbrugsland, beskyttet natur s3 som sger, mose, overdrev
og strandeng samt et stgrre Natura 2000 omrade umiddelbart gst for projektet. Selve det af projektet inddragede
areal er ikke genstand for nogen arealbeskyttelse.

Der forventes en stigning i befolkningen i Aalborg Kommune og heraf afledt et stadt stigende antal brugere af
faergeforbindelsen i fremtiden.
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3.2.2 NATURRESSOURCERNES (HERUNDER JORDBUND, JORDAREALER,
VAND OG BIODIVERSITET) RELATIVE RIGDOM, FOREKOMST, KVALITET
OG REGENERERINGSKAPACITET | OMRADET OG DETTES
UNDERGRUND,

Det areal der samlet inddrages ved de nye fergelejer er pa 4.500 m? og 1.800 m? ved hhv. Hals og Egense og

primeert havbund. Det opgravede havbundsmateriale vil blive nyttiggjort i projektet. Over havbunden fortreenges

vandet fra Limfjorden fra projektomradet. Vanddybden er under aktuelle forhold ca. 0,3-0,6 m dyb. |
overgangen til land forekommer stenkastninger vis materiale ligeledes genanvendes til projektet.

3.2.3 DET NATURLIGE MILJZS BAREEVNE MED SZARLIG OPMZARKSOMHED
PA FGLGENDE OMRADER;

) VADOMRADER, OMRADER LANGS BREDDER, FLODMUNDINGER
1) KYSTOMRADER OG HAVMILIZET

1)) BJERG- OG SKOVOMRADER,

V) NATURRESERVATER OG -PARKER

V) OMRADER, DER ER REGISTRERET ELLER FREDET VED NATIONAL LOVGIVNING;
NATURA 2000-OMRADER UDPEGET AF MEDLEMSSTATER | HENHOLD TIL
DIREKTIV 92/43/EZF OG DIREKTIV 2009/147/EF

VI) OMRADER, HVOR DET IKKE ER LYKKEDES — ELLER MED HENSYN TIL HVILKE
DET MENES, AT DET IKKE ER LYKKEDES — AT OPFYLDE DE
MILJGKVALITETSNORMER, DER ER FASTSAT | EU-LOVGIVNINGEN, OG SOM ER
RELEVANTE FOR PROJEKTET

VII) TATBEFOLKEDE OMRADER

VIII) LANDSKABER OG LOKALITETER AF HISTORISK, KULTUREL ELLER
ARKZAEOLOGISK BETYDNING

Projektet ligger i den gstlige Limfjord. For det naturlige miljgs baereevne er det sgrligt det neerliggende Natura
2000 omrade nr. 14 ”Aalborg Bugt, Randers Fjord og Mariager Fjord” der er relevant. Der er blevet udarbejdet
en Natura 2000 vasentlighedsvurdering, der viser, at projektet ikke vil fare til veesentlige indvirkninger pa
omradets udpegningsgrundlag eller beskyttede arter listet pa habitatdirektivets bilag 1V.

Af MiljgGIS for de statslige Vandomradeplaner fremgar for perioden 2015-2021, at der samlet set er en ringe
gkologisk tilstand for kystvandet i omradet baseret pa, at tilstanden for &legrees og klorofyl er ringe, for
bundfauna er moderat og for miljefarlige og foruenende stoffer er ukendt. Den kemsike tilstand er registeret som
ikke god. Malet er bade god kemisk og god gkonolgisk tilstand. Méalet for 2021 er dermed ikke opfyldt
(Miljastyrelsen 2021a). For vandomradeplaner 2021-2027 fremgér af MiljoGIS “at der ikke er foretaget
tilstands- og risikovurdering for kystvandomraderne i forbindelse med basisanalyse 2021-2027, da granser
mellem kvalitetsklasser skal fastleegges pa ny for bl.a. klorofyl i marine vandomrader. Klassificering af
tilstanden og vurdering af risikoen for manglende malopfyldelse kan derfor farst ske i lgbet af 20207
(Miljgstyrelsen 2021b).

Den potentielle pavirkning af strem- og sedimentforholdene er naermere beskrevet i et notat om emnet (TL
Hydraulics, 2021). Her konkluderes det, at Limfjordens overordnede vandskifte og gennemstrgmning ikke
pavirkes. Det fremgar desuden, at de eendringer, der fremkommer ved etablering af de nye fergelejer, ikke vil
skabe lokale morfologiske forandringer (erosion og/eller aflejring) i forhold til de nuvarende forhold.
Uddybninger og opfyldninger vil fgre til et sedimentspild af begraenset omfang, som af strammen vil spredes til
nzeromradet. Sammenholdt med den naturlige spredning af sedimenter langs Limfjordskysterne, sa konkluderes
det, at det midlertidige ekstra bidrag fra anlaegsarbejderne vil vere sa begraenset, at det nappe vil kunne
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registreres. Der vurderes ikke at vaere permanente pavirkninger af havstramme og sediment ud over de allerede
eksisterende pavirkninger. Relateres disse konklusioner til miljgmal i vandomradeplanerne, sa vurderes der ikke
som falge af projektet at ske nogen indvirkninger pd muligheden for malopfyldelse. Projektet vurderes ikke at
fare til endringer af vandgennemstrgmningen og vandkvaliteten, og det vil dermed heller ikke vil have
falgevirkninger pa alegraesset og dets dybdegraense. Pa dele af de dybeste omrader af de inddragede arealer
forekommer der vegetation af blandet karakter, f.eks. &legras og/eller havgraes. Arealet som inddrages er dog
ganske begranset. Den ringe tilstand af kystvandet med hensyn til klorofyl er et tegn pé eutroficering. De
begraensede meengder af spildt sediment vurderes ikke at indeholde naevneveerdige mangder af naringsstoffer,
som kunne teenkes at pavirke malopfyldelsen.

Omrader i nerheden af projektet, herunder strandeng ved Egense og overdrev, strandeng og et vandhul ved
Hals, som er beskyttet i henhold til §3 i naturbeskyttelsesloven, pavirkes ikke af projektet. Bortset fra et fund af
skrubtudse i 2011 i et vandhul ca. 800 m syd for havneomradet ved Egense, er der ikke fund af fredede arter i
projektomradet.

Med hensyn marinarkeologiske forhold, sa er der i databasen for fund og fortidsminer ikke registeret fund i
projektomradet. Der er dog inden for fa km gst og vest for feergeforbindelsen en reekke registreringer af primart
tilsandede vrag og begravede enkeltfund fra jernalderen (Slots- og Kulturstyrelsen, 2021a). Ogsa zonekortet for
den kulturhistoriske klassifikation af havbunden angiver en hgj sandsynlighed for fund og fortidsminder i
regionen (Slots- og Kulturstyrelsen, 2021b). Eventuelle fund og fortidsminder er beskyttet af bestemmelserne i
museumsloven. Det vil derfor i samrad med det ansvarlige marinarkeologiske museum (Nordjyllands
Kystmuseum) blive vurderet, om projektet giver anledning til behovet for marinarkaeologiske forundersggelser,
der sikrer, at der ikke sker vasentlige indvirkninger pa kulturarven.

3.3 ARTEN AF OG KENDETEGN VED DEN POTENTIELLE
INDVIRKNING PA MILJGET

Projektets forventede veesentlige virkninger pa miljget skal ses i relation til de kriterier, der er anfart under
punkt 1 og 2 i dette hilag, og under hensyn til projektets indvirkning pa de i artikel 3, stk. 1, neevnte faktorer,
idet der skal tages hensyn til:”

Som falge af projektet om etableringen af feergelejer til el-feergerne ved Hals-Egense kan der potentielt ske en
reekke indvirkninger pa miljoet. Disse kan primart opstd som falge af anlaeegsarbejdet, men der kan ogsa veere
miljgpavirkninger under driften.

A) INDVIRKNINGENS STORRELSESORDEN OG RUMLIGE UDSTRAKNING (F.EKS.
GEOGRAFISK OMRADE OG ANTALLET AF PERSONER, DER FORVENTES BER@RT)

Alle de anfarte kilder til pavirkning vurderes at vaere lokale og begranset til projektomrédet og de neermere
omgivelser og de vurderes kun at fare til indvirkninger péa de personer, som métte faerdes i omradet i perioden,
fordi de f.eks. bor eller arbejder nzer havnen i Hals, tager feergen og/eller er turister eller besggende i omradet.
Antallet personer vurderes ud fra byens og havnens starrelse af veere begraenset.

B) INDVIRKNINGENS ART,

Med hensyn til pavirkningens art, sa kan stgj og vibrationer under iszr anlzeg men ogsa under drift potentielt
veere til gene for lokalbefolkningen og dyrelivet i omradet. Emissioner kan potentielt vaere sundhedsskadelige.
Fysiske indgreb og arealinddragelse kan pavirke havbunden og stremforhold og safremt der ligger fortidsminder
i havbunden ogsa disse. Visuelle forstyrrelser kan under anlaeg og drift veere til gene for dyrelivet sa som fugle
og ogsa for lokalbefolknigen. Der kan desuden ske sedimentspild under gravearbejde, som potentielt kan
pavirke vandkvaliteten og planter og dyr i havet.
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C) INDVIRKNINGENS GRANSEOVERSKRIDENDE KARAKTER

Ingen af pavirkningerne vil reekke ud over Danmarks greaenser.

D) INDVIRKNINGENS INTENSITET OG KOMPLEKSITET

Intensiteten vurderes generelt som ikke-hgj, idet der ikke vurderes at ske overskridelser af greenseveerdier. Dette
forudsatter anvendelsen af softstart og selskreemmere af hensyn til havpattedyr, safremt der bliver behov for
nedramning af spuns og pele til duc d’albe-reekken. Desuden forudseettes det, at det inden anleegsarbejdet
afklares om der er behov for marinarkaologiske forundersggelser. Med hensyn til stgj i driftsfasen og
emissioner forventes der en reduktion i intensiteten.

Kompleksiteten vurderes som lav, idet der ikke er tale om mange indvirkninger og indirekte indvirkninger der
griber ind i hinanden.

E) INDVIRKNINGENS SANDSYNLIGHED

Der tale om velkendte og afprgvede arbejdsgange. Sandsynligheden at indvirkningerne vil vaere som beskrevet
er hgj.

F) INDVIRKNINGENS FORVENTEDE INDTRAEDEN, VARIGHED, HYPPIGHED OG
REVERSIBILITET

Anlaegsarbejdet af landanlaeg og fergeleje forventes at vare samlet set at vare ca. 14 maneder. De enkelte
arbejdsgange vil udgere dele af disse perioder (se flere informationer i afsnit 2.4 om tidsplanen). Séaledes vil
sedimentspild vaere begraenset til graveperioden pa ca. 4-6 ugers periode. Stgj fra eventuel spunsning og
nedramning af pzele vurderes, at vare ca.2-4 uger pa hvert fergeleje, men vil ikke ngdvendigvis vere blive
gennemfart fortlgbende. Arbejdet forventes udfert i dagtimerne og primeert uden for de traditionelle
ferieperioder.

Pavirkinger beskrevet for driftsfasen i form af stgj, emissioner og visuelle forstyrrelser fra feergen vurderes at
veere overordnet set sammenlignelig med den aktuelle situation med hensyn til intraeden, varighed og
hyppighed. Der vil kun vare tale om mindre &ndringer ved at feergen fremover forventes at sejle ved faste
afgangstidspunkter frem for fortlabende. Pavirkningerne vil som udgangspunkt vere permanente idet driften
forventes at fortsatte fremover.

Pavirkningerne under anlzeg og drift vurderes som reversible ved at de enten ophgrer, nar aktiviteten opharer,
eller ved at feergelejerne i princippet kan fjernes og omradet retableres, hvis der mod forventning skulle vise sig
et behov herfor.

G) KUMULATIONEN AF PROJEKTETS INDVIRKNINGER MED INDVIRKNINGERNE AF
ANDRE EKSISTERENDE OG/ELLER GODKENDTE PROJEKTER,

Se afsnit 3.1.2.
H) MULIGHEDEN FOR REELT AT BEGRZANSE INDVIRKNINGERNE

Indvirkninger fra stgj ved eventuelt behov for nedramning af spuns og ple til duc d’albe-reekken sgges
begranset ved anvendelse af seelskreemmere og softstart. Pavirkninger af marinarkeeologien minimeres ved at
undersgge behovet for forundersggelser. Pavirkninger minimeres desuden ved valg af en placering uden for

wsp.com Side 19



\\\I)

narliggende Natura 2000 omrade. | driftsfasen reducerer projektet emissioner og stgj ved anvendelse af el-
faerger ved samme antal passagerer.

3.4 KONKLUSION PA SCREENINGEN

WSP har pé vegne af Aalborg Kommune som en del af ansggningsmaterialet til projektet om etableringen af
feergelejer til el-faergerne ved Hals-Egense foretaget en screening i henhold til kriterierne i bilag 3 i VVM-
bekendtggrelsen for havne.

Screeningen viser, at den samlede miljgpavirkning inklusive de kumulative effekter af projektet ikke er
vaesentlige. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treeffer pd baggrund af screeningsnotatet, oplysningerne i
ansggningen og de indkomne hgringssvar en afggrelse om, hvorvidt projektet er omfattet af krav om
miljgkonsekvensvurdering.
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