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Tilladelse til hastighedsopgradering og sporfornyelse af
jernbanestraekningen mellem Aarhus-Langa

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har den 28. oktober 2020 modtaget
en ansggning fra Banedanmark om tilladelse til hastighedsopgradering
og sporfornyelse af jernbanestraekningen mellem Aarhus-Langa.

Projektet inkluderer at dele af banen ombygges, sa hastigheden pa
straeekningen kan gges op til 180 km/t pa udvalgte straekninger. Desu-
den inkluderer projektet en sporfornyelse, hvor store dele af banens
sporkasse, ballast, sveller og spor udskiftes.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er tilladelses- og VVM-myndighed for
statslige jernbaneprojekter efter kapitel 6a, jf. 38a og § 38b i jernba-
neloven!. Ansggningen er derfor indgivet til Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen, som treeffer afggrelse om projektet kan tillades, jf. § 38 j.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelse

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen meddeler hermed tilladelse til, at ha-
stighedsopgradering og sporfornyelse pa jernbanestraekningen Aar-
hus-Langd kan ske i overensstemmelse med den opdaterede ansgg-
ning og miljgundersggelser i tillaeg hertil, herunder i overensstem-
melse med de heri naevnte afvaergeforanstaltninger, og pa de vilkar,
som fremgar nedenfor.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har endvidere vurderet, at det an-
sggte ikke i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter
antages at kunne pavirke udpegningsgrundlaget for Natura 2000-om-
rader vaesentligt.

! Jernbaneloven, Lov nr. 686 af 27/05/2015 som andret ved lov nr. 658 af 08/06/2016
om andring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre love.
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Tilladelsen gives pa fglgende vilkar:

1. Anlaegsarbejdet udfgres saledes, at ingen boligomrader laenge-
revarende belastes mere end 70dB inden for normal arbejdstid
(07-18) og 40dB uden for normal arbejdstid (18-07). I aften-
og natperioder, hvor disse stgjgraenser ikke kan overholdes,
skal det afklares, om der er mulighed for at reducere stgjbe-
lastningen ved anvendelse af st@jsvagt materiel og stgjsvage
arbejdsmetoder. Denne tilladelse erstatter ikke eventuelle di-
spensationer fra kommunale stgjregulativer.

2. Alt oplagt materiale skal opbevares, sa det ikke resulterer i for-
urening af hverken jord, grundvand eller overfladevand.

3. Banedanmark skal informere bergrte naboer i god tid inden an-
laegsarbejdets pabegyndelse og i hvor lang tid stgjgenerne ma
paregnes.

4. Safremt der opstar stgvgener, skal der foretages afvaergefor-
anstaltninger i form af befugtning af ka@rselsveje og krav om
overholdelse af reducerede kgrselshastigheder.

5. Den meddelte tilladelse kan fortabes, safremt nogle af de for
tilladelsen fastsatte vilkar ikke matte blive opfyldt.

Tilladelsen fritager ikke modtageren for pligt til at opna tilladelser og
godkendelser, der matte vaere ngdvendige for gennemfgrelse af pro-
jektet i henhold til anden lovgivning.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gar opmaerksom pa, at hvis der un-
der anlaegsarbejdet afdaekkes kulturhistoriske fund, skal arbejdet
straks indstilles, og der skal rettes henvendelse til Slots- og Kultursty-
relsen, jf. Museumslovens § 29h.

Begrundelse

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har ved afggrelsen om at give tilla-

delse til projektet lagt vaegt pd, at projektet ikke ses at have vaesent-
lige negative konsekvenser for miljget, ndr projektet udfgres med de

afvaergeforanstaltninger, der er foresldet i ansggningsmaterialet, med
de til denne tilladelse stillede vilkdr samt grundet projektets begraen-
sede permanente arealmaessige og tidsmaessige udstraekning.

Det ansggte vurderes ikke i sig selv eller i forbindelse med andre pla-
ner og projekter at kunne pdvirke udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omrade nr. 233 Brabrand Sg med omgivelser vaesentligt, idet
banen vil forlgbe naer habitatomradet pa samme made som under de
hidtidige forhold med kun sm& arealmaessige sendringer samt idet ar-
bejdet efter ansggers oplysning tilrettelaegges saledes, at omradernes
gkologiske funktionalitet ikke pavirkes.
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Retsgrundlag

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed for behandling af sa-
ger om vurdering af virkning pa miljget i forbindelse med statslige
jernbaneprojekter, og afggrelsen er truffet efter fglgende lovregler:

- Jernbanelovens Kapitel 6 a, herunder § 38 j, og § 38 ai lov nr.
686 af 27/05/2015

o som zndret ved lov nr. 658 af 08/06/2016 om andring
af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskel-
lige andre love,

- Bekendtggrelse nr. 451 af 8. maj 2017 om overvagning, sam-
ordnet procedure og offentligggrelse ved vurdering af virkning
pd miljget (VVM) samt om administration af internationale na-
turbeskyttelsesomrdder og beskyttelse af visse arter for s vidt
angar statslige vej- og jernbaneprojekter, (jernbanelovens
VVM-bekendtggrelse)

o som endret ved bekendtggrelse nr. 53 af 22/01/2018
om andring af bekendtggrelse om overvdgning, sam-
ordnet procedure og offentligggrelse ved vurdering af
virkning p& miljget (VVM) af statslige vej- og jernbane-
projekter, og

- Bekendtggrelse nr. 1197 af 28/09/2018 om Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundgg-
relse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter
(Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens delegationsbekendtgga-
relse).

Sagsfremstilling

I 2022 er det planlagt at hastighedsopgraderingen og sporfornyelsen
af jernbanestraekningen mellem Aarhus og Langa gennemfgres. Pro-
jektet inkluderer at dele af banen ombygges, sa hastigheden pa
straeekningen kan gges op til 180 km/t pa udvalgte straekninger. Desu-
den inkluderer projektet en sporfornyelse, hvor store dele af banens
sporkasse, ballast, sveller og spor udskiftes.

Hastighedsopgraderingsdelen af projektet blev i 2016 VVM-vurderet
med tilhgrende offentlig hgring i “Elektrificering og opgradering af
Aarhus H - Lindholm. - VVM-redeggrelse. Del 2 Elektrificering og ha-
stighedsopgradering Aarhus-Hobro” (Banedanmark, oktober 2016).

VVM-redeggrelsen er udarbejdet som en faelles VVM for to projekter
omfattende hhv. elektrificering og opgradering pa straekningen mel-
lem Aarhus H og Lindholm. Delstraekningen Aarhus - Langa er inde-
holdt i den del af miljgredeggrelsen, som omhandler elektrificering og
hastighedsopgradering pa straekningen fra Aarhus til Hobro og som
har veaeret i 8 ugers offentlig hgring i 2016. Hgringssvar fra hgringspe-
riode blev efterfglgende indarbejdet i projektet i det omfang det var
muligt.
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I forventning om at projektet ville blive vedtaget ved anlaegslov, blev
der pd daveerende tidspunkt ikke givet en administrativ tilladelse til
projektet. Da der ikke blev vedtaget en anlaegslov for hastighedsop-
graderingsprojektet, ansgger Banedanmark nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen om en administrativ tilladelse til projektet.

I 2019-2020 er hastighedsprojektet blevet detailprojekteret, hvilket
har afstedkommet en raekke @ndringer i projektets arealudlaeg i for-
hold til de beskrevne i VVM’en fra 2016. Banedanmark har indsendt
en ansggning, som vurderer konsekvenserne pad det omgivende miljg i
forhold til eendringerne pa hastighedsopgraderingsprojektet i forhold
til VVM-en fra 2016 og gennemfgrslen af sporfornyelsen.

Materialet der ligger til grund for naervaerende afggrelse indeholder
dokumenterne "Sporfornyelse og forberedelse for hastighedsopgrade-
ring Aarhus - Langd. Projektets VVM-status, oktober 2020” (Banedan-
mark, oktober 2020), "Opsummering af VVM 2016 samt VVM-scree-
ning af hastighedsopgradering og sporfornyelse af jernbanestraeknin-
gen mellem Arhus-Lang3.” (Banedanmark, oktober 2020) samt tilhg-
rende bilag jf. hgringsmaterialet.
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Figur 1: Straekningsoversigt
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Sporombygningen af straekningen betyder, at der vil skulle hdndteres
vaesentligt mere jord og ballast med deraf afledt gget arealbehov.

Permanent arealerhvervelsesbehov for det aktuelle projekt er reduce-
ret fra ca. 9,8 ha til ca. 6,9 ha i forhold til VVM-redeggrelse fra 2016.
Det midlertidige arealbehov er derimod steget fra godt 11,1 ha til ca.
48,1 ha pga. behovet for arbejdspladser i forbindelse med sporopgra-
deringen. Der er midlertidig bergring af seks lokalplaner.

Projektaendringer af hastighedsopgradering vil kun enkelte steder pa-
virke omfanget af boliger, der bliver udsat for st@j under driftsfase i
forhold til hvad der er beskrevet i VVM fra 2016.

Projektaendringer af hastighedsopgraderingen medfgrer at perioden
med anlaegsst@j ved broarbejderne ved Laurbjerg og Lerbjerg bliver
laengere end beskrevet i VVM fra 2016. Der udarbejdes stgjhandte-
ringsplaner for arbejderne. Derudover er der ikke tale om gget stgjpa-
virkning ved anlaegsarbejderne end beskrevet i VVM fra 2016.

Projektaendringer for hastighedsopgraderingen har en vaesentlig min-
dre permanent pavirkning af § 3-beskyttet natur og fredskov, mens
hastighedsopgradering kombineret med sporfornyelsesarbejder inde-
baerer midlertidig pavirkning af fredskov i et omfang, der er stgrre end
beskrevet i VVM fra 2016. Dette skyldes @get behov for arbejdsarealer
til fornyelsesarbejder.

Samlet set vurderes hastighedsopgradering og sporfornyelsesarbejder
ikke at pdvirke vandlgb eller beskyttelseslinjer i henhold til naturbe-
skyttelseslovens § 16, 17 og 19, i stgrre omfang end det beskrevne i
VVM-redeggrelsen fra 2016 - hverken i anlaagsfasen eller i driftsfasen.

Samlet set vurderes a&ndringer af hastighedsopgradering samt spor-
fornyelsesprojektet ikke at medfgre negative konsekvenser for Natura
2000-omrader.

Samlet set vurderes zndringer af hastighedsopgradering samt spor-
fornyelsesprojektet ikke at medfgre negative konsekvenser for bilag
IV-arter - herunder flagermus sa laenge retningslinjerne fglges i for-
hold til nedrivning af bygningerne pa bidstrupvej 4 og faeldning af
treeer.

Projektaendringer af hastighedsopgraderingen indebaerer ikke gget pa-
virkning mht. behov for at arbejde inden for fortidsmindebeskyttelses-
linjer.

Det vurderes at af hastighedsopgradering samt sporfornyelsesprojek-
tet ikke medfgre andre pavirkninger pa landskabet og det visuelle ind-
tryk end der er redegjort for i VVM-redeggrelsen fra 2016.
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Projektet er i dialog med Moesgaard Museum vedr. projektets plan-
lagte arealanvendelser langs hele straekningen og arkaeologiske inte-
resser. Museet foretager arkaeologiske forundersggelser pa udvalgte
arealer pa baggrund af arkivalsk kontrol. Forundersggelsen er afslut-
tet ved de tre broprojekter.

Projektaendringer af hastighedsopgraderingen medfgrer ikke gget pa-
virkning mht. stgv eller affald. Der er et gget ressourceforbrug i for-
bindelse med sporfornyelsesprojektet, men det vurderes at miljgpa-
virkningen er af mindre karakter.

P& baggrund af ovenstdende samt udviklingen i det omgivende miljg
omkring projektet vurderes det samlet, at der ikke er identificeret an-
dre eller nye forhold med vaesentlig virkning pd miljget for det aktu-
elle projekt.

Vedrgrende Natura 2000-omrader har ansgger til sagen oplyst, at
naermeste Natura 2000-omrdde er omrade nr. 233 Brabrand Sg med
omgivelser, som ligger ca. 350 meter fra neermeste arbejdsareal.

Udpegningsgrundlaget pavirkes ikke.
Hgring

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i forbindelse med sagens be-
handling forelagt ansggningen for Naturstyrelsen, Slots- og Kultursty-
relsen, Miljgstyrelsen, Erhvervsstyrelsen, Energistyrelsen, Danmarks
Naturfredningsforening, Friluftsradet, Ejendomsforeningen Danmark,
Dansk Ornitologisk Forening, Fritidshusejernes Landsforening, Land-
brugsstyrelsen, Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse, Energinet,
Aarhus Kommune, Favrskov Kommune, Randers Kommune, Moes-
gaard Museum, Museum @stjylland og bergrte borgere.

Projektansggningen har endvidere veeret offentliggjort pa Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside i perioden 27. november 2020
- 8. januar 2021.

Fglgende myndigheder har afgivet hgringssvar:
DSB og Aarhus Stift har ingen bemaerkninger til projektet.

Flere borgere har henvendt sig med bekymringer om, hvorvidt deres
ejendom bergres af projektet. Banedanmark har haft kontakt med
borgerne, og der har efterfslgende ikke veeret yderligere spgrgsmal.

Der er ogsd indkommet bemaerkninger fra lokale beboere, som er be-
kymret over, at man nu haaver broer og bygger meget store tilkgr-
selsramper for at fa plads til master og kgreledninger. Hvis man ngjes
med at saette master og kgreledninger op pa uproblematiske straek-
ninger og sa lader toget kgre pd et mindre batteri (evt. bare inertien),
mens det passerer under broer, kan man undlade at haeve eksiste-
rende broer og ngjes med noget mindre anlaeg ved etablering af de
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nye broer. Anlaegsudgifterne og generne under anlag vil kunne redu-
ceres betragteligt, og efterfglgende vil de nye anlaeg ikke veere s3 do-
minerende i landskaberne.

Det bemeerkes, at spargsmdl omkring haevning af broer, master og
kgreledninger i vaesentligt omfang vedrgrer elektrificeringsprojektet,
som ikke er en del af neervaerende ansggning. Endvidere er bemeaerk-
ningen omkring brug af aendret teknologi ift. hastighedsopgraderingen
fremsendt til Banedanmark, som har oplyst, at det ikke er muligt at
aendre teknologi p§ nuvaerende tidspunkt. Forslag om aendret anven-
delse af teknologi p8virker ikke neervaerende afgorelse.

Yderligere bemaerkes, at visuelt bliver tilkgrselsramperne, specielt den
sydlige, meget dominerende for folk, der bor op til eller faerdes i Favr-
skov Enge og Lilleddalen. Der er blevet talt meget i lokalomradet, om
hvorfor man ikke veelger at lave en tunnel under banen, der i forvejen
er haevet over landskabet. De har ikke faet indtryk af, at der er lavet
en serigs undersggelse af denne mulighed.

Slutteligt er man bekymret for, hvordan et over 100 ar gammelt hus
vil reagere pa nedramning af 2000 pzele, ikke mindst efter det viste
sig, at jordbunden er sa blgd, at man nu skal nedramme endnu laen-
gere pzle end f@rst beregnet.

Banedanmark oplyser, at overkgrsel 313 Lyng8vej nedlaegges som en
folge af Hastighedsopgraderingen Aarhus-Lang8 sporprojektet, fordi
hastigheden for toget dermed kunne gges. Beslutningen om opfgrelse
af en erstatningsbro bunder sig i en politisk vedtagelse af Hastigheds-
projektet i 2017, hvor en VVM-vurdering/ Miljgredeggorelse med of-
fentlig hgring 18 forude.

Yderligere oplyser Banedanmark, at der inden opstart af paeleramnin-
gerne bliver opsat vibrationsmé8ler p§ Lyng8vej 13, som det ogs§ var
tilfeeldet i forbindelse med proveramningerne i fordret 2020.

Museum @stjylland bemazerker, at de tidligere har veaeret i korre-
spondance med Sweco vedr. midlertidige sporarbejdsplads og -vej i
Langd, Randers Kommune. Arealerne, der er udpeget som midlerti-
dige arbejdspladser i Langa (matrikel 611), er tidligere industriomrade.
Og da der kun er tale om mindre terraenreguleringer (<0,5 m), har
Museum @stjylland ikke anbefalet en forundersggelse af arealet.

Museet vil imidlertid gerne have mulighed for at besigtige arealet i
forbindelse med muldafrgmningen, sa en arkaeolog har mulighed for
at besigtige overfladen og tjekke for fortidsminder, inden arbejdet gar
videre.

Endvidere henvises til Museumsloven § 27, stk. 2 om anlagsarbejders
pavirkning af fortidsminder.
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Banedanmark kan bekraefte, at de tidligere har haft korrespondance
med museet herom og er indforst§et hermed.

Miljgstyrelsen bemaerker, at det fremgar, at sporfornyelsen kraever
at der etableres en raekke stgrre midlertidige arbejdspladser med til-
hgrende midlertidige arbejdsveje pa begge sider af sporet med ca. 5
km afstand til h&ndtering af de materialer, som skal benyttes i projek-
tet. Det fremgar, at det midlertidige arealbehov gges fra 11,16 ha til
48,16 ha ved den kombinerede sporfornyelse og hastighedsopgrade-
ring og at andelen af midlertidig bergrt fredskov gges fra 0,38 ha til
1,18 ha. Det fremgar endvidere, at samlet set vurderes anlaegsarbej-
der for hastighedsopgradering og sporfornyelsesarbejder ikke at pa-
virke bilag IV-arter i stgrre omfang end det beskrevne i VVM-redegg-
relsen.

Miljgstyrelsen kan af ansggningsmaterialet ikke se en redeggrelse af
hvilke betragtninger og hensyn, som ligger til grund for denne vurde-
ring.

Banedanmark oplyser, at der i forbindelse med Hastighedsopgraderin-
gen og sporombygningen inddrages et storre midlertidigt areal til ar-
bejdspladser og arbejdsveje end i VVM-redeggrelsesprojektet fra
2016. De tilkomne arealer og tilhorende arbejdsveje er generelt place-
ret p8 dyrkede arealer, hvilket ogs§ illustreres ved at beskyttede na-
turarealer som bergres b8de midlertidigt og permanent p8 straeknin-
gen er vaesentligt reduceret sammenholdt med VVM-projektet fra
2016. Ligeledes nedlaegges der i forbindelse med etableringen af area-
ler ikke vandhuller eller lignende. Der er dog ganske rigtigt en lidt
storre midlertidig inddragelse af fredskov pd straekningen.

I forhold til bilag IV-arter oplyser Banedanmark, at den ekstra feeld-
ning af fredskov alene er et potentielt problem i forhold til gkologiske
funktionalitet for flagermus. Derfor har Banedanmark i 2020 gennem-
fort screening og en feltbesigtigelse p8 straekningen af egnede yngle-
og rastetraeer samt bygninger, som bergres af projektet. Her blev
identificeret i alt 19 traeer og en enkelt bolig, som kunne vaere poten-
tielle lokaliteter. Alle fundne traeer blev markeret i felten, for fgrst at
blive feeldet indenfor den periode hvor der hverken er ynglende flager-
mus eller flagermus i vinterhi i traeerne. P4 den made sikres det, at
der ikke sker skade pd eventuelle individer af flagermus. Der blev ved
besigtigelsen af bygningen ikke observeret flagermus, men ejendom-
men vil blive gen-besigtiget inden nedrivningen, s8 evt. indflyttede
flagermus kan udsluses forinden. En eventuel udslusning vil ske i
samr8d med en af naturstyrelsens vildtkonsulenter.

Med den forholdsvist begreensede feeldning af egnede treeer og oven-
naevnte tiltag er det vurderingen, at der ikke vil veere storre, negative
pdvirkning af yngle- eller rasteomrader for flagermus, som har betyd-
ning for bestandens gkologiske funktionalitet.
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Der anlaegges ikke arbejdspladser i eller i umiddelbar naerhed af sger
eller moser.

Banedanmark oplyser, at der er hastighedsopgradering- og sporforny-
elsesarbejder ved flere vandlagb, hvor der potentielt kan leve odder.
Men ud fra den betragtning at arbejdet foreg8r over et kort tidsrum
og langt overvejende planlaegges at foreg8 i dagtimerne, vurderes der
ikke at vaere tale om en vaesentlig forstyrrelse af eventuelle forekom-
ster af odder.

Der er kun ganske f§ registreringer af markfirben fra strackningen. Da
de tilkomne arbejdspladser langt overvejende er placeret p§ dyrkede
arealer, vurderes der ikke at veere sammenfald med egnede ynglelo-
kaliteter for markfirben. Derimod vil nye danedaemninger og rydninger
af bevoksning p8 eksisterende baneskr8ninger have en positiv effekt
péd arten da det vil give flere egnede ynglehabitater.

Banedanmark oplyser, at der er flere registreringer af gron kolleguld-
smed fra straekningen. Da der ikke aendres p§ vandlgbs forlob eller
vandkvalitet, vil projektet ingen negativ p8virkning have p§ arten.

Milj@styrelsen bemaerker endvidere, at safremt der vil kunne ske ud-
vaskning af miljgfarlige forurenende stoffer som fx. tjeerestoffer (PAH)
og tungmetaller fra bagharp som mellem deponeres pa byggeplads el-
ler genindbygges, bgr eventuelle pdvirkninger af overfladevand og
grundvand vurderes, jf. lov om vandplanlaagning og tilhgrende be-
kendtggrelser.

Banedanmark oplyser, at der ved hastighedsopgraderingen og spor-
fornyelsen af straekningen mellem Arhus og Lang§ vil skulle afgraves
jord i forbindelse med ombygningen af sportracéet, samt mindre ar-
bejder med daemningsudvidelse, grafter og lign. Den overvejende
jordmeengde h8ndteres ved ombygningen af sporet, hvor dele af bal-
lasten og underballasten vil blive udskiftet. Derfor vil en storre
meaengde af skeerverester, jord og grus - samlet betegnet bagharp
skulle mellemdeponeres p§ de afsatte arbejdspladser med henblik p§
senere bortkarsel eller evt. genindbygning, hvis materialet kan doku-
menteres at veere tilstraekkeligt rent. Det sikres at alt oplagt materiale
opbevares, s§ det ikke resulterer i forurening af hverken jord, grund-
vand eller overfladevand.

Etableringen af arbejdspladserne, hvor der skal vaere mellemdepone-
ring af overskudsjord, bagharp, brugte skaerver og sveller eller affald,
vil forst ske efter forudg8ende indhentning af §19-tilladelser jf. miljo-
beskyttelsesloven fra den respektive kommune.

Den detaljerede planlaegning af jordlogistik og indretning af pladser
foretages forst senere i projektet.
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Endvidere oplyser Banedanmark, at alle jordflytninger ud af projektet
(ogsé jord, som ikke er omfattet af omr8deklassificering eller stam-
mer fra kortlagte arealer) anmeldes jf. gaeldende lovgivning til kom-
munen for anvisning af jord.

Under arbejdet vil der jeevnligt blive fort miljotilsyn for at sikre at vil-
k&r i tilladelser overholdes p§ pladserne.

P& grundlag af ovennaevnte tiltag vurderer Banedanmark ikke at der
kan ske udvaskning af miljofremmede stoffer fra mellemdeponeret el-
ler genindbygget bagharp.

Aarhus Kommune bemaerker, at det ifm stgj er Aarhus Kommune
som miljgmyndighed der afggr om hensynet til togdriften eller beboel-
ser vejer tungest. Det skal hertil sarligt bemeaerkes, at de saedvanlige
vilkr for udfgrelse af stgjende arbejde i Aarhus Kommune (se
www.aarhus.dk/stgvogstdj), ikke giver mulighed for steerkt stgjende
arbejde i aften- og natperioder i neerheden af beboelse.

Banedanmark vil foretage anmeldelse af de konkrete arbejder i s§ god
tid som muligt inden udfgrelse.

Yderligere bemaerker Aarhus Kommune, at de fleste af arbejdsplad-
serne er beliggende i OSD-omrader og indvindingsoplande, hvoraf
nogle endvidere er sdrbare/delvis sarbare. Derfor skal Vand og Natur,
Grundvand ogsa hgres med hensyn til oplag af jord, safremt dette vil
blive aktuelt. Kommunen anbefaler, at der udarbejdes en jordhandte-
ringsplan for de enkelte del-straekninger eller omrader, i det omfang
der er behov for det. Bortskaffelse af jord fra arealerne skal anmeldes
via Flytjord.dk, inden transporten iveerksaettes.

Hvis der skal foretages gravearbejde inden for et kortlagt omrade,
skal det indledningsvist afklares med Aarhus Kommune, om jordarbej-
derne kreaever en § 8-tilladelse efter jordforureningsloven.

Endvidere skal der til hvert enkelt omrade, hvor der skal ske oplag af
jord m.v., ansgges om en § 19-tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven.
Her skal Vand og Natur, Grundvand hgres.

Banedanmark takker for de detaljerede oplysninger fra Aarhus Kom-
mune vedr. de forureningskortlagte arealer, som indg8r i projektet.
Disse oplysninger vil sammen med gvrige tilgaengelige oplysninger
blive medtaget i det videre arbejde.

Mht. udarbejdelse af konkrete jordhdndteringsplaner kan Banedan-
mark oplyse, at der stilles krav til entreprengren om udarbejdelse af
disse inden arbejdets udfgrelse.

Banedanmark er opmaerksom p8 behovet for §19 tilladelser i henhold
til Miljobeskyttelsesloven samt §8 tilladelser i henhold til Jordforure-
ningsloven. Disse vil blive ansagt i god tid inden arbejdets udforelse.
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Slutteligt gor Aarhus Kommune opmaerksom pa, at arealet vist pa bi-
lag 3 1.2, Abyvej, er kortlagt pd V1 og V2 og en del af omrddet er
ikke kortlagt.

Det er oplyst i ansggningsmaterialet, at der er sggt og erhvervet de
ngdvendige tilladelser i hht. naturbeskyttelseslovens § 16 og § 17. 1
den forbindelse skal det naevnes, at der foreligger fortsat uklarhed om
placering af og afsaetning af arbejdsareal mv. pa matr.nr. 2b Gellerup
By, Gellerup.

Banedanmark oplyser, at det er korrekt, at der udestdr endelig afkla-
ring af placering af arbejdsarealet p§ matr. 2b Gellerup By, Gellerup
(Louisevej 100), idet Aarhus Kommunes afdeling Team Grenne omr§-
der gnsker en anden placering. Banedanmark er stadig i gang med at
undersgge om den alternative placering er en mulig Igsning, og for-
venter at have naermere afklaring herom inden udgangen af januar
2021, hvorefter dialogen herom vil fortseette. Derudover kan det be-
kreeftes, at de ngdvendige myndighedstilladelser foreligger.

Energinet bemaerker, at de gennem 3rene har faet mange henven-
delser fra Banedanmark pa banestraekningen Aarhus-Lindholm bl.a.
vedr. hastighedsopgradering, signalanlaeg, sporfornyelse og ikke
mindst elektrificering. Energinet har i flere omgange bedt om et sam-
let overblik over de mange projekter.

I forhold til Banedanmarks elektrificeringsprojekt er Energinet naesten
i mal med at klarleegge, hvad der skal bygges om i de 5 nummererede
krydsningspunkter mellem jernbanen Aarhus-Lang% og eltransmissi-
onsanlaeg.

Banedanmark oplyser, at hgringssvaret generelt omhandler Banedan-
marks arbejder med elektrificering af jernbanestraekningen Aarhus-
Hobro. Naervaerende screeningsansggning omhandler imidlertid ikke
dette projekt.

Banedanmark er af den opfattelse at hastighedsopgradering samt
sporfornyelse p§ straekningen Aarhus - Lang§ ikke forudsaetter om-
bygning/forhgjning af Energinets master til luftledninger.

Alle hgringssvar er videresendt til bygherre.

Offentligggrelse

Afggrelsen vil blive offentliggjort pd Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
hjemmeside i henhold til § 38 m i jernbaneloven, jf. § 8 i tilhgrende
VVM-bekendtggrelse.

Klagevejledning
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelser truffet i henhold til jern-
banelovens kapitel 6a, herunder § 38 j, kan ikke paklages til trans-
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portministeren eller anden administrativ myndighed, jeevnfar jernba-
nelovens § 115 a, stk. 1, og § 28, stk. 1, i Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens delegationsbekendtgarelse.

Safremt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelser efter jernbanelo-
vens kap. 6a gnskes efterprgvet ved domstolene, skal sggsmal til prg-
velse veere anlagt inden 6 maneder efter at afggrelsen er meddelt
adressaten eller offentliggjort, jf. lovens § 115 a stk. 3.

Med venlig hilsen
Nanna Z. Vestergaard

Fuldmaegtig

Kopi til: Ovenstdende hgringsparter
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