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1 Projektbeskrivelse

1.1 Generelt

Projektforslaget for Yderhavnen er vist pa Figur 1-1 og omfatter en ydermole
samt to etaper (i alt ca. 100 ha) som anlaegges mod gst i forlaengelse af contai-
nerhavnen og Molslinjens nye faergeterminal. Havnens nuvaerende areal er pa
ca. 280 ha.

Den etapevise etablering af Yderhavnen er valgt, fordi det vurderes at veere i
overensstemmelse med den forventede, fremtidige efterspgrgsel pa baglands-
arealer og kajer, og da etaperne undervejs kan tilgas og betjenes fra den eksi-
sterende havn.

Den samlede udvidelse forventes at kunne realiseres over ca. 30 ar. Realise-
ringsperioden pa de ca. 30 &r omfatter tid til myndighedsbehandling, projekte-
ring, anlaegsarbejder og tilfgrsel af overskudsjord fra bygge-og anlaegsarbejder
til opfyldning af de nye havnearealer.

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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Grundkort: Indeholder data fra SDFE Mole/stenkastning

Figur 1-1 Yderhavnsprojektet.

1.2 Anlagsbeskrivelse

I dette afsnit beskrives de enkelte anlaegselementer af Yderhavnen, som omfat-
ter nye ydermoler, bagarealer opdelt i to hovedetaper, kajanlaeg, havnebassin,
uddybet sejlrende samt landanlaeg. Herudover etableres det nye rekreative om-
rade Blueline pa den sydlige del af Yderhavnen langs med den nye ydermole,
som vist i Figur 1-1.

Den overordnede tidsplan for Yderhavnens etaper er, som fglger:

> ca. 2023-2025: Anlzeg af nye ydermoler, uddybning samt
1. etape af Blueline

> ca.2024-2032: Etablering af bagland for Yderhavnens etape 1
> ca. 2032-2037: Etablering af kajanlzeg ud for etape 1

> ca.2032-2050: Etablering af bagland og kajanlzeg for etape
2, samt feerdigggrelse af Blueline

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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1.2.1 Nye ydermoler

Ydermolerne, hvis placering er vist i Figur 1-2, planlaegges udfgrt som traditio-
nelle stenkastningsmoler efter samme principper som de eksisterende moler i
Aarhus Havn.

—z

Nordmolen

Havnebassin

A5
e
Sydmolen
9 poo o 'Vertikalt molehoved med fyr
e )
Grundkort: Indeholder data fra SDFE Mole/stenkastning

Figur 1-2 Yderhavnen: Placering af ydermoler.

Moler og stenkastningers forside forventes at bestd af et daeklag af 2-4 t brud-
sten af norsk/svensk granit. Filterlaget under daekstenene bestar af 0,5-200 kg
spraengstensfyld. Under spraengstensfyldet etableres en sandkile, som vist i Fi-
gur 1-3 og Figur 1-4. Ydermolen etableres med kronekote i + 3,3 m, mens sten-
kastninger etableres med kronekote i + 4,0 m.

Nordmolen samt straekningen af Sydmolen, hvor der etableres bagland, opfgres
med et daeklag bestdende af 200-500 kg brudsten, se Figur 1-3. Umiddelbart in-
den opfyldningen pabegyndes, bortgraves brudstenene p& bagsiden og der ud-
laegges geotekstil, hvorpa opfyldningen sker, se Figur 1-3.

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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Figur 1-3 Tveersnit for Nordmolen samt Sydmolen, hvor den graenser op til bagland. Tvaersnit er fastlagt p8 bag-
grund af skitseprojektering af moler og stenkastninger (COWI A/S, 2020).
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Figur 1-4 Tveersnit for @stmolen og den del af Sydmolen, der ikke graenser op til bagland. Tveersnit er fastlagt p§
baggrund af skitseprojektering af moler og stenkastninger (COWI A/S, 2020).

Vertikale molehoveder (se Figur 1-2) forventes konstrueret som en spunscelle,
med gensidigt forankrede spunsvaegge. @verst pa spunscellen udfgres en beton-
hammer, som forsynes med gummifendere. Molehovedet opfyldes med sten
og/eller sandmaterialer. Alternativt kan molehovederne udfgres som traditionelle
betonsaenkekasser.

I Figur 1-5 og Figur 1-6 er den forventede konstruktionstype vist. Graderinger,
anlaeg myv. er vejledende.

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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3 Bundsten/eksist. sten 300-1000 kg “Spzengstensfyld
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Figur 1-5 Principiel opbygning af molehoved.

Figur 1-6 Eksempel p8 vertikalt molehoved med betonhammer og p8monterede
fendre.

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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Geotekniske boringer gennemfgrt i 2020, har pavist udfordrende jordbundsfor-
hold i store dele af tracéet for de nye ydermoler, i form af postglaciale, szet-
ningsgivende aflejringer (‘blgdbund'), som i udgangspunktet skal udskiftes med
kompetente materialer (sand) forud for anlaeg af selve stenkastningen vist i Fi-
gur 1-4 (se afsnit 1.3.2). I de kommende projekteringsfaser forventes den kon-
struktive udformning af ydermolerne optimeret i forhold til de nye geotekniske
informationer. Dette kan medfgre aendringer af tveersnittene i Figur 1-3 og Figur
1-4 og kan ogsa medfgre, at konceptet for molekonstruktionen gentaenkes i om-
radet, hvor jordbundsforholdene er szerligt udfordrende, eller at der her vil blive
anvendt en konstruktionstype, der vil kunne reducere behovet for udskiftning af
blgdbund. Det ovenfor praesenterede molekoncept inkl. udskiftning af blgdbund,
vurderes at vaere 'worst case' i forhold til miljgkonsekvensvurderingen.

1.2.2 Baglandsarealer

Yderhavnens baglandsarealer planlaegges etableret i kote +3,2 m DVR90, som
pa baggrund af de seneste anbefalinger fra FN's klimapanel (IPCC!) og DMI
(Danmarks Meteorologiske Institut) fra september 2019 vurderes at give til-
straekkelig sikkerhed imod oversvgmmelse under en kombination af ekstremt
hgjvande (stormflod) og globale havspejlsstigninger. Der er i den valgte kote ta-
get hensyn til et ekstremt hgjvande, der optraeder i gennemsnit én gang pa 100
ar, samt en konservativ forudsigelse fra IPCC af global havspejlsstigning frem til
endt levetid for Yderhavnen i &r 2150.

Anbefalingerne vedr. globale havspejlsstigninger vil, som fglge af ny viden og
erfaring, blive opdateret Igbende af IPCC og DMI i perioden frem mod igangsaet-
telse af baglandsarealernes etablering og disses endelige faerdigggrelse i ar
2050. Terreenkoten for baglandsarealerne vil derfor Igbende blive vurderet i for-
hold til de senest geeldende anbefalinger, og om ngdvendigt vil koten blive gget,
sa de feerdiggjorte baglandsarealer opfylder geeldende anbefalinger pa etable-
ringstidspunktet.

Etableringen af Yderhavnens baglandsarealer forventes at ske i to hovedetaper,
hhv. etape 1 og 2, som vist i Figur 1-1. Den etapevise opfgrelse muligggr, at ud-
videlsen kan ske i takt med havnens behov for nye bagarealer og nye funktions-
krav. Etape 1 forventes udfgrt i ca. fire deletaper (1A-1D), mens etape 2 forven-
tes udfgrt i ca. fem deletaper (2A-2E). Deletaperne kan udfgres i vilkarlig raek-
kefglge, se Figur 1-7.

L IPCC: Intergovernmental Panel on Climate Change

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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Opfyldning, kaj 1 Etape 1
Grundkort: Indeholder data fra SDFE Opfyldning, kaj 2 Etape 2
Figur 1-7 Skitse af forventede deletaper under etableringen af Yderhavnens bag-

landsarealer.

Da opfyldningen ventes primaert at udggres af overskudsjord fra andre bygge-
og anlagsprojekter, er det ngdvendigt, at etapeplanen er fleksibel og kan til-
passe sig det omkringliggende samfunds bygge- og anlaegsaktiviteter. Opfyld-
ningstakten og antal deletaper vil saledes Igbende blive tilpasset den mangde af
overskudsjord, der er til r&dighed og forventes at straekke sig over ca. 30 ar, jf.
afsnit 1.2.

Det er muligt, at opfyldningstakten vil blive gget som konsekvens af stgrre an-
laegsprojekter f.eks. en Marselis tunnel, hvor der forventes ca. 650.000 m3 over-
skudsjord. For at holde den overordnede tidsplan i afsnit 1.2 forventes det dog
at vaere ngdvendigt at supplere med indpumpet sandfyld fra rastofindvindings-
omrader til sgs.

Kajomrddet markeret med lilla (etape 1.E) i Figur 1-7 forventes etableret efter
opfyldning af delomrdderne 1A-1D. Kajarealerne forventes etableret i perioden
fra 2032-2037 jf. den overordnede tidsplan i afsnit 1.2. Kajomradet i etape 2,
markeret med grgn (etape 2.F), forventes etableret sidst mellem ar 2045 og
2050. Opfyldningen bag kajerne udggr hhv. ca. 950.000 m3 for etape 1.E og ca.
350.000 m3 for etape 2-F. Opfyldningsmaterialet vil vaere indpumpet sandfyld.

De i Figur 1-1 og Figur 1-7 anfgrte hoved- og deletaper anses for de mest sand-
synlige p& nuvaerende tidspunkt. Den nye ydermole (nordmolen, sydmolen og

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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gstmolen) pa i alt ca. 3.400 m etableres som den fgrste del af etape 1. Etape 1
0og 2 beskrives naermere i de fglgende underafsnit.

Etape 1

Havneudvidelsens etape 1 forventes som udgangspunkt at omfatte omradet
langs den yderste del af den eksisterende @stmole, se Figur 1-7. Det nye bag-
landsareal forventes at vaere pa ca. 440.000 m2 (44 ha). De ca. 90.000 m?2, der
graenser op til den kommende kajstraekning, vil fgrst kunne tages i brug, nar
den ca. 850 m lange kajindfatning er etableret (forventeligt i 2032-2037). Indtil
da vil omradet blive betjent fra de eksisterende kajer. Nar etape 1 star helt faer-
dig, vil der veere ca. 850 m kaj med tilhgrende bagland samt ca. 3.400 m yder-
mole.

Etape 1 forventes primeert indrettet som containerterminal som supplement og
evt. i funktionel/driftsmaessige sammenhang med den eksisterende container-
terminal. Etapens overordnede dimensioner er fastlagt, sa det er muligt at etab-
lere en effektiv automatisk eller semiautomatisk containerterminal pa etape 1
omradet. Etapen forventes opdelt i fire mindre deletaper, som vil kunne ibrugta-
ges Igbende til f.eks. pakhuse eller oplag af containere (bade kortids- og lang-
tidsdeponering) og containerservice (materiel, reparation, administration mv.).
Den nye kajstraekning udstyres med containerkraner (formentlig pa skinner),
belysning mv. som naermere beskrevet i afsnit 1.2.6.

Etape 2

Etape 2 omfatter som udgangspunkt et omrade langs den inderste del af @stmo-
len samt et smalt areal i sydgstlig retning. Arealet for etape 2 er pa ca. 610.000
m2 (61 ha), og vil sdledes veere den stgrste af de to etaper. Straekningen etab-
leres med ca. 250 m kaj mod nordgst, og med adgang til det nye havnebassin,
se Figur 1-7.

Etape 2 forventes indrettet til fleksible formal. Dette indebaerer blandt andet fast
eller flydende bulk, projektarealer, produktionsvirksomheder, distributionsvirk-
somheder mv. Der forventes desuden en ro-ro terminal med terminalbygninger
som led i etape 2. Etapen forventes opdelt i ca. fem deletaper som vist i Figur
1-7.

Hvis Aarhus Kommune beslutter at placere et renseanlaeg i omradet, kan der
ikke etableres havnearealer samme sted, og havnens omrade bliver sdledes re-
duceret med ca. 18 ha. Denne variant af projektet er neermere beskrevet i afsnit
1.6.

Virksomheder, der i dag er placeret andre steder pd havnens arealer, vil f& mu-

lighed for at re-lokalisere sig til de nye havnearealer eksempelvis, hvis deres
arealbehov andrer sig.

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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1.2.3 Bassiner og sejlrender

Bassiner og sejlrender, der uddybes som en del af Yderhavnsprojektet, er vist i
Figur 1-8.
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Figur 1-8 Yderhavnsprojektet: Uddybning af bassiner og sejlrender til garanteret

vanddybde p& 15,5 m (herudover 0,3 m overuddybning).

Det nye havnebassin pd 850 m x 350 m vil betjene i alt ca. 1.100 m kaj, fordelt
pa to straekninger p& hhv. 850 m og 250 m. Indsejlingsbredden vil veere ca. 250
m.

I forbindelse med havneudvidelsen etableres et nyt svajebassin med en diame-
ter p& 600 m. Svajebassinet er placeret foran indsejlingen med adgang til den
eksisterende sejlrende. Svajebassinets placering og stgrrelse samt besejlingsfor-
hold til Yderhavnen har vaeret vurderet af havnens lodser, der har stort lokal-
kendskab og erfaring og vil blive bekrzefte ved besejlingssimuleringer. Svajebas-
sinet vil ikke have indflydelse pa besejlingsforholdene til de eksisterende havne-
omréder.

Skibsstgrrelser har i de senere ar gennemgaet en udvikling i retning af stgrre
skibe for derved at opnad bade hgjere energieffektivitet pr. tons gods og lavere
mandskabsomkostning i forhold til godsmaengden. Havneudvidelsen skal sikre,
at de fremtidige geengse skibsstgrrelser har gode og sikre navigationsforhold fra
den eksisterende sejlrende og ind til de nye havneomrader.

Havneudvidelsen projekteres for de stgrste klasser af containerskibe med
22.000 TEU og laengder op mod 440 m. Maersk Triple E-class skibe med en
laengde pa 399 m og en bredde pa 59 m skal ogsa kunne anlgbe Yderhavnen.
Der forventes pa sigt at blive behov for at kunne modtage skibe med stgrre

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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dybgang end i dag, hvorfor havneudvidelsen omfatter en uddybning af nyt
havne- og svajebassin samt eksisterende sejlrende og bassiner i @sthavnen til
en garanteret vanddybde pa 15,5 m, der inkl. 0,3 m overuddybning svarer til en
reelt uddybet vanddybde pd 15,8 m. Til sammenligning er vanddybden i eksiste-
rende containerterminal i dag 14 m. De stgrste af nutidens containerskibe (inkl.
Triple E-skibene) har en dybgang ved fuldlast, der er vaesentligt stgrre end de
14 m, og det ma forventes, at skibene far behov for at anlgbe Aarhus Havn med
stgrre dybgang end behovet er i dag. Uddybningsmaterialerne forventes at blive
klappet pa en ny klapplads, som fremgar af sgkortet i Figur 1-8. I forbindelse
med klapning af uddybningsmaterialerne udnyttes et tidligere (tgmt) indvin-
dingsomrade i Aarhus bugt (502-AC Flgjstrup Skov).

1.2.4 Kajanlaeg

Som vist i Figur 1-9 etableres der ca. 850 m kaj i forbindelse med etape 1 og ca.
250 m kaj i forbindelse med etape 2, svarende til i alt ca. 1.100 m kajindfatning.
I forlaengelse af 250-m-kajen etableres endvidere en duc d'albe for fortgjning af
stgrre skibe.

—z

Fortgjnings / F
. Du

Grundkort: Indeholder data fra SDFE

Kaj

Figur 1-9 Yderhavnen: Placering af kajanlaeg.

Begge kajstraekninger udfgres som stdlspunsveegge, der nedrammes eller nedvi-
breres. Det forventes, at der etableres ankre i to niveauer og at de gvre ankre
forankres til en ankerspuns, mens de nedre ankre forankres til armerede beton-
ankerplader.

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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Kajkonstruktionen forberedes for 15,8 m vanddybde og udfgres med en beton-
hammer, der afsluttes i kote ca. +3,2 m DVR90. Se afsnit 1.2.2 vedr. den valgte
kote og evt. fremtidig justering af denne. Der etableres kajgade pa de yderste
ca. 50 m naermest kajindfatningen, som forberedes for seerlig tung last. Belaeg-
ningen forventes at bestd af en betonstensbelaagning med ensidigt tvaerfald af
hensyn til afvanding. Overfladevand ledes til havnebassin via sandfang og olie-
udskillere.

<Kranskinne

Pullert
320 AR Overside beleegning 220 Kranski
+ \ +3,00 N + _—Kranskinne
Fender B /ﬁ \-ﬁ B — . —
T I;E_ Pullertanker
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\\
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_—JBT-peel Anker - i:;_//_,_/—f"’__
— _ ~ JBTpaml
— 1 ~.
'ﬁ% /_///"f 5
T ]
Figur 1-10 Konceptuelt kajtveersnit. Koteangivelser er omtrentlige.

Et konceptuelt kajtvaersnit fremgar af Figur 1-10. Der etableres endvidere pul-
lerter, fendre og redningsstiger pa kajstraekningerne. Desuden opfgres kranskin-
ner pa den lange kajstreekning udfor etape 1, se Figur 1-10. Rammekote for
spunsvag forventes i ca. samme niveau som for Omniterminalen, svarende til
kote ca. -19,5 m til -21,5 m.

Opfyldning bag kajen vil ske med indpumpet sandfyld fra indvindingsomrader.

1.2.5 Rekreative anlaeg

I det fglgende beskrives de rekreative anlaeg der etableres som en integreret del
af Yderhavnen.

Blueline Park

Det planlaegges at integrere en ny havnepark med rekreative elementer pd
Yderhavnen. Havneparken kaldes Blueline Park og er designet af C.F. Mgller.
Blueline Park anlaagges langs Ydermolen fra dens vestligste punkt til slutningen
af den planlagte etape 2, som vist i Figur 1-11. Blueline vil vaere ca. 30-35 m
bred og fa et samlet areal pa ca. 3 ha.

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020
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Forbindelse til Molslinjen
Forbindelse til byen e
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2 Aarhus Blueline Park e
Forbindelse til lystbddehavnen
Figur 1-11 Overordnet skitse over det rekreative omr8de p8 Yderhavnen. Blueline

Park og det tilhgrende plantebeelte ses langs ydermolens inderste, syd-
vestlige streekning. Illustration fra C.F. Mgller.

Visionen med Blueline er at skabe et rekreativt omrade, der kan rumme en di-
versitet af opholds- og aktivitetsfremmende arealer i overgangen mellem Aarhus
by og Aarhus bugt. Aarhus Blueline kan desuden udggre et grundlag for etable-
ring af nye levesteder for flora og fauna. Saledes har Blueline ogsa til formal at
skabe en sammenhang mellem byrummet vest for havnen og havnearealerne.

Det forventes, at der indarbejdes forskellige rekreative elementer i Blueline: Sti-
system til gdende og cyklister; varierende habitater, der udformes med hjem-
mehgrende vegetation; bastioner til lystfiskeri og kajak/badophaling, samt even-
tuelt et stenrev, der kan vaere med til at forbedre/gge inder-bugtens biodiversi-
tet og give muligheder for dykkeroplevelser.

Blueline forventes at bestd af forskellige byrum, som vist i Figur 1-12. De en-
kelte byrum indbyder saerligt til forskellige aktiviteter, eksempelvis yoga, fiskeri,
udendgrs styrketreening, standup paddleboarding eller kajak og roning. Mellem
byrummene skabes glidende overgange til omrader, der indbyder til ophold og
afslapning i form af eksempelvis picnics samt gdture og hundeluftning.

I byrummene i Figur 1-12 - Havporten, Havguset og Dybet - planleegges etable-
ring af biotoper, herunder overskylsbiotoper med henblik pa at integrere naturen
i havneomradet, der ellers typisk forbindes med industri.

Havporten

e e Havguset

Dybet

Aarhus Blueline Park

Figur 1-12 Forventet indretning af nyt rekreativt omr8de p8 Yderhavnen.
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I Blueline plantes udelukkende danske arter af planter, der naturligt forekommer
i vand-, salt- og vindpavirkede habitater. Formalet hermed er at understgtte
hjemmehgrende biodiversitet og give parken et preeg af naturlig kystzonenatur.
Der gennemfgres et planteforsgg pa den eksisterende havn for at teste potenti-
elle arters egnethed. Formalet er at fastlaegge hvilke plantearter, der kan etab-
lere sig og trives i de kystnaere havneomrader (langs den nuvaerende ydermole).
Arterne, der benyttes til forsgget, er kendetegnet ved normalt at vokse pa
strandeng og strandoverdrev, samt sand- og stenstrande, og arterne er mere el-
ler mindre tolerante overfor de forhold, der findes i disse kystnaere omrader,
herunder pavirkning fra vind, vand og luft med hgj saltholdighed. Der er sdledes
taget hgjde for, at der skabes mulighed for naerringsfattige naturtyper.

Blueline forventes etableret i flere faser. Fgrste fase planlaegges etableret i til-
knytning til etablering af ydermolen, dvs. i 2023 - 2025, og omfatter en ad-
gangsmulighed samt en stiforbindelse pa bagsiden af molen med adgang for ga-
ende og cyklister. Anlaeg ud mod vandet etableres ogsa i farste fase, sd bor-
gerne kan benytte nogle af faciliteterne og f& adgang til vandet pa de udvalgte
steder. Nzeste fase med etablering af vejadgang, P-pladser, permanent sti, be-
plantning og byrum kan fgrst ske senere, da der skal ske en betydelig ekstra op-
fyldning og behandling af omradet pd i alt ca. 3 ha. Denne fase forventes gen-
nemfgrt i perioden fra 2037.

Den endelige udformning af Blueline skal ske i samarbejde med organisationer
som f.eks. Danmarks Naturfredningsforening og Friluftsradet samt de interessen-
ter, der forventes at blive brugere af omradet. Dette er eksempelvis lystfisker-
klubberne, roklubber, dykkerklubber og naturgrupper.

Rekreativ udnyttelse af nyt havnebassin

Udover Blueline Park vil der blive mulighed for i en arraekke at udnytte vandom-
rade i lae af den nye gstmole til rekreative aktiviteter pa vand (f.eks. roning,
stand-up paddling, sejlads, fiskeri mv.). De rekreative aktiviteter i bassinet for-
ventes at kunne finde sted indtil, der er etableret kaj langs etape 1, og Yderhav-
nen derved besejles med skibe, eller omradet skal benyttes af havnen til anden
aktivitet. Rekreative aktiviteter vil ikke kunne finde sted i anleegsperioden. Ad-
gang til det rekreative vandomrade fra syd vil blive etableret ved en smal pas-
sage gennem Sydmolen umiddelbart gst for Blueline Park.

1.2.6 Landanlaeg

I det folgende beskrives de overordnede landanlaeg pa de nyetablerede havne-
arealer. Disse omfatter:

Det overordnede vejnet

Placering af ISPS2-gates
Arealreservation til eventuel jernbane
Kraner

Vv V VvV VvV

2 ISPS = International Ship and Port Facility Security Code

A104076_PD_042_Projektbeskrivelse_Revideret oktober 2020



COWL
20 YDERHAVNEN: UDVIDELSE AF AARHUS HAVN

> Forsyning.

Vejanleeg

Da alle Yderhavnens funktioner pa nuvaerende tidspunkt ikke er kendt, er kun
det forventede overordnede vejnet planlagt. De planlagte vejanlaeg, nar Yder-
havnen er feerdiganlagt, er vist i Figur 1-13. Tilslutningen til det eksisterende
vejnet er beskrevet i afsnit 1.2.7.

—Z

Bane
Vej

Grundkort: Indeholder data fra SDFE

Figur 1-13 Forslag til overordnet vejbetjening med opkobling til @sthavnsvej. Rgd
markering angiver forslag til overordnet vejstruktur. Udposninger angiver
forslag til placering af ISPS-gates. Orange angiver arealreservation til
eventuelt banespor.

Den skitserede vejbetjening er planlagt under hensyntagen til, at trafikken til/fra
den eksisterende @sthavn samt til/fra den nye faergeterminal ikke pavirkes vae-
sentligt af trafikken til/fra Yderhavnen.

Yderhavnen vil Igbende blive indrettet med veje saledes, at adgangsforholdene
tilpasses anlaegsaktiviteterne, den Igbende ibrugtagning og de eksisterende og
kommende aktiviteter pa @sthavnen.

Adgangen til Yderhavnen vil blive etableret i de signalregulerede kryds, som er
en del af den ombyggede @sthavnsvej/Faergevej, illustreret i Figur 1-14. Desu-
den vil der blive anlagt et kort stykke ensrettet adgangsvej langs et stykke af
Blueline i forleengelse af eksisterende @sthavnsvej. Der vil yderligere blive an-
lagt en rundkgrsel, som vist i Figur 1-13. Denne vil tjene til fordeling af trafikken
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ud i terminalomradet, og give adgang til Blueline Park samt til returkgrsel fra
den ene af Yderhavnens gates. Fremtidige interne fordelingsveje vil blive plan-
lagt senere i forbindelse med detailindretningen af terminalomraderne og kan
ikke fastlaegges pa nuvaerende tidspunkt. Vejbetjeningen er planlagt p& overord-
net niveau og vil, i anleegs- og driftsfaserne af den nye havn, blive suppleret
med sekundzere fordelingsveje efterhdanden som delomraderne tages i brug og
detailindrettes.

S& T~~~
NN \-&\3‘:\1\\ R .
Trailerplads I
IRASESSSSSSSSSSSN

S S N A R S S R R e
N N N N N O N N N N N NN N N

e r—————

Signalreguleret kryds

[ ] Graes
Fortov
Asfalt
[ ] Dobbeltrettet cykelsti

o)jebsbuebpy sds|

Figur 1-14 Forslag til indretning af signalreguleret kryds til vejbetjening af Yderhav-
nen fra Faergevej. Der foresl8s et vejudlaeg p8 14 m svarende til et profil
med - 1 m rabat, 2 m cykelsti, 8 m kgrebane, 2 m cykelsti, 1 m rabat. Der
kan, i nogle af streekningerne, blive mulighed for fortov i den ene side. Det
vil i disse tilfeelde give ca. 1,5 m ekstra vejudieeg.

ISPS-gates

Adgang til de nye havnearealer reguleres i henhold til ISPS-koden (International
Ship and Port Facility Security Code). Der forventes etablering af to ISPS-gates
pa Yderhavnen med adgang til havnens forskellige omrader. I henhold til ISPS-
koden vil der ikke vaere offentlig adgang til selve havnearealerne.

Arealreservation til banespor

Der er reserveret plads til et banespor saledes, at Yderhavnen vil kunne betje-
nes med bane, hvis dette i fremtiden efterspgrges. Sporet vil passere @sthavns-
vej, dreje mod nord og forlgbe parallelt med denne. Hvis sporet bliver realiseret,
vil det eksisterende spor langs Oceanvej og det nye spor kunne fungere som vi-
gespor for hinanden. Arealreservationen til bane har forelgbigt en bredde pa 8
m. Krydsning med @sthavnsvej vil blive udformet som en traditionel overkgrsel
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med bomanlaeg. For ikke at forstyrre biltrafikken vil der blive foresl3et restriktio-
ner for, hvornar toget ma kare.

Kraner

P& den 850 m lange kajstraekning udfor etape 1 installeres op til 6 nye contai-
nerkraner. Kranerne vil overordnet set vaere af samme type som de eksiste-
rende containerkraner, men op til 144 m hgje i opslaet tilstand. Til sammenlig-
ning er de eksisterende containerkraner 119 m hgije i opsl3et tilstand.

Forsyning

De kommende havnearealer skal forsynes med el, vand- og aflgbsledninger, var-
metilslutningsfaciliteter og affaldsbortskaffelsessystemer til skibe og landanlaeg.
Det skal undersgges naermere, om der derudover er behov- og mulighed for
etablering af naturgasforbindelse til omradet. Der etableres transformatorer (ca.
300 m? forventes), skabe og brgnde med installationer. Yderhavnen vil blive for-
beredt for tilslutning til landstrgm for de skibe, der skal anlgbe havnen. Derud-
over forventes ikke vaesentlige synlige anlaeg eller kabelfgrende master i forbin-
delse med forsyning af omradet med diverse infrastrukturanlaeg. Forsyningsled-
ningen vil blive placeret i korridorer langs vejene pa8 havneomradet.

1.2.7 Adgangsforhold

Trafikmaengderne og trafikmgnstret i Aarhus gennemgar i disse ar store aendrin-
ger og trafikbelastningen og udformningen af vejanlaaggene pa havnen undersg-
ges og vurderes Igbende. I de Isbende undersggelser indgar gnsket om at sikre
fremtidige adgangsmuligheder til havneudvidelsen, jf. det forventede overord-
nede vejanlaeg pd Yderhavnen samt arealreservation til jernbane beskrevet i af-
snit 1.2.6.

Veijtrafik

Vejtrafikken til og fra havnen skal primaert afvikles via @sthavnsvej og Marselis
Boulevard og videre til motorvej E45.

Det har gennem en &rraekke veeret planlagt at anlaegge en tunnel under den nu-
vaerende Marselis Boulevard til hdndtering af den fremtidige trafik til og fra hav-
nen. Der er taget hensyn til, at Yderhavnen skal kunne forbindes til en eventuelt
kommende Marselis tunnel.

@sthavnsvej er ombygget i 2019/2020 som et led i forberedelsen af flytning af
faergelejet, hvor vejen er udvidet til 2 spor i begge retninger pa straekningen fra
Marselis Boulevard til den nuvaerende indkgrsel til APM og Eimskip. Herfra er ve-
jen forlaenget ud til faergeterminalen og feergens administrations- og lagerbyg-
ning. Denne straekning er navngivet Faergevej. P& straekningen fra Vandvejen og
ud til faergeterminalen er der etableret 4 nye signalregulerede kryds.

Fgrste etape af havneudvidelsen forventes at blive taget i drift fra omkring

2032. Hvis Marselis tunnelen gennemfgres de kommende ar, kan den vaere fzer-
dig og taget i brug, far havneudvidelsens fgrste etape er afsluttet.
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Vejadgangen til arealerne i etape 1 skal ske via den nuvaerende @sthavnsvej og
Faergevej, som fgrer ud til den nye faergeterminal. Der forventes etableret vej-
adgang til de nye havneomrader fra et punkt yderst pd Faergevej. Da Faergevej
o0gsa vil veere adgang til den nye Faergeterminal, tages der hensyn til risikoen
for, at trafik “stuves op” pd godsarealerne, nar trafikken til og fra faargetermina-
len skal afvikles. Det vil blive sikret, at adgangen for tung trafik til arealet i
etape 1 kan ske p& en made, som ikke er til vaesentlig gene for trafikafvikling til
og fra faergeterminalen.

N&r etape 2 anlaegges, kan der skabes adgang til de nyetablerede arealer pd
etape 1 via de nyetablerede signalanleeg pa @sthavnsvej. Se figur 1-14, som vi-
ser en principtilslutning i et signalanlzeg.

Jernbanetrafik

Arealreservationen til jernbanetrafik, som beskrevet i afsnit 1.2.6, er planlagt
med udgangspunkt i, at jernbanenettet pa Yderhavnen tilkobles det eksisterende
jernbanenet. Tilslutningen vil ske til sporet, der forlgber langs @sthavnsvej pa
den sydvestlige del af den eksisterende havn, se Figur 1-13 med angivelse af
planlagt nyetableret jernbanespor. Indtil der etableres jernbane vil Yderhavnen
blive banebetjent fra den eksisterende bane.

Skibstrafik

De fremtidige skibe, der skal sejle til og fra de nye havneomrader, skal have ad-
gang fra sejlrenden. Som omtalt i afsnit 1.2.3, etableres et nyt svajebassin og
en ny sejlrende, der har forbindelse til den eksisterende sejlrende. Derudover
uddybes den eksisterende sejlrende til en garanteret vanddybde pa 15,5 m, for
at sikre adgang til de stgrre skibe.

1.3 Anlaegsfasen

1.3.1 Etaper og anlaegsfaser

Som det fgrste etableres ydermolerne, som skal skabe den forngdne lae for bal-
ger, til at opfyldning af baglandsarealerne kan pdbegyndes. I takt med, at Nord-
molen etableres, vil opfyldningen af bagarealerne kunne pabegyndes. Det skyl-
des, at den dominerende bglgeretning fra sydgst vil transportere materiale mod
nord, sa opfyldningsmaterialet vil samle sig i hjgrnet mellem den nye mole og
den eksisterende ydermole. Dermed forventes det, at modtagelsen af ren over-
skudsjord fra bygge- og anlaegsprojekter i Aarhus Kommune vil kunne pabegyn-
des indenfor de fgrste 6-12 maneder efter igangsaetning af molebyggeriet. Den
nye ydermole planlaegges etableret i 2023-2025.

De enkelte delfaser af etape 1 tages i anvendelse efterhdnden som de faerdiggg-
res (se Figur 1-7). Hele etape 1 forventes faerdigopfyldt i ar ca. 2032.

Etape 2 forventes afsluttet ca. 18 — 20 &r efter faerdigggrelsen af etape 1, sva-

rende til at etape 2 er faerdiganlagt i ca. 2050. Som for etape 1 vil deletaper
kunne faerdigggres Igbende.
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1.3.2 Ydermoler

Den etapevise etablering af Yderhavnen omfatter nedbrydning af den eksiste-
rende @stmole. Materialer sdsom daeksten og filtersten i den eksisterende mole
genanvendes i de nye ydermoler.

De genanvendte materialer suppleres med sten fra stenbrud i Sverige og/eller
Norge, der sejles til Aarhus i pram/skib. Kernen i moler og stenkastninger udfa-
res med en kombination af spraengstensfyld, som er et overskudsmateriale fra
stenbruddet, og af sand, som kan stamme fra et rastofindvindingsomrade.

P& straekninger, hvor der p3 sigt skal etableres bagland/havneareal langs molen,
udfgres molen med en midlertidig forsteerkning af molebagsiden, som kan mod-
std bglgepavirkningen i en afgraenset arraekke indtil baglandet fyldes op. Den
midlertidige bagside bestar af et deeklag bestdende af brudsten.

Molen forventes etableret ved at man 'klapper' ca. 1.350.000 m3 sandmaterialer
med en splitpram i molens fulde laengde, s8 sandet kommer til at danne et tag-
formet profil pa havbunden. Derpa udlaegges kernemateriale bestaende af
spraengstensfyld. Kernematerialet udlaegges fra skib og op til et niveau, hvorpa
man kan kgre med hydraulisk gravemaskine.

Inden etablering af sandkilen, forventes det ngdvendigt at bortgrave en stor del
af de postglaciale aflejringer med hgjt organisk indhold ('blgdbund') under del af
moletracéet og erstatte dette med sandfyld. Maengden af denne blgdbundsud-
skiftning forventes at andrage op til 650.000 m3. Det opgravede materiale skal
klappes p& klapplads, se afsnit 1.3.6.

Selve molebyggeriet/stenkastningen forventes udfgrt fra landsiden med hydrau-
lisk gravemaskine, som profilerer og udleegger stenmaterialerne. Den hydrauli-
ske gravemaskine vil operere fra en midlertidig kerevej pd toppen af molens
kernemateriale, og den vil blive fodret med sten fra et stendepot pa land eller
evt. en midlertidig lossekaj, som etableres offshore. Stenene bringes til grave-
maskinen med dumpere.

Afhaengigt af tidsplanen vil entreprengren kunne veelge at udfgre arbejdet fra to
fronter samtidigt. I givet fald vurderes arbejdet at kunne indbefatte fglgende
materiel:

Hydraulisk gravemaskine (2 stk.)
Gummiged v. stendepot (2 stk.)
Dumpere (3-4 stk.)
Stenpram/Coaster (2 stk.)
Sandsuger (1 stk.)

Splitpram (2 stk.).

VvV V V V VvV VvV

Sand og -stenmaengder til etablering af Yderhavnens moler er praesenteret i Ta-
bel 1-1.
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Tabel 1-1 Estimater af anvendte ressourcer i anleegsfasen til etablering af ydermoler
i Yderhavnens hovedforslag.
Ressourcer Maengde Fremskaffelse
Sandfyld Ca. 1.350.000 m3 + Indvinding i Kattegat, lokalt
650.000 m3

Sten Xxx tons Stenbrud Norge/Sverige
Beton (molehove- Xxx tons Beton-/betonelementfabrik
der) lokalt/regionalt

Stdl (molehoveder) Xxx tons Nationalt/internationalt

P& den del af Sydmolen, hvor der pd bagsiden opfyldes, fiernes bagsidens daek-
sten forinden opfyldningen. Disse daeksten forventes genbrugt pd den fremtidige
indre stenkastning mod sydgst, se Figur 1-2.

I forbindelse med etableringen af vertikale molehovederne nedbringes/nedvibre-
res spunsprofiler med rambuk. Rambukken kan operere fra en pram eller jack-
up. Spunsvaeggene forankres gensidigt til hinanden med stdlankre og straek
monteret pd spunsvaeggenes bagside. Efterfglgende opfyldes spunscellen med
sten og/eller sandmaterialer via en sliske, grab eller ved hydraulisk indpumpning
fra skib. @verst pa spunscellen stgbes en betonhammer, som monteres med
fendere, og der etableres belaagning. Molehovedet udstyres endvidere et mole-
fyr. Arbejdet forventes at omfatte fglgende materiel:

Rambuk (1 stk.)

Pram eller jack-up (1 stk.)
Graveskib eller Sandsuger (1 stk.)
Sleebebad/serviceskib (1 stk.).

v V VvV Vv

Som navnt ovenfor antages det som 'worst case’', at blgdbund under molerne
skal udskiftes med kompetente materialer (sand) forud for anlaeg af mole og
stenkastning. I de kommende projekteringsfaser forventes den konstruktive ud-
formning af ydermolerne optimeret i forhold til de nye geotekniske informatio-
ner. Dette kan medfgre andringer af tvaersnittene i Figur 1-3 og Figur 1-4 og
kan ogsa medfgre, at konceptet for molekonstruktionen gentaenkes i omrader,
hvor jordbundsforholdene er saerligt udfordrende, eller at der her vil blive an-
vendt en konstruktionstype, der vil kunne reducere behovet for udskiftning af
blgdbund. Det ovenfor praesenterede molekoncept inkl. udskiftning af blegdbund,
vurderes at veere 'worst case' i forhold til miljgkonsekvensvurderingen.

1.3.3 Opfyldning af baglandsarealer

I dette afsnit beskrives opfyldningen ud fra en antagelse om, at der ikke tilfgres
ekstra jord udover overskudsjord fra generelle bygge- og anlaegsprojekter i Aar-
hus og opland. Opfyldningstakten under denne antagelse vil derfor ikke fglge

den overordnede tidsplan i afsnit 1.2, men straekke sig over en leengere periode.
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Saledes er opfyldningen i naervaerende afsnit tidsmaessigt konservativ i forhold
til den overordnede tidsplan.

Opfyldningen i de enkelte delfaser i de respektive etaper sker delvist med ren
jord og delvist med lettere forurenet jord. Det forudseettes, at der anvendes rent
jord til etableringen af deemninger mellem celleinddelingerne i hver af de to for-
ventede etaper. Opfyldningen af cellerne kan herefter ske med let forurenet
jord, som til slut overdaekkes med min. 0,5 m sand. Endvidere forventes ned-
knust beton og brokker at blive anvendt til etablering af k@greveje i forbindelse
med landopfyldningen.

Mangden af overskudsjord, der kan tilfgres Havnen, afhaenger selvsagt af byg-
geaktiviteterne i omradet og er derfor ikke mulige at estimere praecist. I det fgl-
gende er der taget udgangspunkt i erfaringer fra tidligere opfyldningsprojekter
pa Aarhus Havn, hvor der over en 3rraekke i gennemsnit blev tilfgrt ca. 300.000
m3 ren jord samt ca. 100.000 m3 let forurenet jord om aret. Den forventede
lastbiltrafik i opfyldningsfasen er ligeledes estimeret pa baggrund af erfaring
med tidligere jordtip p& Aarhus Havn. Det antages herudfra, at 50 % af trafikken
er 4-akslet, 15 % er 6-akslet og 35 % er 7-akslet. Den forventede trafik pr. ar
under opfyldningsfasen fremgar af Tabel 1-2.

Tabel 1-2 Erfaringstal for modtaget jordmaengde samt forventet lastbiltrafik til Yder-
havnen under opfyldningsfasen.
Volumen pr. ar Veegt pr. &r Antal lastbiler
[m3/ar] [t/&r] [-]
Ren jord 300.000 540.000 21.500
Let forurenet jord 100.000 180.000 7.200
Ialt 400.000 720.000 28.700

I begge etaper forventes opfyldningen at ske pd fglgende made:

> Etablering af deemninger bestaende af ren jord til inddeling af celler. Daem-
ningernes skraning forventes erfaringsmaessigt udfgrt med anlseg pa ca.
1:5.

> Opfyldning af de inddeemmede celler med let forurenet jord. Celleopfyldnin-
gen kan eventuelt ske med ren jord eller indvindingsmaterialer fra indvin-
dingsomrader, safremt opfyldningen gnskes fremskyndet.

> De opfyldte arealer forbelastes for at reducere restszetninger. Forbelastnin-
gen vurderes udfgrt med sand i ca. 4 m overhgjde i minimum 6 maneder.
Forbelastningssandet oplaegges i felter og rykkes fra felt til felt. Der efterla-
des min. 0,5 m sand gverst.

Ovenstaende opfyldningssekvens er illustreret i Figur 1-15 for etape 1. Samme
princip vil ggre sig geeldende for etape 2. Det i Figur 1-15 angivne tidsforlgb er
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baseret p3, at der alene anvendes ren og let forurenet overskudsjord. I realite-
ten vil der blive tilfgrt andre materialer for at accelerere tidsplanen for opfyldnin-
gen.

—z
—vz

Modtageplads Modtageplads

—2Z
—2Z

Modtageplads

Modtageplads

—Z
—Z

e) ca. 10 8r efter arbejdets start f) ca. 20 3r efter arbejdets start

Figur 1-15

Eksempel p§ forventet opfyldningsforlpb for delfaser i etape 1. Det angivne tidsforlpb er baseret p§ at
der alene anvendes ren og let forurenet overskudsjord. I realiteten vil der blive tilfort andre materialer
for at accelerere tidsplanen for opfyldningen. Rgd: moler, Gul: Ren jord, Orange: Let forurenet jord.
Skravering indikerer en deemningsskr8ning.

I etape 1 forventes det, at der skal anvendes ca. 3.750.000 m3 ren jord til skra-
ninger og deemninger samt ca. 2.100.000 m3 let forurenet jord til opfyldning af
cellerne. I den overordnede tidsplan, se afsnit 1.2, er den forventede anlaegspe-
riode for etape 1 fra ca. 2023-2030. Ud fra erfaringstallene i Tabel 1-2 kan der i
den periode tilfgres ca. 2,4 mio. m3 ren jord og 0,8 mio. m3 let forurenet jord.
Saledes vil der skulle tilfgres yderligere ca. 1,35 mio. m3 ren jord samt ca. 1,3
mio. m3 let forurenet jord, der eventuelt kan suppleres med ren jord. Samlet
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kraeves en ekstra tilfgrsel — ud over overskudsjorden - pa ca. 2,65 mio. m3, hvis
den overordnede tidsplan skal imgdekommes. Det forventes, at Marselis tunnel-
len vil kunne bidrage med ca. 650.000 m3 safremt den etableres. Den reste-
rende maengde kan komme fra sand fra indvindingsomrader.

I etape 2 forventes anvendt ca. 4.150.000 m3 ren jord til deemninger og skra-
ninger samt ca. 3.300.000 m3 let forurenet jord til opfyldning af celler. I den
overordnede tidsplan forventes etableringen af etape 2 at straekke sig over ca.
20 8r fra 2032-2050. I perioden ventes en tilfgrsel af ren jord pa ca. 6 mio. m3
og ca. 2 mio. m3 let forurenet jord jf. Tabel 1-2. Sledes forventes det ikke at
veere ngdvendigt at tilfgre yderligere jord i etape 2, for at overholde den over-
ordnede tidsplan i afsnit 1.2.

Parallelt med opfyldningen af etape 2 opfyldes kajarealet ved etape 1 (omrade
1.E i Figur 1-7) i forbindelse med anlzeg af kajen. Der kraeves ca. 950.000 m3
indpumpet sandfyld til opfyldning bag etape 1 kajen. Kajstraekningen ud for
etape 2 (omrade 2.F i Figur 1-7), opfyldes i forbindelse med etablering af etape
2-kajen, og ca. 350.000 m3 indpumpet sandfyld.

I Figur 1-15 - hvor der tages udgangspunkt i et tidsmaessigt konservativt til-
faelde, hvor der ikke tilfgres yderligere jord - taenkes en modtageplads indled-
ningsvist etableret pa et areal vest for deletape 1A, hvor der opstilles faciliteter
til modtagekontrol og prgvetagning. Modtagepladsen forventes at rykke med ef-
terhanden som omraderne fyldes op.

Opfyldningen ventes pdbegyndt i omrddet naermest den nordlige mole, s& mod-
tagepladsen kan etableres hurtigst muligt. Indtil da etableres midlertidige mod-
tagefaciliteter. Tilfgrslen af ren og let forurenet jord skgnnes pa baggrund af
Aarhus Havns erfaringstal (Tabel 1-2) og er behaeftet med usikkerhed, idet til-
fgrselsmaengden som fgrnaevnt i hgj grad afhaenger af udviklingen i gvrige
bygge- og anlaegsprojekter. Der er ikke taget hgjde for den ggede jordtilfarsel i
tilfaelde af ekstraordinaere projekter, herunder sarligt muligheden for etablering
af Marselis tunnelen. De anfgrte forventede arstal for de enkelte deletapers faer-
digggrelse er derfor behaeftet med stor usikkerhed. Desuden er der mulighed for
at tilfgre yderligere materialer udefra for at reducere anlaegsperioden for enkelte
eller flere delomrader, f.eks. sand fra indvindingsomrader.

I forbindelse med opfyldningen og driften af jordtippen forventes fglgende mate-
riel at operere i opfyldningsomradet:

> Gummiged (1-2)

> Dozer (1-2).

Figur 1-15 er baseret p3, at der ikke tilfgres andet jord end den forventede
overskudsjord fra Aarhus og opland. Det er ngdvendigt at tilfgre yderligere jord
- udover overskudsjord - for at overholde den overordnede tidsplan i afsnit 1.2.
Desuden er der mulighed for at accelerere opfyldningen af baglandsarealerne
ved at opfylde cellerne med en kombination af let forurenet og ren jord, da der
erfaringsmaessigt tilfgres ca. 3 gange mere ren jord end let forurenet, jf. Tabel
1-2. Opfyldningstakten i Figur 1-15 er saledes tidsmaessigt konservativ i forhold
til den overordnede tidsplan.
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1.3.4 Trafik

Med udgangspunkt i Tabel 1-2 kan antallet af lastbiler pd hverdage med materi-
aler til opfyld opggres til i gennemsnit 130 kgretgjer pr. dag. Hver transport vil
indebaere en tomkgrsel retur, sa samlet vil disse transporter give en hverdags-
dggntrafik pd ca. 260 kgretgjer i alt. Dette tal kan sammenlignes med en for-
ventet samlet trafik pd @sthavnsvej ndr feergetrafikken er udflyttet, p8 ca.
10.500 biler pr. dggn pa hverdage. Mertrafikken i anlaegsfasen vil derfor kun
have en marginal betydning.

De steder, hvor indkgrsel til anlaegsarbejdet pa etape 1 og 2 sker via signalregu-
lerede kryds (jf. Figur 1-14), vil krydset blive indrettet med signalregulering af
hele krydset dvs. at cykelstien vil vaere signalreguleret. Da der er tale om en
dobbeltrettet cykelsti vil cykeltrafikken ikke blive afviklet sammen med svin-
gende trafik, f.eks. lastbiler til anlaagsomradet.

I det ene kryds, hvor indkgrslen ikke sker via en signalregulering (for enden af
@stmolen), vil sti-trafikken blive palagt vigepligt, da dette vil vaere den normale
og mest sikre Igsning i en sadan situation.

I forbindelse med jordkgrslen skal det sikres, at de eksisterende veje holdes
rene. Derfor vil der blive indrettet pladser, hvor der kan ske hjulvask mv. Dette
er vigtigt ogsa af trafiksikkerhedsmaessige arsager, da en fedtet kgrebane kan
afstedkomme en gget uheldsrisiko.

1.3.5 Uddybning

I forbindelse med havneudvidelsen gnsker Aarhus Havn dels at uddybe de eksi-
sterende havnebassiner i @sthavnen, samt at etablere et nyt svajebassin med
en diameter pd 600 m. Som vist i Figur 1-8 gnsker Havnen en garanteret vand-
dybde pd 15,5 m i b&de bassiner og sejlrende. Beregnede uddybningsmaengder
baseres pa en forventet overuddybning pa 0,3 m, svarende til at der uddybes til
kote -15,8 m DVR90.

For at sikre tilstreekkelig dybde i sejlrenden, skal den uddybes pa en straekning
pa ca. 6,5 km fra svajebassinet og ud i bugten. Sejlrenden skal have en bredde
pd mindst 240 m med fuld vanddybde.

Den samlede uddybningsmaangde er indledningsvist opgjort til ca. 6,8 mio. m3
inkl. de 0,3 m overdybde. Uddybningsmaangderne for eksisterende og fremtidige
havne- og svajebassiner samt sejlrende fremgar af Tabel 1-3. I opggrelsen er
der antaget skraningsanlaeg pa ca. 1:5. De enkelte delomrader for uddybning er
vist i Figur 1-16.

Uddybningen forventes udfgrt med en kombination af sandsuger og back-hoe
(graveskib) afhaengigt af materialetype. I nogle dele af sejlrenden er der truffet
organiske og kohaesive aflejringer som ikke kan suges hydraulisk, og som derfor
ma& graves op maskinelt.
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Tabel 1-3 Forelgbigt estimerede uddybningsmeengder fordelt pd delomréder for ud-
dybningen, jf. Figur 1-8. Maengderne er vejledende og angivet for garante-
ret vanddybde p8 15,5 m samt 0,3 m overuddybning.

° Areal Eksisterende Uddybnings-
Delomrade 5 maengde
[m?] vanddybde [m] s
[m3]
A | Eksisterende havnebassiner 432.000 13.5-14.0 852.000
(heraf skréninger, anlaeg ca. 1:5) (32.000) ! ! (47.000)
B | Eksisterende svajebassin 331.000 14.0 590.000
(heraf skr@ninger, anlaeg ca. 1:5) (22.000) ! (33.000)
C | Nyt havnebassin 365.000 11.0 - 13.5 1.170.000
(heraf skréninger, anlaeg ca. 1:5) (18.000) ! ! (30.000)
D | Nyt svajebassin 563.000 136 - 13.9 1.165.000
(heraf skréninger, anlaeg ca. 1:5) (20.000) ! ! (25.000)
E | Sejlrende, inden for havnegraense 925.000 14.0 1.630.000
(heraf skréninger, anlaeg ca. 1:5) (80.000) ! (120.000)
F | Sejlrende, uden for havnegraense 1.465.000 14.0 - 15.0 1370.000
(heraf skréninger, anlaeg ca. 1:5) (60.000) ! ! (32.000)
Ialt 4.081.000 6.777.000
=/ ‘ S [ 15 1 e =
Q © ’ : : JHQC.ISL 14, &
ﬁ /\ \ FI5)Y.205" "¢ N\ 3
S i 8y H— N
SR < ps s o XA
26m12/1IMY i 185 13 wk 13,
|
155
16
Si
5, |
155,
15,
154
. TR 15
LN
\ - - 14 14 1; N
- 13 Si 5 h e
9, s Kort 1277;2n 1372 1, i, 15,
15,
14
14, ’ L jl 164
1
133 14 15
OJBJERG 14, ¥
4 A O 13, 55 176
kade W 2 o 55 21
* Mast L 14, Y
108 Storskov \| @\(14.-15.11) ? 2 : A R s HZ; 3 l
A A <i 14 7 8
0 2
N O
Sokort: Indeholder data fra SDFE kilometres

Figur 1-16 Inddeling af delomr8der for uddybning til garanteret vanddybde p8 15,5 m
(herudover 0,3 m overuddybning).
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1.3.6 Klapning

En mindre del af uddybningsmaterialet (ca. 170.000 m3) i det fremtidige havne-
bassin bestdr af sand der kan forventes nyttiggjort som fyldmateriale og indga i
opfyldningen af havnearealerne pad Yderhavnen og/eller de nye ydermoler.

@vrige uddybningsmaterialer samt opgravet blgdbund under ydermolerne er
ikke af en kvalitet som kan nyttigggres i projektet. Materialet skal derfor klappes
pa sgterritoriet.

I den forbindelse, er der i dialog med Miljgstyrelsen, fundet en mulig placering til
en ny klapplads i Aarhus Bugt syd for Aarhus Havn (Figur 1-17). Den naevnte
klapplads udggres af et tidligere (nu temt) indvindingsomrade "502-AC Flgjstrup
Skov". Der er i marts 2020 sggt om tilladelse til klapning pa seterritoriet.

Drgftelserne med Miljgstyrelsen omkring placering af klappladsen i det tidligere
indvindingsomrade pdgar, herunder maengder til klapning.

Arbejdet med uddybning og klapning vil antageligt blive udfgrt med fglgende
materiel:

> Sandsuger (1-2 stk.)
> Backhoe - graveskib (2-3 stk.)
> Splitpram (3-4 stk.).
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Figur 1-17 Kortet viser, den af Aarhus Havn, foretrukne klapplads til sediment fra ud-

dybningen af havneprojektet (lysergd). COWI, 2020.
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Den forventede samlede maengde materiale (in situ m3) til klapning udggr fgl-
gende:

> Materiale fra uddybning af bassiner og sejlrende: 6.600.000 m3

> Opgravet blgdbund under moler: 650.000 m3.

1.3.7 Kajer

I forbindelse med etableringen af kajkonstruktionerne (se typisk tvaersnit i Figur
1-10) nedbringes/nedvibreres spunsprofiler med rambuk. Rambukken vil ope-
rere fra en pram eller jack-up. Spunsvaeggene forankres i baglandet med anker-
plader i to niveauer som forbindes to spunsvaeggen med stdlankre. Der fyldes
gradvis op med sand bag ved spunsen, sa fgrst det nedre anker kan installeres
(med dykkerassistance) og dernaest det gvre anker. Til slut fyldes hel op bag
spunsvaeggen og betonhammer stgbes, hvorpa der monteres fendre, pullerter,
kajstiger mv.

Arbejdet forventes at omfatte fglgende materiel:

Rambuk (1 stk.)

Pram eller jack-up (1 stk.)
Graveskib eller Sandsuger (1 stk.)
Slaebebdd/serviceskib (1 stk.).

v V VvV VvV

1.4 Driftsfasen

1.4.1 Indretning af bagarealer

Indretningen af Yderhavnen planlaegges at veere funktionsbaseret og den fremti-
dige brug af delomrdderne er overordnet set skitseret ud fra en reekke hensyn,
herunder stgjforhold, synlighed fra land, lysforhold, risiko og sikkerhed, drifts-
forhold, tilgeengelighed fra vand- og landsiden, mulighed for rekreativ benyttelse
af ydermolen mv.

Yderhavnen gnskes taget i brug Igbende og den forventes indrettet og anvendt

til de aktiviteter, der er vist i Figur 1-18. Planen for indretning og anvendelse vil
Igbende blive Igbende tilpasset havnens forretningsmaessige behov.
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Svajebassin

Havnebassin

7 Kajgade

Blueline Park

Grundkort: Indeholder data fra SDFE

Figur 1-18 Mulig fremtidig overordnet omr8deinddeling og arealanvendelse.

Ved den fremtidige indretning af etaperne vil fglgende medtages i overvejel-
serne:

> Projektbaseret anvendelse af arealerne - eksempelvis til opbygning og re-
novering af vindmglleparker samt projekter til offshore sektoren. Projektlast
er ofte hgjvaerdigods og forbundet med store pladskrav.

> Handtering af bulk-gods medfgrer ofte stgv, stgj og tung trafik. Derfor bgr
disse godstyper i videst muligt omfang separeres fra iseer administrative
funktioner, visse produktionsvirksomheder og visse logistik- og terminal-
funktioner.

> Iseer for etape 2 vil det vaere relevant at indrette arealerne efter et zone-
princip, som direkte udpeger arealer til de forskellige havnerelaterede funk-
tioner. Formalet med en zoneindretning er at sikre de langsigtede udvik-
lingsmuligheder for de forventede godstyper og at undga, at forskellige
funktioner og anvendelser stiller hindringer i vejen for hinanden.

Etape 1 af Yderhavnen forventes indrettet med stgrre arealer til containerhand-
tering inklusive kort- og langtidsdeponering. Hertil hgrer fast og mobilt udstyr i
form af kraner (evt. skinnegdende), trucks, terminalomrader, pakhuse, belys-
ning mv.
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Etape 2 af Yderhavnen forventes at omfatte udlaeg af arealer til formal, som vist
i Figur 1-18. Etape 2 omfatter ligeledes eventuel relokalisering af eksisterende
virksomheder samt arealer til etablering af nye, fremtidige virksomheder med
specifikke krav til placering pa8 havnen.

I anlaegsfasen inden skibe besejler Yderhavnen, vil vandomradet indenfor yder-
molen kunne benyttes til vandsportsaktiviteter, mens etaperne endnu er under
opfyldning. Det betyder, at et afskeermet vandomrade i en rraekke vil vaere til-
gaengeligt for en rekreativ udnyttelse. Vandomradet forventes at kunne udnyttes
til rekreative formal indtil, der er etableret kaj langs etape 1.

Indretningen af Yderhavnen planleegges med de hgjeste elementer placeret
laengst mod vest pd Yderhavnen, sa de placeres nzer de eksisterende hgje ele-
menter pd @sthavnen og med mindst muligt visuel pavirkning af omgivelserne.
Som det er tilfeeldet for den eksisterende havn, vil containerkranerne vaere de
hojeste elementer pa Yderhavnen.

1.4.2 Havneaktiviteter

Den forventede anvendelse af de enkelte delomrdder pd Yderhavnen, se Figur
1-18, er oplistet i Tabel 1-4. Det fremg%r overordnet hvilke elementer og funkti-
oner de enkelte omrader forventes at indeholde og hvor hgje elementerne for-
ventes at blive.

Tabel 1-4 Forventede anvendelser af arealer p§ havneudvidelsen Yderhavnen.

HAVNEOMRADE FORVENTET FREMTIDIG ANVENDELSE OG H@IDEFORHOLD

> Containere - max. 5 stk. ovenpa hinanden, max hgjde
ialtca. 14 m

Container Terminal

(planlagt som semi- eller > 6 containerkraner - hgjde 144 m (opslaet)

fuldautomatisk) > Evt. lagerbygninger/kglehuse - hgjde op til 40 m.

Logistik Terminal > Lagerbygninger - hgjde 20 m til top af saddeltag.

> Fragtmandscentral - hgjde ca. 10,5 m fladt tag

Tankomrade

Tanke - hgjde fra 20 m til 50 m

Enkelte bygninger, hgjde mellem 10 og 20 m. Fladt tag

Ro-ro Terminal
(roll on - roll off)

Evt. enkelte pakhuse - hgjde 20 m til top af sadeltag
Trailerparkeringspladser med lastbiler

Rampe - uden hgjde

Projektomrade

Pakhuse - hgjde 20 m til top saddeltag

Diverse komponenter, fx vindmgllekomponenter

Projekt, kontor, produk-
tion, logistik

Pakhuse - hgjde 20 m til top saddeltag
Diverse komponenter, fx. Vindmgllekomponenter

Kontorbygning
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HAVNEOMRADE FORVENTET FREMTIDIG ANVENDELSE OG H@IDEFORHOLD

Kyst/mole > Fire fiskeplatforme (to p& hver side)

> Dommertdrn til sejlsport - hgjde ca. 13 m.o.h til top
> Vandtrappe til dykkere

> Sliske til kajakker

Skibe > 400 m containerskib udfor Containerterminal
(60 m bredt, 50 m hgjt)

> 200 m containerskib udfor Containerterminal
(30 m bredt, 30 m hgjt)

> 200 m tanker udfor Ro-Ro Terminal
(30 m bredt, 30 m hgijt)

Generelt > Lysmaster - hgjde ca. 30 m over terraen

1.4.3 Skibstrafik

Skibstrafikken i Yderhaven vil i fgrste omgang omhandle containerskibe, idet
etape 1 vil blive indrettet som containerhavn, som supplement til den nuvae-
rende containerterminal i @sthavnen. Yderhavnens etape 2 ventes indrettet til
flere forskellige godstyper, herunder en tankfarm til flydende bulk (olieprodukter
og kemiske produkter mv.) og stykgods (maskiner og anden projektlast). Desu-
den ventes etape 2 at rumme en ro/ro terminal og logistikomrade til trailere og
lastbiler.

Der forventes etableret kajfaciliteter til containerskibe i etape 1 i perioden 2032
- 2037. Da containeraktiviteten allerede i dag udvikler sig markant, forventes de
nye containerfaciliteter i Yderhavnen at tiltreekke flere containerskibe, dvs. at de
nye arealer vil komme i brug fgr de nye kajer er faerdiganlagt. I fgrste omgang
betjenes disse arealer fra de eksisterende kajer i @sthavnen.

Aarhus Havn havde 2.245 skibsanlgb (faergetrafik og krydstogtskibe ikke med-
regnet) i 2019, hvor containerskibene og fast bulk tegnede sig for ca. 66% af
alle anlgb i Aarhus Havn og flydende bulk og stykgods knap 30%. Ro/Ro har re-
lativt fa anlgb.

Godsomseaetningen i Aarhus Havn er p.t. ca. 8,9 mio. tons (2019).

Aarhus Havn har i januar 2019 faet udarbejdet en markedsanalyse for den lang-
sigtede godsudvikling i havnen3. Analysen peger bl.a. p&, at containermarkedet
fortsat forventes at udvikle sig markant de kommende &r. Da Aarhus Havn vare-
tager 65% af al containertrafik i Danmark, vil alene denne godstype betyde en
markant vaekst. De langsigtede forventninger til de gvrige godstyper baserer sig
iseer pa forventningen om en relativ markant befolkningsudvikling i Aarhus og

3 Yderhavnen - et behov. Aarhus Havn, januar 2019.
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det gvrige @stjylland og deraf fglgende behov for boliger, veje og anden infra-
struktur.

Efter at Yderhavnen er fuldt udbygget i 2050, ventes Yderhavnen alene at have
en godskapacitet pa ca. 5,5 mio. tons gods. Godsomsaetningen i Yderhavnen
forventes pa det tidspunkt at vaere ca. 4,6 mio. tons. Med den forventede udvik-
ling inden for de forskellige aktivitetsomrader, s& vil containertrafikken veere den
klart stgrste faktor i skibstrafikken i 2050 med ca. 40% af alle anlgb. Havnen
forventer en fremgang inden for flydende bulkgods, som forventes at udggre ca.
22 %, men ogsa fast bulk og stykgods vil udggre betydelige andele af skibstra-
fikken.

Tabel 1-5 viser den forventede udvikling frem til 2050, med et nedslag i 2030,
hvor etape 1 forventes taget i brug. I 2030 forventes sdledes ca. 300 anlgb af
containerskibe og i 2050 forventes i alt ca. 1.275 anlgb.
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Tabel 1-5 Skibstrafik 2019 (tons og antal anlgb), samt estimeret tilveekst for Yder-
havnen i 2030 og 2050, fordelt p§ godstyper.
Eksisterende havn Yderhavnen
Gods- 2019 2019 2019 2030 2030 2050 2050
type/ar (Antal (1.000 forde- (Antal (1.000 (Antal (1.000
anlgb) tons) ling, an- || anlgb) tons) anlgb) tons)
lgb
%
Contai- 787 4.151 35 300 1400 500 2.350
nergods
Fast 702 3.010 31 185 850
bulk
Fly- 338 1.434 15 290 1.250
dende
bulk
Styk- 418 348 19 300 170
gods
I alt 2.245 8.943 100 300 1.400 1.275 4.620

Udviklingen i skibsanlgb forventes i praksis at stige i hele perioden efter 2030

frem til- og efter faerdigggrelse af havnen i 2050. Stigningen vil fglge ibrugtag-

ningen af etaperne nar der er anlagt kaj.

Vurderingen af skibstrafikken er baseret pd skibenes nuveaerende gennemsnits-
stgrrelse. I det omfang gennemsnitsstgrrelsen pa skibene stiger, vil antallet af

anlgb falde.

I den eksisterende havn forventes aktivitetsniveauet at udvikle sig pa niveau

med de forrige ar, dvs. med en vaekst i godsmaengderne pa 3 - 4 % arligt. Det

er sandsynligt, at der over arene vil ske en udskiftning i virksomhederne i/pa
den eksisterende havn, som kan pavirke godsomsaetningen i dette omrade.

Ogsa aendringer i faergetrafikken kan spille ind. Tidligere har omlaegninger i
Molslinjens faergeaktivitet betydet en markant stigning i biltrafikken og samtidig
at den faergebaserede lastbiltrafik er faldet bort. Derfor kan der ogsa i fremtiden
forventes perioder med variation i godsomsaetningen.

1.4.4 Godsmangder og arbejdspladser

I det fglgende skgnnes godskapaciteten for de to etaper. Antallet af arbejdsplad-
ser pa havnens omrade estimeres ligeledes. Skgnnet over antallet af arbejds-
pladser vedrgrer kun arbejdspladser direkte pa havnens omrade og ikke den be-
tydelige afledte beskaeftigelse uden for havnens omrade.
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Etape 1 vil primaert vaere store terminalomrader med f& bygninger, lille admini-
stration og f& arbejdspladser. I etape 2 kan der etableres produktionsvirksomhe-
der, som kan betyde flere arbejdspladser.

Skgnnet baserer sig dels pd den nuveaerende godsomsaetning i havnen i forhold
til de arealer, som i dag anvendes til disse funktioner, og dels p& de forventnin-
ger, Aarhus Havn har til vaeksten inden for de enkelte markedsomrader.

Fremtidige godsmaengder og isaer arbejdspladser kan afvige fra det estimerede.
Den nuvaerende godskapacitet i havnen blev, i godkendelsen fra 1997, estimeret
til ca. 20 millioner tons gods &rligt, fordelt pa et areal pa ca. 350 ha (jf. Master-
plan 1997). Med aftalen om de bynzere havnearealer blev arealet midlertidigt re-
duceret med 60 ha. Med den fremtidige udvidelse pa i alt ca. 100 ha, vil hav-
nens areal gges til ca. 380 ha, svarende til en arlig godskapacitet pa 22 millioner
tons eller en stigning pa 10 procent i forhold til Masterplan 1997. Godskapacite-
ten i Yderhavnen skgnnes derfor til ca. 5,5 mio. tons.

I figur 1-18 er den historiske og forventede udvikling i godsmaengder p& Aarhus
Havn vist. Figuren viser godsmaengder pa bade den eksisterende havn og pa
Yderhavnen.

De seneste 5 ar (2014 - 2019) har havnen oplevet en relativ markant vaekst i
godsmaengderne pa gennemsnitligt ca. 3,5 % arligt. Denne udvikling forventes
at fortszette de kommende ar. P& lang sigt ventes ifglge behovsanalysen* en
vaekst i godsmaengderne pa ca. 2 % arligt. Den langsigtede forventning er na-
turligvis behzeftet med usikkerhed, idet konjunkturudsving i perioden kan betyde
udsving fra ar til ar.

Udviklingen i godsmaengder vil de kommende &r - frem til ca. 2028/2030 - ske i
den eksisterende havn. Derefter vil vaeksten i godsmaengder primeert ske i Yder-
havnen og godsmangderne i den eksisterende havn vil kun stige svagt.

Udviklingen i godsmaengder i den eksisterende havn og i Yderhavnen kan sam-
menfattes sdledes:

> 1den eksisterende havn er godsmaengderne steget med ca. 3,5% arligt fra
2014 til 2019.

> Godsmangderne i den eksisterende havn ventes at stige med ca. samme
takt frem til ca. 2028/2030, hvor de fgrste arealer i Yderhavnen forventes
at kunne tages i brug.

> Ide forste ar efter ibrugtagning forventes kun en begraenset godsomsaet-
ning pa Yderhavnens arealer, men godsomsaetningen forventes at stige de
efterfglgende ar. Kapaciteten i Yderhavnen er vurderet til i alt 5,5 mio.
tons. Nar Yderhavnen er fuldt udbygget i 2050, vil der vaere fortsat vaere
kapacitet til vaekst i havnen.

4 Yderhavnen - et behov. Aarhus Havn, januar 2019.
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Der forventes fortsat en gget godsomsaetning i den eksisterende havn -
0gsad efter ibrugtagningen af Yderhavnen. Veeksten i den eksisterende havn
ventes dog at aftage, efterhdnden som Yderhavnen tages i brug. Godsom-
saetningen i den eksisterende havn forventes at nd op til 15 mio. tons i
2050.
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Figur 1-19: Aarhus Havn. Historisk og forventet godsomseetning, 2014 - 2050. 1.000 tons.

Det bgr bemaerkes, at godskapacitet i havnen er et teoretisk begreb for den po-

tenti
deti

elle udnyttelse af havnens anlaeg (kajer og baglandsarealer). I praksis vil
kke vaere muligt at opna en fuld udnyttelse af et havneanlaeg. En meget hgj

udnyttelsesgrad vil betyde risiko for faldende effektivitet og produktivitet for
brugerne af havnens arealer.

En v

is ekstrakapacitet er en forudseetning for at brugerne af havnen kan have

den forngdne fleksibilitet til at gge aktivitetsniveauet i perioder. Desuden kan
den stigende aktivitet inden for projektlast (tanke, kedler og maskinanlaeg, vind-
mgller mv.) stille stgrre krav til fleksible arealer. Dels er projektlast en godstype

med

varierende aktivitetsniveau og dels er projektlast ofte hgjvaerdigods og

mere pladskraevende, skal hadndteres med saerligt materiel mv.

Det er Aarhus Havns erfaring, at ved en kapacitetsudnyttelse pa 70 % og der-
over, vil det vaere gkonomisk ufordelagtigt at gge godsomsaetningen yderligere.

Med

den forventede udvikling i godsmaangderne, forventes denne kapacitetsud-

nyttelse at veere taet pd opndet i ca. 2027.

For at kunne estimere den fremtidige trafikmaengde fra de nye havnearealer, er
der foretaget et skgn over den fremtidige teoretiske godsomsaetning og antallet
af arbejdspladser for hver af de to etaper.

Skgnnet over antallet af arbejdspladser vedrgrer kun arbejdspladser direkte pa
havnens omrade og ikke den betydelige afledte beskaeftigelse uden for havnens
omrade. Etape 1 vil primaert vaere store terminalomrader med fa bygninger, lille
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administration og f& arbejdspladser. I etape 2 kan der etableres produktionsvirk-
somheder, som kan betyde flere arbejdspladser.

Skgnnet baserer sig dels pa den nuvaerende godsomsaetning i havnen i forhold
til de arealer, som i dag anvendes til disse funktioner, og dels pa de forventnin-
ger, Aarhus Havn har til vaeksten inden for de enkelte markedsomrader.

Fremtidige godsmaengder og isaer arbejdspladser kan afvige fra det estimerede,
som fremgar af Tabel 1-6.

Tabel 1-6 Fremtidig godskapacitet og arbejdspladser for etape 1 og 2.
Etape og ar Etape 1 - &r 2030 Etape 2 - &r 2050 Ialt
Godsomsaetning - 200.000 TEU 200.000 TEU 400.000 TEU
Container 1.400.000 tons 1.400.000 tons 2.800.000 tons
Godsomsaetning - 0 1.000.000 1.000.000 tons
fast bulk
Godsomsaetning - 0 1.500.000 tons 1.500.000 tons
flydende bulk
Godsomsaetning - 0 200.000 tons 200.000 tons
stykgods
Antal arbejdspladser 200 600 800

(medarbejdere)

1.4.5 Trafikforhold

Det er den samlede merkapacitet, som udbygningen af havnen skaber, der laeg-
ges til grund for vurderingen af trafikforholdene og de afledte konsekvenser,
som trafikken vil have mht. til bl.a. st@j og emissioner. Det skal sikres, at vurde-
ringerne er robuste i forhold til det potentiale for vaekst, som udbygningen af
Yderhavnen vil have.

I driftsfasen forventes vejtrafikken fra Yderhavnen i praksis at udvikle sig i takt
med veaeksten i godsmaengderne.

Baglandsarealerne til etape 1 planlaegges anlagt i perioden 2024 - 2032. I perio-
den fra 2022 og til 2030 ventes godskapaciteten at stige til 1.400.000 tons con-
tainergods i 2030. Etape 1 indrettes med henblik pd handtering af denne for-
ggelse i containertrafikken.

Baglandsarealerne til etape 2 vil blive etableret gradvist i perioden 2032 - 2050.
Arealet i etape 2 forventes indrettet til flere forskellige formal til bl.a. fast og fly-
dende bulk, projektarealer, produktionsvirksomheder og distributionsvirksomhe-
der mv. Der forventes desuden etableret en ro-ro terminal med terminalbygnin-
ger.
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I perioden 2030 - 2050 ventes godskapaciteten gradvist at gges med 1.400.000
tons containergods, 1.000.000 tons fast bulk, 1.500.000 tons flydende bulk og
200.000 tons stykgods.

Det antages generelt, at ca. 87 % af den godsmangde, som handteres i Aarhus
Havn, vil skulle transporteres via vejtransport, ca. 3 % via jernbane og ca. 10 %
skal videredistribueres via skib.

Den fremtidige anvendelse af arealerne pd etape 1 og 2 er ikke fastlagt i detal-
jer. Antages det forenklet, at hver kvadratmeter nyt havneareal genererer
samme trafik som de nuveaerende havnearealer, vil et groft bud pa den fremti-
dige trafik fra etape 1 vaere ca. 1.900 biler pr dggn, mens etape 2 vil afsted-
komme yderligere ca. 2.600 biler pr dggn pa hverdage, svarende til en samlet
trafik pa ca. 4.500 biler pr dggn ved en fuld udbygning. Disse tal baseres pa tra-
fiktaellinger fra Sumatravej, Marselis Boulevard og Jeegergardsgade fremskrevet
til &r 2020.

Tabel 1-7 Eksisterende talt biltrafik til havneomr8derne (fremskrevet til §r 2020).
Jeeger- Havne- Sumatra-
° . Ialt
gardsgade tunnelen vej

Havnerelateret trafik

p& hverdage [biler/dggn] 1.400 7.400 3.200 12.000

Note: Det er antaget at 2/3 af den talte trafik i Jeegerg8rdsgade er havnerelateret. For
de to gvrige teellelokaliteter er al trafik antaget at veere havnerelateret.

Det m3 forventes, at arealerne kan ibrugtages trinvist. Fra det tidspunkt, hvor
arealerne er taget i brug, ma det forventes, at trafikken til delomraderne folger
den generelle trafikvaekst.

Vaeksten i trafikken pa det overordnede vejnet udenfor motorvejsnettet udger i
stgrrelsesordenen 2% p.a. Det er en generel vaekst som drives af gkonomisk ud-
vikling, og en vaekst som konsekvens af geografiske og demografiske sendrin-
ger.

Antages det forenklet, at ibrugtagningen af havneomraderne sker i 3 trin i arene
2030, 2040 og 2050, fas nedenstdende skgn over den samlede trafik i &r 2050.
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Tabel 1-8 Skonnet mertrafik (biler pr. dogn) p8 hverdage i 8r 2050 ved forenklet an-
tagelse af udbygning af havneomr8det i 3 trin i hhv. 8r 2030, 2040 og
2050.
Omrade Omrade Omréde
ibrugtaget i | ibrugtageti | ibrugtaget Alle
ar 2030 ar 2040 i &r 2050 omrader
ialti
2
Trin 1 Trin 2 Trin 3 050
Skennet trafik ved 1.900 1.300 1.300 4.500
ibrugtagning of omrade
Generel vaekst frem til 2050 900 300 0 1.200
(2% p.a.)
;gtsao'"af'k pr. omréde i 2.800 1.600 1.300 5.700

For at vurdere robustheden af ovenstdende skgn baseret p5 arealer, er der ne-
denfor udfgrt supplerende skgn baseret pa godsudviklingen og den beskaefti-
gelse, der forventes at fglge heraf.

Som det fremgar af tabel 1-6, skgnnes udviklingen at resultere i en gget be-
skaeftigelse pd 800 personer i 2050. Miljgstyrelsen har i turrateprojektet opgjort
en turrate for transportvirksomheder pa 3,9 bilture/ansat. Med dette udgangs-
punkt vil man forvente, at udbygningen af havnen vil resultere i ca. 3.100 bil-
ture mere pr. dggn. Der er tale om en aldre undersggelse, og turraterne skgn-
nes at veere hgjere i dag. Trafikmodellen for Aarhus har for 2016 indeholdt et
samlet antal beskaeftigede i zonerne, der daekker havneomradet, pd i alt godt
1.600 ansatte. Ud fra den talte trafik vil dette svare til en turrate pa 7,5 ture pr.
ansat. Med dette udgangspunkt vil man forvente, at 800 nye arbejdspladser vil
resultere i ca. 6.000 nye bilture i &r 2050.

En tredje beregningsmade kan vaere at fastholde Miljgstyrelsens turrate som ba-
sis. I dagens situation resulterer dette i en underberegning af trafikken svarende
til ca. 5.750 ture. Denne trafik kan betragtes som et ekstra trafikbidrag for hav-
nerelateret trafik i forbindelse med havnens godsomsaetning. Med en godsom-
saetning pa 8.943 tons i dagens situation jf. tabel 1-5 vil tillaagget svare til 0,64
bilture/ton. Med udgangspunkt i en stigning i aktiviteten p& havnen med 800 an-
satte og 4.620 tons frem mod 3r 2050, vil dette svare til en mertrafik pé’u 6.100
biler pr. dagn.

En mertrafik i stgrrelsesordenen 5.700-6.100 biler pr. dogn pa hverdage synes
derfor at vaere et rimeligt skgn pa den fremtidige trafik, som de nye havneomra-
der vil generere i ar 2050. Dette tal kan sammenlignes med en forventet samlet
trafik pd @sthavnsvej, ndr feergetrafikken er udflyttet, pd ca. 10.500 biler pr.
degn pa hverdage. Trafikforggelsen pa @sthavnsvej vil dermed vaere omkring 60
%.
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Den 4-sporede @sthavnsvej er kapacitetsmaessig robust i forhold til at baere den
mertrafik, som udbygningen af havnen vil medfgre i takt med at arealerne tages
i brug. Den mertrafik, som udbygningen vil afstedkomme, vil kunne variere af-
haengigt af funktionerne pd omradet. Nogle havnefunktioner resulterer kun i en
minimal landvaerts trafik, mens andre baserer sig pd udvekslingen af gods fra
land til sgs.

Af hensyn til fremkommeligheden er det ikke gnskeligt med mange tilslutninger
til de overordnede veje. Dette vil ogsd ggre sig gaeldende p8 havneomradet. Li-
gesom i anlaegsfasen, vil tilslutningerne til de nye havneomrader derfor veere i
de signalregulerede kryds, hvorfra trafikken vil fordele sig pa interne veje i del-
omraderne.

1.5 Referencescenariet

N&r det skal vurderes, om projektets miljgpavirkninger er vaesentlige, skal de
vurderes op imod det scenarie at projektet ikke realiseres (referencescenariet).
Referencescenariet beskriver sdledes situationen, hvor den eksisterende anven-
delse og udformning af erhvervshavnen fortseetter uaendret, og Yderhavnen der-
med ikke realiseres (der vil fortsat veere havomrade, hvor der i dag er havom-

o .

rade, ud for den eksisterende erhvervshavn).

Referencescenariet tager udgangspunkt i den aktuelle miljgstatus for projektom-
radet, idet der samtidig tages hgjde for den sandsynlige udvikling, hvis projektet
ikke gennemfgres, og Aarhus Havn fortsaetter i den nuveaerende udformning.

Miljgpavirkningen fra projektet vurderes sdledes i forhold til en forventet fremti-
dig samlet miljgtilstand (med samlet miljgtilstand menes tilstanden vurderet pa
tveers af miljgvurderingslovens brede miljgbegreb) i ca. 2030/2050 (for trafik er
den forudsatte vaekst frem til 2050 lagt ind i 2040 scenariet) uden en havneud-
videlse. Aret/arene 2030 0g 2050 svarer til tidspunkt, hvor det forventes, at
Yderhavnens etape 1 og 2 vil vaere mulige at tage i brug.

I referencescenariet vil havnen ikke kunne udvikle de maritime aktiviteter og ar-
bejdspladser, som vil vaere forbundet med en havneudvidelse, inklusive de mu-
ligt afledte effekter pa Aarhus by. Aarhus Havn vil ydermere ikke vaere i stand til
at tilbyde tilfredsstillende vilkar i tilknytning til eksisterende virksomheders udvi-
delsesbehov og der vil pa tilsvarende made ikke vaere mulighed for etablering af
nye virksomheder og aktiviteter pa havnen samt forbedrede besejlingsforhold
(til stgrre containerskibe).

Idet der ikke foreligger en afklaring af tidspunktet for den mulige realisering af

en tunnelforbindelse under Marselis Boulevard, vil projektet blive belyst i forhold
til en referencesituation bdde uden og med Marselis tunnelen.
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1.6 Variant af projektet

Aarhus Vand A/S arbejder med anlaeg af et nyt Marselisborg Renseanlaeg i om-
radet ved Tangkrogen. Det nye anlaeg kaldes Aarhus ReWater og anses for at
veaere et af de vigtigste graensefladeprojekter til Yderhavnen. I forbindelse med
miljgkonsekvensvurderingen af dette projekt undersgges to mulige placeringer
af renseanlaegget (hovedforslaget og alternativ 2), hvoraf alternativ 2 planlaeg-
ges pa sgterritoriet umiddelbart gst for havnens eksisterende gstmole, og der-
med indenfor Yderhavnens daekkende veaerker. Dette medfagrer, at arealet af
Yderhavnens Etape 2 reduceres med 18 ha, og dermed vil den fremtidige over-
ordnede omradeinddeling og arealanvendelse, samt trafikforholdene pa Yderhav-
nen gndres i forhold til hovedforslaget, som er beskrevet i afsnit 1.4.1 og 1.4.5.

1.6.1 Anleegsbeskrivelse

Figur 1-20 viser varianten af hovedforslaget med Aarhus ReWater Alternativ 2
placeret i Etape 2 af Yderhavnen, hvor det optager et areal pa ca. 18 ha.

—Z

. I1SPS-Gate

Vej
s . Bane
0 500'm
3 i I ReWater
Grundkort: Indeholder data fra SDFE
Figur 1-20 Variant af hovedforslaget, hvor Aarhus ReWater placeres p§ Yderhavnen.

Overordnet vejbetjening med opkobling til @sthavnsvej er vist med rgd
markering. Udposninger angiver forslag til placering af ISPS-gates. Orange
angiver arealreservation til eventuelt banespor.

Udover denne arealreservation til ReWater og det lokalt aendrede vejforigb, er
varianten stort set identisk med hovedforslaget, hvorfor der henvises til anlaegs-
beskrivelsen for hovedforslaget i afsnit 1.2.
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Fglgende aendringer i forhold til hovedforslaget kan fremhaeves:

> Arealreservation pa ca. 18 ha i Yderhavnens etape 2 bagland
> fEndret vejbetjening omkring ReWater.

Udformningen af varianten med ReWater placeret pa Yderhavnen er teet koordi-
neret med Aarhus Vand A/S, sdledes at de to projekter kan gennemfgres uaf-
haengig af hinanden eller sammen.

1.6.2 Anleegsfasen

Varianten med placering af Aarhus ReWater indenfor Yderhavnens kommende
daekkende vaerker (pa etape 2) medfgrer ikke nogen vaesentlige sendringer i an-
laegsfasen for Yderhavnen, hvorfor denne er ssammenlignelig med beskrivelsen
for hovedforslaget, som er beskrevet i afsnit 1.3.

Den eneste a&ndring er den mindre opfyldningsmaangde i etape 2 baglandet,
som muligggr at etapen alt andet lige vil kunne feerdigggres hurtigere i varian-
ten end i hovedforslaget.

1.6.3 Driftsfasen

Varianten resulterer ikke i nogen vaesentlige andringer i driftsfasen indenfor
havneaktiviteter, skibstrafik, godsmangder, arbejdspladser og trafikforhold.

Dog vil indretningen af baglandsarealerne andres en smule, idet arealet til ha-

vene relaterede aktiviteter reduceres med ca. 18 ha. Indretning af baglandsare-
alerne med ReWater placeret pa Yderhavnen fremgdr af Figur 1-21.
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Figur 1-21 Mulig fremtidig overordnet omr8deinddeling og arealanvendelse for variant
af hovedforslaget med Aarhus ReWater placeret p8 Yderhavnen.

1.7 Alternativ udformning af Yderhavnen med
indrykket mole

I forbindelse med hgring og politisk behandling af Yderhavnsprojektet, har der

vaeret stor fokus pa projektets visuelle pavirkning af omgivelserne, hvorfor et al-

ternativ med en indrykket ydermole er medtaget i miljgkonsekvensvurderingen
af projektet. Alternativet praesenteres i det fglgende.

1.7.1 Anlaegsbeskrivelse

I den alternative udformning er det udelukkende placering og udformning af
@stmolen og en mindre straekning af Sydmolen, som er rykket teettere ind mod
land i forhold til hovedforslaget (se Figur 1-22).
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Grundkort: Indeholder data fra SDFE Uddybning
Figur 1-22 Alternativ udformning af Yderhavnen hvor ydermolens placering er rykket

ind i forhold til hovedforslaget.

Nordmolen og Yderhavnens bagland er uaendret i forhold til hovedforslaget. Den
samlede lzengde af ydermolerne reduceres med ca. 200 m (fra ca. 3,4 km til ca.
3,2 km). Derudover er der ingen andringer i forhold til hovedforslaget.

Der vil i alternativet vaere mindre plads til rekreativ udnyttelse af havnebassinet
bag ydermolen, som beskrevet i afsnit 1.2.5.

1.7.2 Anlaegsfasen

Alternativet med indrykket mole medfgrer ikke egentlige andringer i anlaegsfa-
sen for ydermolerne i forhold til hovedforslaget, som er beskrevet i afsnit 1.3.2.

Den andrede linjefgring af @stmolen og Sydmolen medfgrer ca. 6% reduktion af
stenmangderne og ca. 12% reduktion af sandmaengderne (blgdbundsudskift-
ning og sandkile) i forhold til hovedforslaget. Blgdbundsudskiftning er vurderet
til 600.000 m3 i modsaetning til 650.000 m3 for hovedforslaget.

1.7.3 Driftsfasen

I driftsfasen vil alternativet med indrykket mole ikke resultere i nogle aendringer
i forhold til hovedforslaget, som er beskrevet i afsnit 1.4.
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