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RESUME

Rambgll har, pa vegne af Karstensens Skibsvaerft A/S, undersggt stgjbelastningen til omgivel-
serne i forbindelse med anlaegsarbejde ved etablering af ny overdsekket tgrdok samt for driftsfor-
hold. Stgjberegningerne er udfgrt i forbindelse med myndighedsbehandling af projektet.

Den eksisterende stgjmodel er opdateret til nyeste software version og der anvendes den nyeste
implementering af beregningsmetoden, nemlig General Prediction Method 2019, der kan give lidt
hojere stgjniveauer grundet justering i beregning af afskaermning i forhold til den udgdede imple-
mentering, General Prediction Method 1982.

Der er udfgrt stgjberegninger for anleegsarbejde i form af spunsning og udgravning, normal drift
og drift med sandblaesning.

For normal drift og drift med sandblaesning forudsaettes stgjdeempning af flere betydende stgjkil-
der. Beregninger for normal drift viser at stgjbelastning ved naermeste naboer generelt overhol-
der de eksisterende lempelser, undtagen for enkelt beregningspunkt hvor stgjbelastning pa 1. sal
er 3 dB hgjere end eksisterende lempelse. I den forbindelse bemaerkes der at eksisterende lem-
pelser er fastlagt ud fra beregning af stgjbelastning ved 1,5 meter over terraen. Beregningerne
viser, at udvidelse med ny lydisoleret overdaekket tgrdok, sammen med omfattende stgjdaem-
pende tiltag pd tekniske installationer og kgretgjer samt justerede driftsforhold, at stgjbelastning
1,5 meter over terraen er sammenlignelig med de tidligere beregnede stgjniveauer som de eksi-
sterende lempelser blev fastlagt ud fra. Det er Rambglls vurdering at stgjbelastning til omgivel-
serne overordnet vil veere den samme og muligvis lidt lavere end tidligere, pa grund af de forud-
satte stgjreducerende foranstaltninger. Der er ogsa udfert stgjberegning af sandblaesning i ny
overdaekket tgrdok, ved bedding 1 samt eksisterende tgrdok. Den beregnede stgjbelastning viser
at eksisterende lempelser vil blive overholdt. Beregning og vurdering af ekstern stgj ved normal
drift, samt drift ved sandblaesning er udfert som “Miljgmaling - ekstern stgj”.

Til sidst er der udarbejdet en teknisk-gkonomisk redeggrelse af mulighederne for yderligere stgj-
deempende foranstaltninger. Det er Rambglls vurdering at miljgmaessig nytteveerdi, i forbindelse
med implementering af yderligere stgjdeempende foranstaltninger i form af stgjafskaermning, ikke
stdr m&l med omkostningerne.
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INDLEDNING OG BESKRIVELSE AF VIRKSOMHED

Karstensens Skibsveerft A/S er beliggende ved Vestre Strandvej i Skagen. Varftet udfgrer vedli-
gehold og reparation af skibe, samt fremstilling af nye skibe. Veerftet har én tgrdok og vil opfgre
ny, overdaekket tgrdok, til gavn for produktionen. I den forbindelse er der udfgrt beregning og
vurdering af stgj fra etablering af overdaekket tgrdok, samt for normal drift og seerlig drift for
sandblaesning af skibe. Der er udfgrt stejmalinger af stgijkilder for normal drift og drift ved sand-
blaesning. Der er forudsat stgjdaempning af flere stgjkilder.

Effekten af afskaermning af stgjkilder for normal drift, i form af stationaere stgjskaerme, samt mo-
bile stgjskaerme ved sandblzesning ved Bedding 1 og den eksisterende tgrdok, undersgges ogsa.
Beregning og vurdering af ekstern stgj for normal drift og saerlig drift med sandblaesning er udfgrt
som "Miljsmaling - ekstern stgj”. Endvidere er der udarbejdet teknisk-gkonomisk redeggrelse for
stgjdeempningsmuligheder.



5.1

DB SKALA OG GRANSEVARDIER

Stgj og dB skala

Stgjens styrke angives som et antal decibel (forkortet: dB). 0 dB svarer til den svageste lyd et
menneske kan hgre. 120 dB er sd kraftig stgj, at det kan ggre ondt i grene. Ofte skrives "dB(A)”,
hvor "(A)" betyder, at angivelsen af stgjniveauet er tilpasset den made et menneske oplever stg-
jen. Stgj fra tekniske anlaeg og anlaegsarbejder er altid dB(A), ogsa selvom der kun st3r dB.

Skalaen for st@j er logaritmisk. Det betyder, at man ikke uden videre kan lzegge stgjniveauer
sammen. Hvis man fx laegger stgjen fra to lige kraftige stgjkilder sammen, bliver stgjniveauet al-
tid 3 dB hgjere. En aendring pd 3 dB svarer altsd til en fordobling eller halvering af stgjen (f.eks.
ved en fordobling eller halvering af antallet af ens stgjkilder), men lyder kun som en lille a&endring
af det hgrbare stgjniveau. En aendring p& 10 dB lyder som en halvering eller fordobling, men sva-
rer til 10 gange s8 mange stgjkilder (eller en reduktion til en tiendedel).

Som en tommelfingerregel kan man regne med, at andringer i stgjniveauer opleves pa folgende
méade:

e 1 dB opleves som en meget lille @&ndring

e 3 dB opleves som en netop hgrbar aendring

e 6 dB opleves som en vasentlig og tydelig aendring

e 10 dB opleves som en stor a&ndring og lyder som en fordobling eller halvering af stgjen.

Nedenstdende figur illustrerer, hvor kraftige forskellige stgjkilder er i forhold til hinanden malt i
decibel. Der kan vaere stor forskel pd, hvordan stgjen fra de forskellige stgjkilder opleves af men-
nesker, 0ogsa selvom stgjniveauet i decibel er det samme. Der er ogsa forskel pd, hvordan for-
skellige mennesker oplever stgj fra fx tekniske installationer, anlaegsarbejde eller trafik, og i hvil-
ken grad de fgler sig generet af stgjen.

Hvis stgjen indeholder tydeligt hgrbare impulser (slag, smaeld, pludselige brag o. lign.) er stgjen
mere generende end en jeevn stgj. Det samme galder, hvis stgjen indeholder tydeligt hgrbare
toner, fx en hyletone fra en ventilator.



5.2

Lydtrykniveau
dB(A)

Smertetaerskel
Luftvaernssirene, 30 m

Rekordhajt barneskrig, 1 m Haj diskoteksmusik

Udenders rockkoncert (ved tilhererne)
100 Symfoniorkester (max ved tilhoreme)
Haj hjemmestereo Start af propelpassagerfly, 30 m

90
Stojgreense pa arbejdspladser, 85 dB(A), (8 timer)
Lastbil, forbikersel 10 m {max niveau)
Hartorrer, 0,3 m 80
Stevsuger, Tm
Personbil, forbikaersel 10 m {max niveau)
Handmixer, max hastighed, 1 m 70
Stej i personbil, 80 km/t
Emhaette, 0,5 m

Normal tale, 1 m B0 Vindstj i traeer i skov, vindhastighed 8 m/s
Opvaskemaskine, 1m
Vaskemaskine, vask, 1m Aben plan kontor (tale og anden staj)
50

Baggrundsstej i koncertsal med publikum
Baggrundsstej i villakvarter langt fra store veje
Hvisken, 0,3 m 40 Ventilationsstaej i kontor
Stille enmandskontor med PC
Laptop computer, 1m

Kaleskab, 1m 30
Stille skov, vindhastighed 1 m/s

Stille sovevaerelse 20

10

Horetaerskel 0

Figur 5-1: Illustration af typiske stgjniveauer for forskellige stgjkilder. Man skal vaere opmaerksom pa, at stgjen
fra en stgjkilde falder, ndr man bevaeger sig ud pa stgrre afstand. Kilde: Delta

Lovgrundlag, vejledninger mv.
I det fglgende beskrives vejledende graensevaerdier for stgj og vibrationer.

St@j og vibrationer i anleegsfasen

Stgj og vibrationer fra bygge- og anlaegsarbejde reguleres efter miljgbeskyttelsesloven, hvorefter
Miljgministeren kan fastszette regler om anmeldelse af midlertidig placering og anvendelse af an-
laeg, transportmidler, mobile anlaeg, maskiner og redskaber, der kan medfgre forurening, herun-
der om vilk3r for deres placering og anvendelse.

Jf. bekendtggrelse nr. 844 af 23. juni 2017 om miljgregulering af visse aktiviteter skal stgjfrem-
bringende bygge- og anlaegsarbejder anmeldes til kommunen mindst 14 dage inden igangseet-
ning. Kommunen kan ved vaesentlige gener give pabud om afhjeelpning af heraf og - om ngdven-
digt - nedlaegge forbud mod arbejdet.



Som udgangspunkt skal aktiviteter, der er stgjende og giver anledning til vibrationer, udfgres in-
den for normal arbejdstid, dvs. hverdage kl. 7.00 - 18.00 samt Igrdag kl. 07.00 - 14.00. Stg-
jende og vibrerende bygge- og anlaegsarbejde uden for normal arbejdstid kraever, at der sgges og
opnas dispensation hos kommunen.

Frederikshavn Kommune har ingen forskrifter for stgjende og vibrationsgivende anlsegsarbejder.
Til vurdering af stgj fra anleegsarbejdet benyttes derfor kriterier, som bliver benyttet som graen-
sevaerdier for anleegsarbejder i en del af landets kommuner, se Tabel 5-1.

Tidsrum Vurderingskriterie for anlaegsstgj

Mandag - fredag kl. 07-18

Lr=70dB
Lgrdag kl. 07-14
@vrige tidsrum samt sgn- og helligdage Lr = 40 dB

Tabel 5-1: Graenseveerdier for midlertidige bygge- og anlaegsarbejder.

De anfgrte stgjgraenser er som udgangspunkt akvivalente stgjniveauer midlet over fglgende tids-
rum og evt. korrigeret med tillaeg for stgjens karakter (tydeligt hgrbare toner og/eller impulser):

¢ Mandag-fredag kl. 07-18: Sammenhangende 8 timer med mest stgj.
e Lgrdag kl. 07-14: Hele perioden (7 timer).

e Lgrdag kl. 14-18: Hele perioden (4 timer).

e Sgndag kl. 07-18: Sammenhangende 8 timer med mest stgj.

e Alle dage kl. 18-22: Mest stgjende 1 time.

e Alle dage kl. 22-07: Mest stgjende 2 time.

Stgjgener skal i videst muligt omfang begraenses ved en hensigtsmaessig planleegning, ved an-
vendelse af mindre stgjende arbejdsprocesser og ved midlertidig afskeermning.

Graenseveerdier for vibrationer (komfortgraenser) ved anlaegsarbejder er normalt de samme som
angivet i Tabel 5-4 Der er dog eksempler pa, at midlertidige vibrationsgener i forbindelse med an-
laegsarbejder vurderes efter 5 dB hgjere graensevaerdier.

Graenser for bygningsskadelige vibrationer er ikke reguleret ved lov. I praksis benyttes ofte den
tyske norm DIN 4150-3 til vurdering af bygningsskadelige vibrationer. Normen inddeler bygninger
i tre kategorier hhv.

1) Erhvervs- og industribygninger
2) Boliger og tilsvarende konstruktioner
3) Bevaringsveerdige bygninger.

Bygningskategori

Erhvervs- og industribygninger

Vpeak < 20 mm/s

Bygninger til beboelse

Vpeak < 5 mm/s

Seerligt falsomme og fredede bygninger

Vpeak < 3 mm/s

Tabel 5-2: Graenseveerdier for bygningsskadelige vibrationer.




Stgj fra virksomheder i driftsfasen
Stgj fra virksomheder mv. i driftsfasen vurderes efter de vejledende stgjgreenser i vejledning fra

Miljgstyrelsen nr. 5 1984 “Ekstern stgj fra virksomheder”. Vejledningen gaelder for den enkelte
virksomheds bidrag til den samlede stgjbelastning. Ved stgjbidrag fra flere virksomheder vil den
samlede stgjbelastning derfor kunne overskride de vejledende stgjgraenser. Normalt vil overskri-
delsen veere begraenset, da virksomhedernes placering og driftsforhold vil ggre, at virksomhe-
derne ikke medfgrer maksimale stgjbelastninger de samme steder og p8 samme tidspunkter. Der
er ved fastszettelsen af de vejledende stgjgraenser taget hgjde for, at den samlede stgj p8 grund
af tilstedevaerelsen af flere virksomheder kan overskride stgjgraenserne.

Omradetype Mandag - fredag Mandag - fredag Alle dage
kl. 07 - 18 kl. 18 - 22 kl. 22 - 07
Lordag Lordag
kl. 07 - 14 kl. 14 - 22
Sgn- og helligdag
kl. 07 - 22
L-idB
1. Erhvervs- og 70 70 70
industriomrader
2. Erhvervs- og 60 60 60

industriomrader
med forbud mod
generende
virksomheder

3. Omrader for blandet 55 45 40
bolig- og erhvervs-
bebyggelse, center-
omréder (bykerne)

4. Etageboliger 50 45 40

5. Boliger for aben og 45 40 35
lav boligbebyggelse

6. Sommerhusomrader 40 35 35

og offentlige tilgeen-
gelige rekreative
omrader. Seerlige

naturomrader
7. Kolonihaveomrader Fastseettes efter en konkret vurdering
8. Det 3bne land Fastseettes efter en konkret vurdering

Tabel 5-3: Vejledende graenseveaerdier for stgj fra virksomheder.

De anfgrte stgjgraenser er aekvivalente stgjniveauer midlet over fglgende tidsrum og evt. korrige-
ret med tillaeg pa 5 dB for stgjens szerlige karakter (tydeligt hgrbare toner og/eller impulser):

e Mandag-fredag kl. 07-18: Sammenhaengende 8 timer med mest stgj.
e Lgrdag kl. 07-14: Hele perioden (7 timer).

e Lgrdag kl. 14-18: Hele perioden (4 timer).

e Sgndag kl. 07-18: Sammenhangende 8 timer med mest stgj.

e Alle dage kl. 18-22: Mest stgjende 1 time.

e Alle dage kl. 22-07: Mest stgjende V> time.
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6.1

Vibrationer i driftsfasen

Vibrationspavirkning i driftsfasen vurderes efter orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9 1997 “Lavfre-

kvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”. Ved vibrationspdvirkning forstas i denne sam-
menhang genevirkningen for mennesker. Menneskets fglegraense for vibrationer er omkring 71 -
72 dB(KB).

Omradetype Vejledende graense-

vaerdi
Law
Boliger i rene boligomrader (hele dggnet) 75 dB(KB)
Boliger i blandet bolig/erhvervsomréde kl. 18 - 07
Bgrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomréde kl. 07 - 18

o . 80 dB(KB)
Kontorer, undervisningslokaler og lignende

Erhvervsbebyggelse 85 dB(KB)

Tabel 5-4: Vejledende graenseveaerdier for vibrationer (komfortgraenser).

Lavfrekvent stgj og infralyd i driftsfasen
Lavfrekvent st@j og infralyd vurderes efter orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9 1997 "Lavfrekvent
stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”.

Anvendelse A-vaegtet G-vaegtet
Lydtrykniveau Infralydniveau, dB
(100-160 Hz), dB
Beboelsesrum, her- Aften/nat 20 85
under i bgrneinst. og | (kl. 18-07)
lignende Dag 25 85
(kl. 07-18)
Kontorer, undervisningslokaler og andre lig- 30 85
nende stgijfglsomme rum
@vrige rum i virksomheder 35 90

Tabel 5-5: Vejledende graensevaerdier for lavfrekvent stgj og infralyd.

EKSISTERENDE FORHOLD

Stgj

Karstensens Skibsvaerft er med hensyn til stgjbelastning af omgivelserne reguleret af stgjgreenser
fastsat i miljggodkendelse af tgrdok meddelt af Frederikshavn Kommune ved afggrelse dateret 9.
september 2009.

Stgjgreenserne fra miljggodkendelsen er gengivet i det fglgende med rgd skrifttype.

Driften af veaerftet m& ikke medfgre, at veerftets stgjbidrag (Lr) overstiger nedenstdende
veerdier i ethvert punkt (horisontalt som vertikalt) i de pagzaeldende omrader.

Omradetyper og stgjgraenser fremgar af revideret kortbilag 4.
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Tidsrum |Mandag-fredag Mandag-fredag
k1.07.00 - 18.00 kl. 18.00 - 22.00
lerdag lordag
k1 07.00 - 14.00 kl 14.00 - 22.00
son- og helligdage
Omrade kl. 07.00-22.00
Erhvervsomrade 70 dB(A) 70 dB(A)
Erhvervsomrade med forbud gst for veerft: 64dB(A)
mod generende virksomhed vest for veerft:  60dB(A) 60 dB(A)
Centeromradel o.mrade f.or 55 dB(A) 45 dB(A)
offentlige formal incl. boliger
Centeromrade, omrade for
. , 55 dB(A) 55 dB(A)
offentlige formal excl. boliger
Boligomrader for aben og lav 48 dB(A) 44 dB(A)
bolighebyggelse

Tabel 2. Stojgraenser. Tallene er angivet som det aekvivalente, korrigerede
stgjniveau i dB(A) som funktion af tidsrum og omradetype. Stgjgresnserne ses af

det reviderede bilag 4.

Maksimalt 210 timer om &ret (svarende til 30 arbejdsdage) pa hverdage og lgrdage ma der sand-

blaeses pad vaerftet (hverdage klokken 07.00-

18.00 og lgrdage klokken 07.00-14.00). Ved denne

drift, ma veerftets samlede bidrag til stgjbelastningen, Lr, ikke overstige nedenstdende vaerdier i

de pageeldende omrader:

Tidsrum | mandag-fredag kl. 07.00-18.00
lerdage kl. 07.00-14.00
Omrade
Erhvervsomrade 70 dB(A)

Erhvervsomrade med forbud
mod generende virksomhed

pst for veerft: 71 dB(A)
vest for veerft. 60 dB(A)

Centeromrade

55 dB(A)

Boligomrade for aben og lav
boligbebyggelse

53 dB(A)

Tabel 3. Stgjgraenser ved sandblaesning. Tallene er angivet som det
ekvivalente, korrigerede stgjniveau i dB(A) som funktion af tidsrum og
omradetype. Stgjgreenserne ses af det reviderede bilag 4.

De anfgrte graenseveerdier skal overholdes indenfor fglgende referencetidsrum (referencetidsrum
er det tidsrum med den stgrste stgjbelastning, indenfor hvilket graenseveerdierne skal veere over-

holdt):
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- For dagperioden p& hverdage mandag til fredag samt sgndag klokken 07.00-18.00 skal graense-
veerdierne overholdes indenfor det mest stgjbelastede tidsrum pa 8 timer.

- I dagperioden pd lgrdage kl. 07.00-14.00 skal graensevaerdierne overholdes indenfor det mest
stgjbelastede tidsrum p& 7 timer, og i perioden fra kl. 14.00-18.00 skal greensevaerdierne over-
holdes indenfor det mest stgjbelastede tidsrum pd 4 timer.

- For aftenperioden alle ugens dage kl. 18.00-22.00 skal greenseveerdierne overholdes indenfor
den mest stgjbelastede time.

Som det fremgar af ovenstdende, er princippet, at der er fastsat stgjgraenser dels for den almin-
delige drift uden sandblaesning, dels for den almindelige drift inklusive sandblaesning. De fastsatte
stgjgraenser for drift med sandblaesning er hgjere end normalt, men til gengaeld er aktiviteten be-
graenset til maksimalt 210 timer om &ret. Stgjgreenserne for den normale drift uden sandbleaes-
ning er i boligomradet mod nord ogsa lidt hgjere end normalt for s vidt angar dag- og aftenperi-
oden. Baggrunden herfor er, at en stgjhandlingsplan udarbejdet i 2001 viste, at der til trods for
udfgrelse af stgjdeempende foranstaltninger var behov for lidt hgjere stgjgreenser i disse perioder.

For centeromrader er der sondret mellem omrader med boliger og omrader uden boliger. For cen-
teromrdder med boliger er der fastsat stgjgraenser i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejle-
dende stgjgraenser for omrader for blandet bolig og erhverv (omrddetype 3). For centeromrader
uden boliger er der fastsat samme stgjgraense i alle perioder, da centeromrade uden boliger reelt
ikke er mere stgjfglsomt i de perioder, som i forhold til boliger anses for mest stgjfglsomme.

Til forskel fra stgjgraanser meddelt tidligere i veerftets miljggodkendelser indeholder godkendelsen
fra 2009 ikke stgjgraenser for natperioden kl. 22-07 med den begrundelse, at det aldrig har veeret

forudsat, at der skulle veere drift om natten.

De geeldende stgjgraenser fra Miljggodkendelse 2009 er visualiseret i Figur 6-1 (bilag 4 fra miljg-
godkendelsen).
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6.2

6.3

Vibrationer
Miljggodkendelsen fra 2009 indeholder ikke vilkdr vedrgrende vibrationer. Miljggodkendelse fra
1997 indeholder vibrationsgraenser svarende til Miljgstyrelsens vejledende vibrationsgranser.

Lavfrekvent stgj og infralyd

Rambgll er ikke bekendt med, at der har vaeret konstateret gener i omgivelserne hidrgrende fra
lavfrekvent st@j og infralyd, og det forudszettes, at dette er baggrunden for, at der ikke i veerftets
miljggodkendelser er fastsat graensevaerdier for disse parametre.

O-ALTERNATIVET

O-alternativet beskriver den fremtidige situationen med de stgjreducerende tiltag som beskrevet i
afsnit 9 men uden den nye overdaekkede tgrdok. Stgjbelastningen for dette scenarie beregnes og
resultaterne vises sammen med resultaterne for fremtidigt scenarie med ny tgrdok i afsnit 9.

ST3J OG VIBRATIONER I ANLAGSFASE

Der er endnu ikke udarbejdet detaljeret anlaegstidsplan for arbejdet. Det er dog vurderet, at den
samlede anlaegsperiode vil vaere ca. 12 ar.

Med fokus pa stgj og vibrationer er det vurderet, at de mest belastende anlaegsarbejder vil vaere:

For dokken og omkransende bolvaerker mv.:
e Nedbrydning af vaerkstedsbygning pa dokarealet: Forventet anlaegstid: ca. 1 maned
e Opbrydning af betonbelaegning. Forventet anlaegstid: ca. 2 uger
e Ramning eller vibrering af stalspuns for dokken. Forventet anlaegstid: 1 - 2 maneder
. Ramning eller vibrering af st8lspuns for bolvaerker, pier mv.: Forventet anlaegstid: 1 - 2
maneder
e Ramning af betonpzele i bunden af tgrdokken: Forventet anlaegstid: 3 - 4 maneder

For fjernelse af "Nokken”:
. Nedbrydning af “Nokken” (fjernelse af beton, spuns mv.): Forventet anlaegstid: ca. 1
méned
e Ramning eller vibrering af ny stalspuns mellem Stdlkajen og Vestre Tvaermole: ca. 1 uge

De resterende arbejder er ikke specielt stgjende eller vibrationsgivende. Det vil vaere uddybnings-
arbejder, stgbearbejder, jordarbejder, beleegningsarbejder mv.

Da uddybningsarbejder eventuelt vil kunne forekomme i dggndrift, dvs. ogsa i den stgjfglsomme
natperiode i forhold til boliger, er der dog vurderet stgjbelastninger fra denne aktivitet. Der skal
udgraves i alt 14.000 tons sediment. Det udgravede sediment vil blive bortkgrt med lastbiler til
Glatved, Balle pa Djursland. Det vurderes, at aktiviteten vil foregd i 3-4 uger. Med 30 tons sedi-
ment pr. lastbil vil der forekomme 20-30 lastbiler pr. dag. Fordelt jeevnt over dggnet svarer det til
1-2 lastbiler pr. time. Udgravningen udfgres med en gravemaskine p& en pram. Der paregnes at
veere et gravehold i drift antagelig 16 timer i dggnet. Det vurderes, at den vaesentligste pavirk-
ning af omgivelserne vil veere fra selve gravemaskinen, som stgjmaessigt vurderes at svare til en
almindelig gravemaskine pa land. Der vil selvfglgelig ogsd vaere stgjpavirkning fra lastbilerne pd
deres rute til og fra Glatved, men i forhold til eksisterende trafik pa vejene herunder eksisterende
lastbiltrafik, vurderes stgjbidraget herfra ikke at vaere vaesentligt.

De mest belastende anlaegsarbejder er illustreret i Figur 8-1.
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8.1

NOKKEN

Symboler

D Karstensens Skibsvaarft
mm— Nedramning af spuns
0 Nedramning af paste
B Nedbrydning af beton

0 15 30 60 20 120
[ . L)

Figur 8-1: Illustration af anlaegsarbejder

Det vurderes, at mest stgj- og vibrationsbelastende aktivitet i forbindelse med anlaegsarbejderne
vil veere nedramning af spuns og pale. Figur 8-1 viser de omrader, hvor der i forbindelse med
udfgrelsen af projektet vil blive udfgrt nedramning eller alternativt ned vibrering af spuns og
peele.

Stgj

Stgjbelastninger fra bygge- og anlaegsarbejder vurderes normalt i forhold til hgjere stgjgreenser
end permanent stgj fra virksomheder. Nogle kommuner har udarbejdet forskrifter for udfgrelse af
stgjfremkaldende bygge- og anlaegsarbejder. Disse forskrifter indeholder oftest stgjgraense pa 70
dB(A) ved omgivende boliger inden for almindelig arbejdstid (normalt mandag-fredag kl. 07-18
og lgrdag kl. 07-14) og stgjgraense pa 40 dB(A) uden for almindelig arbejdstid. Dette indebaerer i
mange tilfeelde, at stgjende anlaegsarbejder som udgangspunkt ikke kan udfgres uden for almin-
delig arbejdstid.

For det konkrete projekt vurderes stgjbelastninger for bygge- og anlaegsarbejder i forhold til stgj-
graense pa 70 dB indenfor almindelig arbejdstid og 40 dB udenfor almindelig arbejdstid.

Som udgangspunkt forudseettes det, at stgjende anlaegsarbejder begraenses til at ske inden for
normal arbejdstid. Stgjbelastningerne skal derfor som udgangspunkt vurderes i forhold til stgj-
graense pa 70 dB(A) ved boliger og andre stgjfslsomme lokaliteter.

P& grundlag af erfaringer fra tilsvarende anleegsarbejder vurderes det, at ramning af spuns/paele
medfgrer kildestyrke pd Lwa = 125 dB, og at vibrering af spuns/paele medfgrer kildestyrke p& Lwa
= 115 dB. Der er tale om kildestyrker bestemt ved akkrediterede kildestyrkemalinger eller kilde-
styrkemalinger af tilsvarende kvalitet, som benyttes som standard af radgivere bl.a. ved vurde-
ring af stgjpavirkninger ved store anlaegsarbejder for Vejdirektoratet og Banedanmark. Vaerdierne
er fastsat som middel af foreliggende mélinger.
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Stgjen fra ramning indeholder med stor sandsynlighed tydeligt hgrbare impulser og skal derfor
korrigeres med 5 dB for stgjens seerlige karakter.

Der er foretaget beregninger af stgjbelastninger i omgivelserne ved ramning af spuns/peele i posi-
tioner, som i forhold til falsomme naboer er mest kritiske. Beregningsresultaterne er praesenteret
som stgjudbredelseskort, der viser stgjbelastninger med farvesignaturer i 5 dB intervaller. Der er
regnet med kildestyrke Lwa = 125 dB korrigeret med +5 dB for tydeligt hgrbare impulser og med
-3 dB for ramning i kun halvdelen af tiden, altsd med en resulterende kildestyrke p& 127 dB. Der
er forudsat en kildehgjde p8 3 m og der er beregnet stgjbelastninger i hgjden 1,5 meter over ter-
reen. Der er ved disse beregninger regnet med bygningsafskeermning, bygningsrefleksion og ter-
reendaempning svarende til de aktuelle forhold.

Der er beregnet stgjudbredelse for to situationer, nemlig ramning af spuns ved ny tgrdok og ram-
ning af spuns ved nyt bolvaerk.

Stgjudbredelseskortene er vist i Figur 8-2 og Figur 8-3.

Stejbelastning

LAeq, 8h
i dB(A)

<=
40 < <=

45< <= 50
50< <= 55
55< <= 60

Symboler
[ [
~ N Bygning
)~ 3 A 60 <[l <= 65
=70

. Ramning 65 <
0-:—:_15 20 ga = il D Karstensens Skibsveerft 70 <

Figur 8-2: Stgjudbredelse ved nedramning af spuns ved ny tgrdok
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Stejbelastning
LAeq, 8h
i dB(A)

mboler
Beregningsomrade

<=
40 < =

45< <= 50
50 < <= 55

| Bygning 85< <=

80 < <= 65
. Ramning 65 < <= 70
70<

P D Karstensens Skibsvaerft

Figur 8-3: Stgjudbredelse ved nedramning af spuns ved nyt bolveerk

Stgjudbredelseskortene i Figur 8-2 og Figur 8-3 viser, at stgjudbredelsen fra ramning af spuns og
peele i hgj grad er pavirket af afskeermning fra bygninger. Kortene viser ogsa, at der kan fore-
komme situationer, hvor graensevardien 70 dB vil vaere overskredet ved boliger. Det drejer sig
om tilfaelde, hvor stgijkilden er placeret séledes, at stgjen uhindret kan finde udbredelse til boli-
gerne. Det vurderes dog, at overskridelserne vil veere sporadiske. Det er vanskeligt at angive
preecist, hvor mange boliger der vil vaere stgjbelastede, men det fremgar af hver af de to figurer,
at antallet for hver situation er begraenset. Det fremgar ogs3a, at det ikke er de samme boliger,
som er stgjbelastede ved de forskellige situationer.

Det vurderes, at reduktion af stgjbelastninger ved afskeermning af stgjkilden i praksis vanskeligt
vil kunne lade sig ggre. Eneste mulighed for begraensning af genen vurderes at vaere alternativ
nedbringelse af spuns ved vibrering, som i forhold til ramning er meget mindre stgjende (forskel i
kildestyrke er ca. 10 dB og hertil kommer, at vibrering ikke er impulsagtig og derfor er forskellen
reelt ca. 15 dB).

Som naevnt tidligere vurderes det, at der vil kunne forekomme stgj fra udgravning af sediment
o0gs8 i de stgjfalsomme perioder, dog kun i en periode af 3-4 ugers varighed. Kildestyrken for
gravemaskinen vurderes at veere som for en gravemaskine pa land, dvs. Lwa = 110 dB. Der er
beregnet stgjudbredelse for en situation med udgravning hvor den nye overdaekkede tgrdok vil
blive etableret. Det vurderes at denne position er mest kritisk i forhold til naerliggende boligomra-
der. Stgjudbredelsen er vist i Figur 8-4. Figuren viser, at dele af boligomrader kan vaere stgjbela-
stede over stgjgraense pa 40 dB. Eventuelt kan kommunen afggre, at arbejdet skal begraenses til
udfgrelse indenfor almindelig arbejdstid.
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8.2

8.3

Symboler
Beregningsomrade

Bygning.

1 . Ramning

d Y 2
ﬂ‘ D 4 - RV

Figur 8-4: Stgjudbredelse ved udgravning af sediment ved ny overdaekket tgrdok

Vibrationer

Der skelnes mellem bygningsskadelige vibrationer og vibrationer, som kan veere generende for
mennesker (komfort-vibrationer).

Anlaegsarbejde med kort afstand til bygninger kan vaere anledning til maerkbare vibrationer og i
veerste fald skader pa bygninger. Nedbringning af spunsjern og pale er eksempler pa en vibrati-
onsfrembringende aktivitet.

Det er vanskeligt at beregne udbredelsen af vibrationer, men baseret pa erfaringer fra andre an-
laegsprojekter kan man forvente, at nedbringning af spuns ved ramning (faldhammer) medfarer,
at maerkbare vibrationer kan forekomme i bygninger inden for en afstand af ca. 120 meter fra an-
laegsarbejdet. Ved nedbringning af spuns med vibrator kan maerkbare vibrationer forekomme i
bygninger inden for en afstand af ca. 60 meter fra anlaegsarbejdet.

Vibrationer kan maerkes ved niveauer, der er vaesentligt lavere end de niveauer, som kan med-
fore skader pa bygninger. Risikoen for bygningsskader forventes at vaere lille, hvis afstanden til
anlaegsarbejdet er mere end 15 meter, men for seerligt falsomme bygninger kan der vaere behov
for stgrre afstand (25 meter eller mere).

Afstand fra anlaegsarbejderne til vibrationsfglsomme boliger er s8 stor, at risiko for maerkbare vi-
brationer er lille. Afstandsforholdene er tillige s8ledes, at risiko for beskadigelse af nabobygninger
er lille.

Lavfrekvent stgj og infralyd

Der vurderes ikke at ville forekomme vaesentlige gener i anlaegsperioden forarsaget af lavfrekvent
st@j og vibrationer.
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9.1

EKSTERN ST@J OG VIBRATIONER I DRIFTSFASEN
- "MILJOMALING - EKSTERN ST@J"”

Beregning og vurdering af pdvirkning af stgj i driftsfasen er udfgrt som “Miljgma&ling - ekstern
stgj” af R6i Hansen, certifikat 24085.

Indledning

Stgjkortlaegningen for Karstensens Skibsvaerft A/S p8 Vestre Strandvej i Skagen har senest vaeret
opdateret i forbindelse med etableringen af tgrdokken i 2007. Der henvises til rapporten "Kar-
stensens Skibsvaerft A/S, Skagen, Stgjberegning, Revision af stgjberegning vedrgrende tgrdok”
dateret 2007-07-31. Frederikshavn Kommune oplyser, at de har modtaget en revideret version
dateret 27. november 2007, men denne findes umiddelbart ikke i Rambglls arkivmateriale.

Stgjkortleegningen er aktuelt opdateret i forbindelse med myndighedsbehandling af ansggning om
etablering af ny overdaekket tgrdok.

Stgjberegning og stgjmalinger er udfert som “Miligmaling - ekstern stgj” af Roi Hansen, certifikat
24085, og er udfgrt i henhold til vejledninger fra Miljgstyrelsen:

e Vejledning nr. 5 1984 "Ekstern stg@j fra virksomheder”

e Vejledning nr. 6 1984 "M&ling af ekstern stgj fra virksomheder”

e Vejledning nr. 5 1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”

Stgjmalingerne blev udfert d. 22-24/2 2021. De resulterende kildestyrker anvendes i stgjbereg-
ningerne.

Beregninger er udfgrt ved hjeelp af Pc-programmet Soundplan version 8.2 opdateret 2020-12-17.
Punktberegninger, som sammenholdes med graensevaerdier, beregnet i frit felt 1,5 meter over
terraen og for alle relevante etager pa bygningsfacader, f.eks. udnyttet 1.sal i bolig. Punktbereg-
ningerne udfgres med 3 refleksionsordener og 400/400 meter refleksionsafstand. Stgjudbredel-
seskort er beregnet i 1,5 meter hgjde over terraen og med 3 refleksionsordener og 100/50 meter
refleksionsafstand.

Der er i Soundplan udarbejdet en stgjmodel i 3D med terraen, bygninger og andre objekter, som
har betydning for stgjudbredelsen. Stgjkilderne er indlagt i modellen med deres kildestyrker og
driftsforhold.

Med hensyn til bygninger og terraen er modellen baseret pa kort fra Geodatastyrelsen, kort10 og
hgjdemodel august 2016.

Stgjmodellen er grundlaeggende baseret pa stgjmodellen anvendt tidligere i forbindelse med myn-
dighedsbehandlinger, senest i forbindelse med godkendelsen af den eksisterende tgrdok. Stgjmo-
dellen er oprindeligt udarbejdet i 1998 og dannede efterfglgende grundlag for fastsaettelse af
stgjgreenser i omgivelserne. De nuveerende stgjgraenser er med andre ord bundet op p& den eksi-
sterende stgjmodel. P& dette grundlag er det fundet hensigtsmaessigt at bygge videre p& den ek-
sisterende stgjmodel.

Den eksisterende stgimodel er, i forbindelse med den aktuelle opdatering, gennemgaet og revide-
ret. Det omfatter blandt andet reviderede beregningspunkter, nye tekniske stgjkilder, nye kagr-
selsruter p& omrddet og aendrede driftsforhold i forbindelse med reparation af skibe i forhold til
tidligere.
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9.2

I forhold til den tidligere stgjmodel er der i den aktuelle tilfgjet ny overdaekket tgrdok. Der er her-
udover indfgrt sendringer med hensyn til placering af skibe for reparation ved kajer og pa beddin-
ger. Tidligere indgik reparation af skibe p& Bedding 1, pa Bedding 8 og ved Pier IV. Skib ved Bed-
ding 8 er udgdet, da denne bedding er erstattet af den nye tgrdok. Skibe ved Bedding 1 og Pier
IV indg8r stadigvaek i stgjmodellen, men stgjmodellen er udvidet med reparation af yderligere 2
skibe ved kaj. Tidligere indgik sdledes i stgjmodellen 1 skib i 8ben tgrdok, 1 skib ved Pier/kaj og
2 skibe pd Beddinger, i alt 4 skibe. Nu indgar i stgjmodellen 1 skib i ny overdaekket tgrdok, 1 skib
i 8ben tgrdok, 1 skib pa Bedding og 3 skibe ved kaj, i alt 6 skibe. Stgjmodellen er s8ledes udvidet
med 2 skibe, hvilket alt andet lige medfgrer stgrre stgjbelastning af omgivelserne. Til gengaeld
foregdr reparationer af 1 af skibene i ny overdaekket tgrdok, hvilket alt andet lige gar i retning af
mindre stgjbelastning af omgivelserne.

Placering, aktuelle graensevaerdier og beregningspunkter

Veerftet er placeret syd for Vestre Strandvej. Veerftet er mod gst, vest og syd omgivet af dels er-
hvervsomrader med forbud mod generende virksomheder, dels af industriomrader. Nord for
veerftet pd den anden side af Vestre Strandvej er placeret omrade for 8ben og lav boligbebyg-
gelse. Mod vest er der planlagt nyt centeromrade. Laengere mod gst findes der centeromrader.

Figur 9-1 viser de reviderede greenseveerdier for stgj, som meldt ud af Frederikshavn Kommune i
forbindelse med det aktuelle projekt, samt nye beregningspunkter.

Der er beregnet stgjbelastninger i 8 referencepunkter repraesenterende de tilstsdende omr8dety-
per. Beregningspunkternes placering er revideret og der beregnes 1,5 m over terraen og, hvis re-
levant, pa 1. sal. Beregningspunkterne er tilknyttet bygninger, sdledes at der beregnes fritfelts-
veerdier, som direkte kan sammenlignes med stgjgraenserne.

Bemaerk, at de foregdende stgjberegninger kun har omfattet beregning af stgj i stueplanshgjde
for boligfacader. Den aktuelle praksis er at stgjen skal beregnes for alle beboede boligfacader.
Det medfgrer at der i forhold til tidligere bliver beregnet stgj pa 1.sal ved naboer til vaerftet. Ved
beregning af stgj pd 1.sal kan der typisk forventes et gget stgjniveau pa ca. 3 dB, hvilket i dette
tilfaelde, skyldes mindre afskaermning i takt med at hgjden gges.
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Figur 9-1: Stgjgraenser som meldt ud af Frederikshavn Kommune og beregningspunkter.

Sammenhaeng mellem beregningspunkter og omr8detyper fremgar af skema nedenfor.

Tabel 9-1: Sammenhaeng mellem referencepunkter og omradetyper (stgjgraenser). Ved “stueplan” forstas 1,5

m over terraen.

1 - stueplan Boligomrade (bl3) 45/40/35
1-1.sal Boligomrade (bl3) 45/40/35
2 - stueplan Boligomrade (bl8) 45/40/35
3 - stueplan Boligomrade (bl3) 45/40/35
3 - 1.sal Boligomrade (bl3) 45/40/35
4 - stueplan Centeromrade (gren) 55/ 45 / 40
5 - stueplan Centeromrade (grgn) 55/45/40
5-1.sal Centeromrade (gren) 55/45/40
6 - stueplan Erhvervsomrade med forbud mod generende 60/ 60/ 60
virksomheder (gul)
7 - stueplan Erhvervsomréde med forbud mod generende 60/ 60/ 60
virksomheder (gu!)
8 - stueplan Centeromride (gron) 55/ 45/ 40
8 - 1. sal Centeromréde (gron) 55/ 45 / 40
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9.3

Beregningsforudsaetninger
Bygninger er regnet reflekterende med et refleksionstab pa 1 dB.

Der er generelt regnet med akustisk hardt terraen. Dog er boligomrade regnet delvis akustisk
hardt og delvis akustisk porgst. Dette er sket pd grundlag af luftfoto, hvoraf fremgar, at omrédet
er forholdsvis "grgnt”.

Stgjskeerm mellem bygninger mod Vestre Strandvej er indregnet som tidligere.

Med hensyn til driftsforholdene er der opstillet et stgjscenario, som vurderes at resultere i reprae-
sentative stgjbelastninger i omgivelserne. I virkeligheden er driftsforholdene meget varierende og
andre driftsforhold end forudsat i beregningerne kan forekomme.

De forgangne beregninger har vaeret udfgrt med General Prediction Method 1982, mens de aktu-
elle beregninger er udfgrt med den nyeste beregningsmetode, General Prediction Method 2019.
/Endring til nyeste beregningsmetode kan give anledning til et lidt forhgjet stgjniveau hos modta-
ger, grundet sendringer i m&den hvorpa beregningsmetoden handterer stgjudbredelse over af-
skaermning, og derfor kan anvendelse af metoden fra 1982 forsvares safremt sendring til 2019
metoden medfgrer uforudsete overskridelser for virksomheden. I det aktuelle tilfaelde er hele be-
regningsmodellen, inkl. beregningspunkter, opdateret og der er valgt at anvende den nyeste be-
regningsmetode fra 2019.

Figur 9-2: 3D stgjmodel.
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9.4 Stgjkilder — normal drift
Stejkilderne er dels mobile stgjkilder, dels stationzere stgjkilder pa skibsvaerftet.
De mobile stgjkilder omfatter kgrsel med mobilkran, trucks, traktorkran og selvkgrende lifte.
De stationaere stgjkilder omfatter ventilationsanlaeg (afkast, riste mv.) og stgjudstraling fra 3bne
porte til ny overdaekket tgrdok.

Figur 9-3: Veerksteder mv.

Figur 9-4. Reparation af skib pd bedding
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I forbindelse med reparation af skibe i dok, ved kaj og pa bedding forekommer stgj fra hgjtryks-
rensningsanlaeg, sandblasningsanlaeg og svejseudsugningsanleeg. Herudover forekommer der
stgj fra vinkelsliber og bankelyde.

Tidligere stgjberegninger har inkluderet stgj fra tdrnkraner, men disse blev i forbindelse med mé&-
lingerne vurderet til ikke at bidrage betydeligt med stgj til naboerne og disse udgdr derfor fra
stgjberegningerne.

Figur 9-5: Reparation af skib ved kaj

De anvendte kildestyrker er vist i Tabel 9-2. De fleste kildestyrker er m3lt i forbindelse med den
aktuelle opdatering, mens enkelte stgjkilder er katalogveerdi fra stgjdatabogen eller stillet som
krav til ny eller stgjdeempet stgjkilde.

Stgjkildernes placering er vist i figur nedenfor.
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Figur 9-6: Normal drift. Placering af stgjkilder.

Tabel 9-2: Kildestyrker og driftsforhold for mobile og tekniske installationer.

Symboler
Eygning
T ardok ag skarme

Ny terdok

Kajkant
o
Skibe

#  Punkistajkiide
——— Linjestajide
B outcioor area source
[ Ground absorptian

Paint receiver

Pure residential

Moise calculation area

Mobilkran, M 96 min -
bedding 1 (20%)

Trucks (EI- K 3 timer 20 min
trucks) (37,5%)

El-Traktor- K 2 timer -

kran

Selvkgrende K 1 time 20 min
el-lift

Ventilation af | VA 8 timer -
maskinvaerk-

sted

Rist i gavl R 8 timer -
teknikrum

Rist mod Bed- | R 8 timer -
dingsvej tek-

nikrum

Ingen drift
forudsat

96

86
(fra stgjdatabogen)

86

(fra stgjdatabogen,
forudsat samme kil-
destyrke som el-
truck)

83

(forudsat 20 dB la-
vere end malt diesel
lift)

80%*
(malt til 90)

72

76
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Punktudsug P1 8 timer - 81*

med filter til (malt til 92)
Hal 5

Skeerebraen- P2 4 timer - 74%

der udsug Hal (malt til 89)
5 tilbygning

Svejseudsug P3 8 timer - 84*

2 Hal 5 tilbyg- (malt til 94)
ning

Svejseudsug Svi 2,4 timer - 88*

Hal 6 (30%) (malt til 103)
Hal 6C/G SvV2 8 timer - 82%*
svejsevaerk- (100%) (malt til 98)
sted

Svejseafkast SV3 0,4 timer - 81

Hal 2 (5%)

Ny tgrdok: 4 T1 8 timer 1 time 84 pr. afkast
X ventilations- (100%) (100%)

afkast

Ny tgrdok: 2 T2 4 timer 1 time 70 pr. afkast
X processaf- (50%) (100%)

kast

* forudsaettes stgjdaempet til angivet veerdi.

Stgjkilder i tilknytning til reparation af skibe regnes med samtidig aktivitet ved skibe placeret som
vist p& Figur 9-7.

PR v
¢ A
‘e

La

- 0 10 20 40 60 80
4 - — —
N >

Der regnes saledes med aktiviteter i falgende placeringer.

Figur 9-7:Placering af skibe i stgjmodellen
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Tabel 9-3: Placering af skibe i stgjmodellen

Skib i tgrdok fra 2007 forleenget
Skib ved kaj
Skib ved kaj (tidligere pier IV vest)
Skib pa bedding (Bedding 1)
Skib ved ny kaj
Skib i ny overdaekket tgrdok

o (U |[h W N =

Kildestyrker og driftstider for stgjkilderne ses nedenfor.

Tabel 9-4: Kildestyrker og drift for stgjkilder tilknyttet skibe.

1 (tar- Bankelyde B 15 min Ca. 5 min Ingen drift 115
dok) forudsat
- Vinkelsliber Y 15 min Ca. 5 min 106
- Svejseud- S\ 8 timer - 85%*
sugning (3 x anlaeg
malt til mel-
lem 100 til
107)
- Hgjtryksren- H 2 timer - 99
ser, 500 bar
- Hydrobla- H 2 timer - 111
sting
2 (skib Bankelyde B Ca. 15 min - 115
ved
kaj)
- Vinkelsliber Vv Ca. 5 min - 106
- Svejseud- SV 8 timer - 85%*
sugning (3 x anlaeg
malt til mel-
lem 100 til
107)
3 (skib Bankelyde B Ca. 15 min - 115
ved
kaj)
- Vinkelsliber Vv Ca. 5 min - 106
- Svejseud- SV 8 timer - 85%
sugning (3 x anleeg
malt til mel-
lem 100 til
107)
4 (Bed- Bankelyde B 7,5 min - 115
ding 1)




- Vinkelsliber Vv 7,5 min - 106
- Svejseud- SV 8 timer - 85%
sugning (3 x anleeg
malt til mel-
lem 100 til
107)
- Hgjtryksren- H 1 time - 99
ser, 500 bar
5 Bankelyde B Ca. 5 min - 115
- Vinkelsliber Vv Ca. 5 min - 106
- Svejseud- SV 8 timer - 85%
sugning (3 x anlaeg
malt til mel-
lem 100 til
107)

6 (ny Bankelyde B 30 min 5 min 73 (dag)
tgrdok) 74 (aften)
- Vinkelsliber V 30 min 5 min
- Svejseud- S\ 4 timer 30 min
sugning
- Hgjtryksren- H 2 timer 14 min
ser, 500 bar

* forudsaettes stgjdaempet til angivet veerdi.

Der bemazerkes, at der ved stgjmalingerne blev konstateret, at enkelte mobile svejseudsugnings-
enheder pa skibene (SV) gav anledning til meget tydeligt hgrbare rentoner. Disse enheder forud-
seettes stgjdeempet til kildestyrken angivet i tabellen ovenfor, samt at tydeligt hgrbare rentoner
er fjernet.

Stej repraesenterende bankelyde (B) og vinkelsliber (V) er fordelt pa kilder i forskellige positioner
og forskellige hgjder.

Der er forudsat fglgende foranstaltninger for at stgjdeempe skibsveerftet mest muligt indenfor
hvad der er teknisk-gkonomisk muligt:
. Betydende faste tekniske installationer stgjdeempes
. Diesel trucks, diesel-lifte og diesel traktorkran udskiftes til eldrevne kgretgjer
. Ny overdaekket tgrdok er forstaerket lydmaessigt:
o Glas med lydisolation R'w = 29 dB, svarende til 2-lags glas.
o Let facade i front (mod naboer) er forstaerket, R'w = 43 dB (F.eks. Paroc + for-
satsvaeg med 45 mineraluld og 1 eller 2 lag gips pa inderside)
o Facaderiste med R'w = 14 dB (f.eks. 300 mm AKU jalousi-riste fra Klimatek)
e Ingen drift af fglgende stgjkilder i aftenperioden:
o  bankning/slibning ved Bedding 1
o  bankning/slibning ovenp3 skib i eksisterende tgrdok.
o Intern kgrsel kun med el trucks/lift efter kl. 18.
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9.5

Stgjudstradling fra den nye overdzaekkede tgrdok
Der forudsaettes nedenstdende stgjkilder inde i den nye overdaekkede tgrdok. Den tidskorrigerede
kildestyrke, Lwa, beregnes til:

For dagperioden:

Bankelyde 115 + 10 log 30/480 = 103 dB

Vinkelsliber 106 + 10 log 30/480 = 105 dB
Svejseudsugning 85 + 10 log 4/8 = 84 dB
Hgjtryksrenser 99 + 10 log 2/8 = 98 dB

I alt i dagperioden 104 dB

For aftenperioden:

Bankelyde 115 + 10 log 5/60 = 104 dB
Vinkelsliber 106 + 10 log 5/60 = 106 dB
Svejseudsugning 85 + 10 log 30/60 = 82 dB
Hgjtryksrenser 99 + 10 log 15/60 = 93 dB

I alt i aftenperioden 105 dB

Der er, ved hjeelp af rumakustisk beregningssoftware Odeon, udfgrt beregning af forventet stgjni-
veau i ny overdaekket tgrdok med ovenstdende kildestyrker, pa henholdsvis 104 dB om dagen og
105 dB for aften. Der forudseettes falgende absorptionsvaerdier for bygningsdele. Porten forud-
saettes 8ben.

Tabel 9-5: Forudsatte absorptionsvaerdier for overflader i ny overdaekket tgrdok.

Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
Facade 0,10 0,10 0,20 0,10 0,10 0,05 0,05 0,05
og tag
Gulv 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02

Tabel 9-6: Stgjniveau internt i overdeekkede tgrdok.

Hz 63 125 250 500 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | Sum
Stgjni- 60,2 53,9 56,0 | 67,5 | 68,2 67,7 60,0 47,9 | 73,2
veau

Stgjniveauet i den overdaekkede tgrdok forudseettes til at vaere et akustisk "hdrdt” rum. Opmaerk-
somheden skal i denne forbindelse henledes pa&, at Arbejdstilsynet stiller krav til lydregulering af
arbejdsrum med stgjende aktiviteter. Konkret stilles krav til maengden af aekvivalent absorptions-
areal i rummet. Dette forhold er ikke behandlet i naervaerende rapport, men forholdet vil skulle
behandles i forbindelse med projekteringen.

Ved beregningen af stgjudstralingen regnes med reduktionstal for beton facade for neden, ellers
let facade (standard Paroc elementer) pd siderne og bagenden af bygningen, samt forstaerket let
facade mod naboer (Paroc med 13 mm gips og 45 mm mineraluld). Der regnes med vinduer (2
lags termovinduer) pé alle sider af bygningen undtagen mod sydgst. Mod sydgst regnes der med
&ben ledhejseport. Nedenfor ses de forudsatte reduktionstal for bygningsdele i stgjberegning.



Paroc d8 00| 230 280 280| 250 370| s00 so0| 300

Klimatek AKU riste 300 mm 14 dB dB 0,0 2,0 60| 100 160 150 120 120 140
100| 150 30,1 L6 460| 5L0| 550 56,0

Paroc 150, 13mm gips m. 45mm min.uld dB 14,0 19,1 33,5 45,2 47,0 53,0 58,0 56,0 430
15,0 235 36,8 10| 490| sa0| 560 56,0

Vejl 5/1993, nr 12, Veeg tegl ell. beton d8 36,0 41,0 43,0 48,0 56,0 61,0 66,0 66,0 53,0

R'w 53 dB

Vejl 5/1993, nr 04, Vindue, 2 glas, teet d8 150 230 18o| 50| 300| 3s50| 3s0 50| 290

Figur 9-8: Reduktionstal for tgrdokkens bygningsdele.

9.6

Drift med sandblasning (udover normal drift)

Nedenfor ses stgjkilder med placering, kildestyrke og driftstid som der beregnes for i forbindelse
med ekstraordinzer drift med sandblaesning, udover normal drift.

N

[

Symboler

[ sygung

Tordok og skasrme
Ny terdok

—— Kajkant

[ skel

[ skibe

#  Punktstojkilde

Linjestajkilde
- Qutdoor area source
I:l Ground absorption
Paint receiver

Pure residential

Noise calculation area

Figur 9-9: Placering af stgjkilder ifm. sandblaesning, udover normal drift.

Tabel 9-7: Ekstraordinaer drift med sandblaesning.

Sandblaesning | S1 1timemed | - Ingen drift 119
foran skib pa 50% effekti- forudsat

bedding 1 vitet

Kompressor K1 1 time med - 103
til sandblaes- 50% effekti-

ning vitet

Kompressor K2, K3 2 timer med 103
til sandblaes- 100% effek-

ning tivitet
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9.7

Sandblaesning | S2 2 timer med | - 119
tgrdok, bov 50% effekti-

vitet
Sandblaesning | S3 2 timer med | - 119
terdok, agt 50% effekti-

vitet

Sandblaesning | S4, K4 8 timer med 88
ny terdok 50% effekti-
vitet

Den forudsatte kildestyrke for sandblaesning, Lwa = 119 dB, er malt ved bedding 1. Ved ma-
lingerne var der opsat forhaeng i forbindelse stgvhandtering, hvilket formentlig har en vis
stgjdeempende effekt. For bedding 1 forudsaettes 4 meter hgj mobil absorberende stgj-
skaerm foran stgjkilde (sandblaesning). Se teknisk gkonomisk vurdering i afsnit 11 for vur-
dering af yderligere stgjdeempende tiltag.

Stgjens karakter

Der forekommer mange forskellige aktiviteter pé virksomhedens areal, som giver anledning til
stgj hos naboerne, bl.a. kgrsel, diverse tekniske installationer, sandblzesning, vinkelslibning og
bankning. Overordnet er det kun bankning der vurderes til at kunne give anledning til impulslig-
nende stgj i naerheden af stgjkilden. Der vurderes, p& baggrund af at denne aktivitet er forholds-
vis sjeeldent optraedende med lav driftstid og kombineret med det faktum at virksomhedens areal
er meget stort og aktiviteten vil vaere spredt ud over omradet, at tydeligt hgrbare impulser vil
veere forholdsvis sjeeldent forekommende hos naboerne. Det udelukker ikke, at der under seerlige
omstandigheder vil kunne forekomme tydeligt hgrbare impulser ved naermeste naboer, men der
vurderes at disse vil veere forholdsvis sjeeldne og ikke vil afspejle det gennemsnitlige oplevede
stgjbillede ved naboerne. Der er derfor forudsat, i lighed med tidligere stgjberegninger, at stgjen
ikke skal korrigeres for stgjens seerlige karakter (tydeligt hgrbare toner og impulser).
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9.8 Beregningsresultater — normal drift (uden sandblaesning)
Beregningsresultaterne fremgar af Tabel 9-8. Der forudsaettes, at stgjen ikke indeholder tydeligt
hgrbare rentoner eller impulser, og dermed er det beregnede stgjniveau lig med stgjbelastningen,
Lr.

Tabel 9-8: Beregnet fremtidig stgjbelastning ved normal drift (uden sandblaesning).

1 - stueplan 45 /40/ 35 48 /44 / 35 41/33/0 42/36/0
1-1.sal 45 /40/ 35 48 /44 / 35 48/41/0 48 /42 /0
2 - stueplan 45/40/35 48 / 44 / 35 42/35/0 43/37/0
3 - stueplan 45/40/35 48 / 44 / 35 47/39/0 48/40/0
3 - 1.sal 45/ 40/ 35 48 /44 /35 BBl 43/ 0 Bll/44/0
4 - stueplan 55/45/40 55/55/55 49/41/0 50/41/0
5 - stueplan 55/45/40 55/55/55 47/43/0 48 /43/0
5-1.sal 55/45/40 55/55/55 51/48/0 52/48/0
6 - sueplan Ingen greense fastlagt 49/47/0 50/49/0
7 - stueplan 60/60/60 47 /25/0 49/40/0
8 - stueplan 55/45/40 48 / 44 / 35 38/25/0 41/36/0
8 - 1. sal 55/45/40 48 / 44 / 35 39/27/0 41/36/0

Farver i tabellen ovenfor:

Gra farve: Der er tidligere ikke undersggt stgjbelastning pa 1. sal, hvorfor fastsatte greenseveer-
dier (lempelser) i godkendelsen fra 2009 ikke ngdvendigvis afspejler stgjbelastningen pa 1. sal.
Gul farve: overskrider vejledende graenseveaerdi, men overholder ift. greensevaerdier i geldende
miljggodkendelse fra 2009

BB o v < rskrider graenser (lempelser) i gaeldende miljggodkendelse fra 2009.

Der bemeerkes, at lempelserne i gaeldende miljggodkendelse i forhold til Miljgstyrelsens vejle-
dende greenseveerdier er fastsat p& baggrund af tidligere udfert beregning af facadestgj i stueeta-
gen.

De aktuelle resultater er fremkommet ved grundig gennemgang af alle stgjkilder og implemente-
ring af teknisk-gkonomisk mulige stgjdeempningsmuligheder samtidig med at driften ikke pavir-
kes uacceptabelt.

De implementerede stgjreducerende foranstaltninger omfatter stgjdeempning af tekniske stgjkil-
der (ventilation, afkast osv.), udskiftning af dieseldrevne kgretgjer til stgjsvage eldrevne kgretg-
jer og reduceret drift i aftenperioden. De dominerende stgjkilder, efter fgrnsevnte stgjreducerende
tiltag, er udendgrs aktiviteter som ikke uden videre kan stgjdaempes: vinkelslibning, bankning,
hydroblasting, osv. Stgjreducering af fgrnaevnte vil kraeve indkapsling (bygning) eller vaesentlig
reduceret drift. Fgrstnaevnte kan ikke lade sig ggre i praksis mens sidstnaevnte vil pavirke virk-
somhedens drift vaesentligt og dermed virksomhedens gkonomi, hvilket ikke er et acceptabelt
scenarie for virksomheden.
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Der er, udover de implementerede tiltag ovenfor, ogsa udfgrt beregninger med afvaergeforan-
staltninger i form af stgjskaerme, med op til 4 meters hgjde og 110 meter laengde i alt, placeret
ovenpa eksisterende bygninger pa Karstensens skibsvaerft. Effekten af hgje og lange stgjskaerme
er dog minimal, omkring 1 dB, og konsekvenserne visuelt, ift. skygge og gkonomisk vurderes
uforholdsmaessige i forhold til effekten. De forudsatte implementerede stgjreducerende foranstalt-
ninger ovenfor vurderes som de mest effektive og forholdsmaessige lgsninger, bade for naboer og
virksomheden.
Beregningsresultaterne i Tabel 9-8 viser, at enkelte beregningspunkter ved Vestre Strandvej, nr.
1 til 5, har en hgjere stgjbelastning end den vejledende graenseveerdi, men der ses at lempel-
serne i gaeldende miljggodkendelse overholdes, p& naer ét beregningspunkt, nemlig nr. 3 pa 1.sal
hvor stgjbelastningen overskrider lempelsen med 3 dB. Sidstnaevnte skyldes primeert, at stgjen
aktuelt beregnes pa 1.sal i modsaetning til tidligere hvor der kun blev beregnet i stueetagehgjde
(terreenhgjde). Lempelsen, der er givet i miljggodkendelsen i 2009, er derfor baseret p8 stgjbe-
lastningen i stueplan. Den reelle stgjbelastning pa 1. sal i 2009 er ukendt, men kan med en vis
sandsynlighed have vaeret 3 dB hgjere end i stueplan som tidligere redegjort for.
Dernaest kan fglgende faktorer ogsa have indflydelse pa forskellen i stgjbelastningen:

- opdateret stgjmodel

- ny méling af kildestyrker

- andrede driftsforhold

- andret beregningsmetode (fra General Prediction method 1982 til 2019)

- reviderede beregningspunkter

Safremt der kun vurderes pa stgjbelastning i terraenniveau (stueetage), som var grundlaget for
de gzeldende lempelser, sa viser resultaterne for 0-alternativ og scenarie med ny tgrdok at lem-
pelserne i den eksisterende miljggodkendelse fra 2009 overholdes. Der argumenteres derfor for
at stgjbilledet med den planlagte nye tgrdok ikke har andret sig til det veerre i forhold til lempel-
serne i den eksisterende miljggodkendelse.

Nedenfor ses stgjudbredelseskort for normal drift i dag og aftenperioden. Bemaerk, at stgjkort in-

deholder refleksioner fra egen facade og derfor kan stgjniveau ikke direkte sammenlignes med
graenseveaerdien.
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Karstensens Skibsvarft A/S
Ny tordok

Normal drift, med ny terdok - dag
Stej beregnet ved normal drift.

Stoj beregnet 1,5 m over terraen
(inkl. reflektioner)

Stejbelastning - dagperioden
Laag,ar 4B(A)

40

Signaturer

I eygning

Afskeermning
 Stajkide

—— Stojkilce (kersel)

[ Beregningsomrade
@™ Beregningspunkt

0 stajkilde (ny tardok)

015 30 50 20 120

— — —
Dok. nr. : 1100028968

Dato :12022.02.26

Udfort af ROHA

Rambell

Englandsgade 25

5000 Odense C

51611000

RAMBGLL

Karstensens Skibsvarft A/S
Ny terdok

Normal drift, med ny terdok - aften

Stej beregnet ved normal drift.
Stoj beregnet 1,5 m over terreen
{inkl. reflektioner)

Stejoelastning - aftenperioden
Lieq, 1n dB(A)

3=l
40<
45<

50«
55«
60«
65 <

Signaturer

I sygning

- Afskeermning
Stojkilde

—— Stojkilde (karsel)

[ Beregningsomrade

@ Beregningspunkt

[ stajkilde iny tordoky

915 30 50 90 120
—

Dok. . £ 1100028968
Dato $2022.02.26
Udfertal - ROHA
Ramball

Englandsgade 25

5000 Odense C

51611000

RAMBOLL

Figur 9-11: Stgjudbredelse ved normal drift med ny tgrdok i aftenperioden.
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Beregningsresultater - drift med sandblaesning (inkl. normal
drift)

Sandblaesning i alt 210 timer om ret, heraf 125 timer i ny overdaekket tgrdok, 20 timer pd bed-
ding 1, 50 timer i eksisterende tgrdok og 15 timer fordelt pd omkringliggende produktionskajer.

Tabellen nedenfor viser den beregnede stgjbelastning ved sandblaesning ved forskellige lokatio-
ner, udover den normale drift. Ved bedding 1 forudsaettes 4 meter hgj absorberende mobil stgj-
skaerm rundt om stgjkilde. For den eksisterende tgrdok viser stgjbelastning med og uden mobil
stgjskaerm. Til sammenligning vises stgjbelastning ved normal drift.

Tabel 9-9: Vejledende greaensevaerdi, lempelse i miljggodkendelse samt beregnet fremtidig stgjbelastning ved
sandblaesning (inkl. stgj fra normal drift) i dagperioden.

Timetal m/ny overdaek tgrdok* 20 125 50
1- 45 53 43 43 43 42 42
terraen (43) (42)
1- 45 53 49 49 49 50 48
1.sal (49) (50)
2 - 45 53 45 44 45 44 43
terraen (44) (44)
3- 45 53 48 48 49 48 48
terraen (49) (48)
3- 45 53 52 51 53 51 51
1.sal (52) (51)
4 - 55 55 51 50 51 50 50
terraen (51) (50)
5- 55 55 50 48 50 48 48
terraen (50) (48)
5- 55 55 52 52 53 52 52
1. sal (53) (52)
6 - Ikke fast- 53 57 54 55 50
terraen sat (54) (56)
7 - 60 49 50 49 49 49
terraen (49) (49)
8 - 55 48 42 43 42 42 41
terraen (42) (42)
8 - 55 48 42 44 42 42 41
1. sal (42) (42)

* De sidste 15 timer ligger pa produktionskajer fordelt med 5 timer hvert sted pr. ar.
Her er ikke lavet szerskilt beregning.
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Gul markering: overskrider vejl. graensevaerdier, men overholder ift. lempelser i geeldende miljg-
godkendelse

Resultaterne i tabellen ovenfor viser, at de vejledende greenseveerdier overskrides, men at lem-
pelserne i den eksisterende miljggodkendelse overholdes. En 4 meter hgj stgjskeerm ved Bedding
1 har god effekt og forudsaettes anvendt i forbindelse med sandblaesning.

Derimod har opsaetning af stor mobil stgjskaerm p& op til 24 m lang og 4 m hgj ved eksisterende
tordok naesten ingen effekt (op til 1 dB) og vil ikke opleves som en maerkbar andring. Det giver
derfor ikke mening at anvende stgjskaerme ved den eksisterende tgrdok. Yderligere stgjdeemp-
ning vil kraeve indkapsling (i form af bygning), reduceret drift eller mere stgjsvagt udstyr eller
sandblaesningsmetode. De to fgrste, indkapsling og reduceret drift, vil have store konsekvenser
for virksomhedens drift og indtjening, og vurderes som uforholdsmaessige tiltag. Sidstnaevnte to,
mere stgjsvagt udstyr eller anden mere stgjsvag metode til sandblaesning, er en potentiel mulig-
hed, men effekten, hvis nogen, kendes ikke p& nuveerende tidspunkt.

De forudsatte implementerede stgjreducerende foranstaltninger ovenfor vurderes som de mest
effektive og forholdsmaessige Igsninger, bade for naboer og virksomheden.

Nedenfor ses stgjudbredelseskort for sandblaesning i henholdsvis ny overdaekket tgrdok, Bedding
1 med 4 meter hgj mobil stgjskeerm, samt i eksisterende tgrdok ved bov og agter, uden stgj-
skaerm. Bemaerk, at stgjkort indeholder refleksioner fra egen facade og derfor kan stgjniveau ikke
direkte sammenlignes med graensevaerdien.

Karstensens Skibsvarft A/S
Ny terdok

Sandblasning i tordok
Stej beregnet ved sandbleesning i ny terdok.

Stoj beregnet 1,5 m over terrzn
(inkl. reflektioner)

Stojoelastning - dagperioden
Laes, en dB(A)

Signaturer

B Byoning
—— Afskeorming
' Stejkide
Stojkide (korsel)
[ eregningsomrade
& Boragningspunkt
B stoikide (ny tardok)

0 5 30 50 9% 120
— — —

Dok, . 1100028968
Dato 2021.07.01
Udtart at - ROHA

Rambell
Englandsgade 25
5100 Odense C
51611000

RAMBGLL

Figur 9-12: Stgjudbredelse for sandblaesning i ny overdaekket tgrdok (inkl. normal drift) i dagperioden.

37



Karstensens Skibsvaerft A/S
Ny terdok

Sandbl@sning i Bedding 1
med stojskarm

Stoj beregnet ved sandblaesning | Bedding 1
med 4 meter hej mobil stejskaerm.

Stoj beregnet 1,5 m over terraen

(inkl. refiektioner)

Stajbalastning - dagperioden
Laca en dB(A)

Signaturer
B Bygiing
= Afskeermning

+ Stejide
——— Stajkildo (karsel)
[ Beregningsomrade
& Beregningspunkt
I stojkide (ny tordok)

0 15 30 60 % 120
— — —
Dok nr. 11 1968

Ds

100028
ato £2021.07.01
Udfertat :ROHA

Rambell
Englandsgade 25

5100 Odense C
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RAMBGLL

oden.

Karstensens Skibsvaerft A/S
Ny tordok

Sandblasning ved bov i terdok
Stej beregnet ved sandblaesning ved bov
| tardok.

Stoj bar’agm 1.5 m over terraen
(inkl. reflektioner)

Stajbalastning - dagperiodan
Laga, an dB(A)

Signaturer

B Bygring
e Afskeermning

+  Stejkide

——— Stajkildo (kersel)
[ seregningsomrade
& Beregningspunkt
I stojkide (ny tordok)

Rambell
Englandsgade 25
5100 Odense C
51611000

RAMBGLL

Figur 9-14: Stgjudbredelse for sandblaesning ved bov i tgrdok, uden stgjskaerm (inkl. normal drift) i dagperio-

den.
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Karstensens Skibsvarft AIS
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Figur 9-15: Stgjudbredelse for sandblaesning ved agter i tgrdok, uden stgjskaerm (inkl. normal drift) i dagperio-
den.

9.10 Drift i weekenden

9.11

I perioden Igrdag formiddag kl. 07-14 er stgjgreenserne som mandag til fredag i perioden kl. 07-
18. Det forudszettes, at der Igrdag formiddag kan veere samme stgjafgivelse som mandag -fre-
dag.

I perioderne lgrdag eftermiddag kl. 14-18 og sgndag kl. 07-18 er stgjgraenserne som p3 alle dage
i perioden kl. 18-22 (aftenperioden). Det forudsaettes, at der Igrdag eftermiddag og sgndag er
stgjudsendelse som i aftenperioden.

Udvidet usikkerhed

Da der er tale om udvidelse af virksomheden er der tale om en planlaegningssituation, hvilket
medfgrer at usikkerheden ikke ma tages med i betragtningen ved vurdering af stgjbelastningen.
Den udvidede usikkerhed er alligevel beregnet og er fastlagt ud fra retningslinjerne i Orientering
fra Miljgstyrelsen, nr. 36 om “Usikkerhed p& beregnede niveauer af ekstern stgj fra virksomhe-
der”. Usikkerheden pd beregningerne ower forudsaettes i alle tilfaelde at vaere 1,0 dB. Standard-
usikkerheden o; forudsaettes at vaere 3 dB for malte kildestyrker, samt 3 dB for kildestyrker fra
"Stgjdatabogen”, Lydteknisk Institut, rapport LI 460/89 og 5 dB for kildestyrker for bygningsaf-
strélet stgj. Den beregnede resulterende udvidede usikkerhed for de beregnede stgjniveauer
fremgar af nedenstdende skema.
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Tabel 9-10: Beregnet udvidet usikkerhed for stgjbidrag fra normal drift og seerlig drift med sandblaesning.

1- 2,1 3,4 2,0 2,6 2,0 2,5 2,0 1,8
terraen

1- 2,2 3,3 2,2 2,8 1,8 2,1 1,9 2,3
1.sal

2 - 2,1 3,4 2,1 2,7 2,5 2,6 2,2 1,8
terraen

3 - 2,5 3,1 2,3 2,8 1,7 2,3 1,9 1,8
terraen

3 - 2,1 3,3 2,1 3,0 1,8 2,0 2,2 1,8
1.sal

4 - 2,5 3,4 2,3 3,3 2,0 2,3 1,8 1,7
terraen

5- 2,1 3,5 2,1 3,4 2,7 2,1 2,3 1,8
terraen

5- 2,3 3,7 2,3 3,7 1,9 2,3 2,3 1,9
1. sal

6 - 2,6 3,5 2,7 3,8 1,9 7,1 2,2 2,7
terraen

7 - 3,8 3,4 3,1 3,3 2,8 2,8 2,8 2,8
terraen

8 - 2,2 3,4 2,2 2,7 2,0 2,6 2,0 2,0
terraen

8 - 2,1 3,5 2,1 2,7 1,8 2,5 1,8 1,8
1. sal

9.12 Vibrationer, lavfrekvent stgj og infralyd
Rambgll har ikke kendskab til at der, under eksisterende forhold, udfgres aktiviteter eller findes
udstyr der kan give anledning til generende vibrationer, lavfrekvent stgj eller infralyd til omgivel-
serne. P& den baggrund vurderes der ikke at veere risiko for gener hidrgrende fra vibrationer, lav-
frekvent stgj og infralyd under fremtidige forhold ved normal drift og seerlig drift med sandblaes-
ning.
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10.

KONKLUSION

Karstensens Skibsvaerft A/S skal udvide med ny overdaekket tgrdok pa virksomhedens omrade i
Skagen. Rambgll har udfgrt beregning og vurdering af ekstern stgj i forbindelse med etablering af
ny overdaekket tgrdok, samt normal fremtidig drift og seerlig drift med sandblaesning. Stgjbereg-
ningerne og den aktuelle stgjrapport skal anvendes i myndighedsbehandling for projektet.
Rambgll har, i forbindelse med stgjberegning for normal drift og drift sandblaesning, udfert stgj-
malinger til bestemmelse af stgjkilders kildestyrke, til brug i stgjberegninger. Der er i forbindelse
med stgjberegningerne forudsat stgjdeempende foranstaltninger til at nedbringe stgjbidrag til om-
givelserne mest muligt indenfor hvad der er teknisk-gkonomisk muligt.

Beregninger for normal drift viser at stgjbelastning ved naermeste naboer generelt overholder de
eksisterende lempelser, undtagen for enkelt beregningspunkt hvor stgjbelastning pa 1. sal er 3
dB hgjere end eksisterende lempelse. I den forbindelse bemaerkes at eksisterende lempelser er
fastlagt ud fra beregning af stgjbelastning ved 1,5 meter over terraen. Beregningerne viser, at ud-
videlse med ny lydisoleret overdaekket tgrdok, sammen med omfattende stgjdeempende tiltag p8
tekniske installationer og kgretgjer samt justerede driftsforhold, at stgjbelastning 1,5 meter over
terraen er sammenlignelig med de tidligere beregnede stgjniveauer som de eksisterende lempel-
ser blev fastlagt ud fra. Det er Rambglls vurdering at stgjbelastning til omgivelserne overordnet
vil vaere den samme og muligvis lidt lavere end tidligere, pa grund af de forudsatte stgjreduce-
rende foranstaltninger. Der er ogsd udfgrt stgjberegning af sandblaesning i ny overdsekket tgrdok,
ved bedding 1 samt eksisterende tgrdok. Den beregnede stgjbelastning viser at eksisterende lem-
pelser vil blive overholdt.

M8ling, beregning og vurdering af ekstern stgj for normal drift og szerlig drift med sandblzesning
er udfgrt som "Miljgmaling - ekstern stgj”.

Til sidst er der udarbejdet teknisk-gkonomisk vurdering af stgjdaempning muligheder for ekstern
stgj til omgivelser.
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11.

11.1

TEKNISK-OKONOMISK VURDERING AF ST@J-
DAMPNINGSMULIGHEDER

Rambgll og Karstensens Skibsvaerft har fokus p& nedbring af stgjbidrag til omgivelserne. Stgjbi-
drag er nedbragt s8 meget som muligt indenfor hvad er teknisk-gkonomisk samt under forudsaet-
ning af at stgjdaempende foranstaltning har en signifikant effekt i omgivelserne. I den forbindelse
bemaerkes der, som naevnt i afsnit 5.1, at en aendring pa 1 dB er en meget lille sendring, der
sandsynligvis ikke vil kunne opleves som en sendring i omgivelserne.

Rambgll har, sammen Karstensens Skibsveerft, forudsat stgjdeempning af alle betydende stgjkil-
der som kan stgjdeempes. Udendgrsaktiviteter, som f.eks. bankning of vinkelslibning, er meget
vanskelige at stgjdeempe og vurderes i praksis ikke at vaere muligt uden en voldsom p&virkning
af drift af virksomhedens drift.

Ved vurdering af stgjdeempningsmuligheder er der arbejdet med fglgende muligheder:
. Normal drift:
o Stgjdaempning af tekniske installationer og kgretgjer
o Drift af aktiviteter og udstyr
e Sandblaesning
o Stgjgardiner ved bedding 1
o Fastmonterede stgjskeerme
o Mobile stgjskaerme

Efter indarbejdelse af den forudsatte stgjdeempning af tekniske installationer, kgretgjer og ny

overdeaekket tgrdok, som set i afsnit 9, vurderes fglgende muligheder vaerende tilbage:
. Permanent stgjafskeermning i forbindelse med normal drift

e Stgjgardiner
e Mobil stgjafskaermning i forbindelse med sandblaesning af skibe

Normal drift - permanent stgjafskaermning

For permanent stgjafskeermning er der, som ogsa beskrevet i afsnit 9, undersggt effekten ved
etablering af stgjskaerm langs Vestre Strandvej. Den undersggte stgjskaerm med total laenge pa
110 meter, etableret ovenpa bygninger langs Vestre Strandvej, med en absolut gvre hgjde pa 7
meter i forhold til terraen, gav en beregnet reduktion af stgjniveau pd ca. 1 dB ved naermeste na-
boer ved Vestre Strandvej. Det er en meget lille a&&ndring, som sandsynligvis ikke kan hgres i
praksis. En teoretisk etablering af stgjskaerme ovenpé& bygninger p8 virksomhedens omrade vil
medfgre at reduceret udsyn for, da stgjskeermene vil gge bygningernes hgjde med ca. 2,5 meter,
set fra et visuelt perspektiv. For nogen naboer, der szetter pris pa udsigt over skibsvaerftet, solop-
gange osv., kan der blive tale om markant tab af herlighedsveaerdi. Det er vores skgn, at etable-
ring af stgjskaerme kan koste i omegnen af 20.000 kr/meter, det vil sige i alt ca. 2.200.000 kr.
Etablering af stgjskeerme ovenpa eksisterende bygninger kan kraeve forstaerkning af bygningens
konstruktioner, s& bygningen kan baere stgjskaarmen samt understgtte den belastning der matte
veere i forhold til vindbelastning. P8 nuvaerende tidspunkt vides ikke hvor omfattende dette ar-
bejde ville vaere. Der bemaerkes, at gkonomisk estimat samt vurderet omfang af konstruktions-
maessigt arbejde i forbindelse opfgrsel, er forbundet med stor usikkerhed og vil kraeve en mere
grundighed undersggelse. Det er Rambglls samlede vurdering, pa baggrund af fgrnaevnte hgje
omkostninger, muligt tab af herlighedsveerdi, samt meget begraensede effekt af stgjskaermen, at
den miljgmaessige nyttevaerdi ikke std&r m&l med omkostning.
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11.2 Sandblaesning - stgjdeempning og afskarmning
Som ovenfor er der, i forbindelse med undersggelse af stgjdeempning af sandblaesning, ogsd be-
skrevet i afsnit 9, undersggt effekten ved mobile stgjskeerme og stgjgardiner ved sandblaesnings-
aktiviteter ved Bedding 1 og ved eksisterende tgrdok.
For sandblaesning ved Bedding 1 er der undersggt muligheden for stgjgardinger, det vil sige saer-
lige stgjreducerende gardiner. Den primaere ulempe ved disse stgjgardiner er deres vaegt og
montering af disse pd stilladser. Karstensens har vurderet, at det ikke er realistisk med monte-
ring af forholdsvis tunge stgjgardiner pa stilladser, hvor deres vaegt alene kan udggre et problem
i forhold til sikre arbejdsforhold. Denne lgsningsmodel vurderes derfor pd nuvaerende som ikke
mulig i praksis.
Derimod vil, for bedding 1, en 4 meter hgj mobil stgjskeerm reducere stgjniveau markant hos na-
boer. Denne Igsning forudsaettes anvendt ved bedding 1. En mobil stgjskaerm er den eneste prak-
tiske mulighed for en fleksibel lgsning, der kan bruges som en "buller kasse” omkring en stgjkilde
i form af sandblaesning pa bedding 1.

For sandblaesning i den eksisterende tgrdok er der ligeledes undersggt effekten af en 4 meter hgj
og ca. 24 meter lang mobil stgjskaerm placeret pa kajen langs skibsside hvor der bliver udfgrt
sandblaesning. Grundet stgjskaermens afstand til stgjkilden er effekten til omgivelserne og naboer
minimal, nemlig hgjest ca. 1 dB. Som fgr, er dette en meget lille 2ndring, som sandsynligvis ikke
kan hgres i praksis. Der skgnnes at omkostning af 4 meter hgj mobil stgjskaerm vil koste ca.
10.000 kr/meter. Der vurderes at mere omfattende mobil stgjskeerm, der enten er laengere eller
hgjere, vil vaere urealistisk i forhold til hvad der er praktisk muligt samt belastning af vind og
vejr. Teoretisk etablering af mobil stgjskaerm langs skibsside hver gang der skal sandblaeses i tgr-
dokken vurderes at pavirke virksomhedens mulighed for at tilretteleegge arbejdet p& passende vis
og dermed vil virksomheden drift blive kraftigt pavirket af sddan en foranstaltning. Igen er det
Rambglls vurdering, p& baggrund af fernaevnte konsekvenser for driften samt den meget begraen-
sede effekt af stgjskaermen, at den miljgmaessige nyttevaerdi ikke stdr mal med omkostning.

Endvidere har Karstensens oplyst, at der i fremtiden sandsynligvis anvendes en mindre “potte” /

dyse til sandblaesning i bedding og dok, men det er uvist hvor stor stgj reduktionen vil vaere og
en mulig reduktion indregnes ikke i de aktuelle stgjberegninger.
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12. DETALJERET BEREGNINGSUDSKRIFT

Information vedrgrende beregningsudskrift:

"...1651...” er beregningsscenarie for 0-alternativ.

"”...1620..."” er beregningsscenarie for normal drift.

”..1710..." er beregningsscenarie for drift med sandblaesning.
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Karstensens Skibsvaerft

Mean propagation Leq - "1651 Ekstern stoej - normal drift - fremtidig - dok rettet - uden ny dok.sit"

10

Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Receiver Punkt 1 (boligomraade) FlStuen 45dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) LAeq, 8h40,5dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,8 dB(A) LAeq,1h 33,0 dB(A) Sigma(LAeg,1h) 1,8 dB(A)
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8] 1148 00] 00 0 30342] -60.,6 50 78] -09] 00 17]  523] 198 00] 00] 325
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 o| 112,08 -52,1 28 114 03] 00 28| 380l 70| 00| 00| 310
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of 10801 -517] 29| =234 -04| 00| 111 533| -228| 00| 00| 305
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 of 10580 -515 29| -167] 02| 00 29 522 228| 00| 00| 204
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 810| 81,0 00| 00 o| 5248 -454| 28| -161] 01| 00 72| 293 00| 00| 00| 293
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 of 17147 57| 29| -139] 04| 00 06| 483| -205| 00| o00| 278
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 of 10419 513 29| -184] 03] 00 46| 337 70| 00| 00| 267
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of 20564 -573] 29| -203] 04| 00 10|  407| -15.1 00| 00| 257
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 of 10723 516 29| 203 02| 00 28| 484| 228| 00| 00| 256
Bankelyde skib ved kaj (terdok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 28831 -60,2 30 -192| -05 00 271 406 -151 00| 00| 255
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 o| 11587| -523| 21 49 01 00| 00| =248 00| 00| 00| 248
maskinvaerkste (-10 dB)
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 of 26155 -593| 29| -250 35 00 75| 336| -90| 00| 00| 246
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1| 103,1 00| 00 0 25511 -59,1 a4l 143 23] 00 04| 321| 76| 00| 00| 245
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0| 240,83 -589| 28] -164| 05 00 18| 436| -198| 00| 00| 238
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 29,0 99,0 00| 00 of 10800 -51,7| 29| -188] 06 00 46| 355 -120] 00| 00| 235
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0| 111,0 00| 00 of 25821 -592| 29| -248| 31| 00 57/ 325| -90| 00| 00| 235
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 29,0| 99,0 00| 00 ol 111,19 519 28| 243 -1 00| 108 354| -120| 00| 00| 233
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of 25820 -592| 46| 73| 08 00 03| 224 00| 00| 00| 224
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of 25256 -590| 28| -244| -10/ 00 87| 419| -198| 00| 00| 220
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 o| 4143 433 25| 210 01| 00 09| 270| 52| 00| 00| 218
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 16620 -554| 25| 73| 03] 00 00 214 00| 00| 00| 214
(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850 | 850 00| 0,0 0| 106,33 515 28 -172| 04| 00 18] 204 0,0 0,0 00| 204
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 30382 -60,6 51 -108] 21| 00 23 401| -198] 00| 00| 202
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of 10664 -516] 29| 215 09 00 65 416 -228| 00| 00| 187
g;‘;lse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 o| s7.88] -499 28| -181] 02| 00 0ol 186 0,0 0,0 00| 186
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of 10076 518 29| -250 -11] 00 97 408| -228| 00| 00| 180
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 of 12148 527 29| -123] 03] 00 14| 218| 43| 00| 00| 175
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stlbygning| - o | L Aeq, 8h 740| 74,0 00| 00 o| 7310 -483| 28 -138] 02 o00| 59 =204| 30| 00| 00| 174

Ramboll 1
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Karstensens Skibsvaerft
Mean propagation Leq - "1651 Ekstern stoej - normal drift - fremtidig - dok rettet - uden ny dok.sit"

10

Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 190,65 -56,6 28 -139] 08| 00 00| 168 0,0 0,0 00| 16,8
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 of 271,62 -59,7 28] 61| 08 00 00| 164 0,0 0,0 00| 164
S)‘:f:;‘(’j‘éggg‘fsa”'aeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of| 30397 -606| 28] 99| 12| 00 00| 161 00| 00| 00| 161
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 170,68 -55.6 20 -178] 13| 00 15 358| -205 0,0 00| 153
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 589 | 828| 2462| 00| 00 0| 146,94 543 29 112 03] 00 10| 208| -60 0,0 00| 148
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 10814 51,7 29 247 11| 00 52| 368| -22,8 0,0 00| 139
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 259,17 -59,3 2,8 -24,7 -2,4 0,0 6,9 22,4 -9,0 0,0 0,0 13,3
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 22532 -58,0 29| -159] 07 00 00| 132 0,0 0,0 00| 132
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 11970 526 271 142 02| 00 19 13,1 0,0 0,0 00| 131
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 255,81 -59,2 2,8 -23,4 -1,6 0,0 3,2 20,8 -9,0 0,0 0,0 11,8
EMift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803| 2797| 00| 00 0| 12148 52,7 20 -123] 03] 00 15 194| 90 0,0 00| 103
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 247,74 589 28| 227 171 00 29| 286 -198 0,0 0,0 8,8
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 25048 -59,0 28| 250 23] 00 57 284| -19.8 0,0 0,0 8,6
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 0| 224,08 -580 29 -158] 08 00 12| 125| 43 0,0 0,0 83
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 289,53 -60,2 35 237 21| 00 42| 218| 205 0,0 0,0 73
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeg, 8h 585| 828 2689| 00| 00 0| 224,08 -580 29 -158] 08 00 12| 125| 60 0,0 0,0 6,5
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 0| 24228 -587 22| 53] 04| 00 00| 185| -13.0 0,0 0,0 55
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 ol 252,14 -59,0 22| 54| 04| 00 0o 181 -13,0 0,0 0,0 5,1
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 12292 528 271 2441 09 00 1,4 49 0,0 0,0 0,0 4,9
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 262,22 -59,4 22| 54| 04| 00 oo 17.8| -13,0 0,0 0,0 4,8
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 20528 -57,2 29 248 19 00 00| 251| -205 0,0 0,0 4,6
Elift (2 ud af 2) Line LAeg, 8h 560| 803| 2689| 00| 00 0| 22408 -580 20| -158] 08 00 12| 100]| -90 0,0 0,0 1,0
Receiver Punkt 1 (boligomraade) FI 1. Etage 45 dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) LAeq, 8h 47,8 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,9 dB(A) LAeq,1h41,2dB(A) Sigma(LAeg,1h) 1,7 dB(A)
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 14,8 114,8 00] 00 0] 108,98] -51,7 29] 230] -03] 00| 207 634] -22,8 0,0 00| 406
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 30340 -60,6 46| 03] 15 00 28| 599 -198 0,0 00| 400
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 o| 113,04 -52,1 29 -110 03 00 07| 454| 7,0 0,0 00| 384
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 29,0 99,0 00| 00 of 111,25 -51,9 29 239 10 00| 224 475 -120 0,0 00| 354
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 10587 -515 29 -157] 02| 00 73| 577 -22.8 0,0 00| 349
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 0| 10424 514 29 -171| 03| 00| 113 418 -7.0 0,0 00| 348
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1| 103,1 00| 00 0| 25515 -59,1 36 0o 54 00 01| 423| 7.6 0,0 00| 348
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Hydroblasting i toerdok Point | LAeq, 8h 111,0| 111,0 00| 00 0| 258,30 -59,2 29| 165 -25] 00 74| 431| -90 0,0 00| 340
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 10805 51,7 20 -178| 05| 00| 134| 54| -120 0,0 00| 334
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 109,83| -51,8 29 -250 11| 00| =240| 52| -228 0,0 00| 324
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 o| 261,63] -59,3 29 -200] -35| 00 91| 401| -90 0,0 00| 31,1
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 0| 252,65 -59,0 29 -198] 11| 00| 130| s08| -198 0,0 00| 309
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0| 249,93| 589 29 -108] -09] 00 35 506| -198 0,0 00| 308
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 0,0 0| 115,81 523 2,7 00/ -02| o0 00| 303 0,0 0,0 00| 303
maskinvaerkste (-10 dB)
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 303,80 -60,6 46 0o 27 00 25 500| -19.8 0,0 00| 302
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| s211| 453 28 -137]  -01] 00 50 207 0,0 0,0 00| 207
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 166,20 -554 2,9 0o -08| 00 00| 289 0,0 0,0 00| 289
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 25817 59,2 4.1 0o 12| 00 00| 286 0,0 0,0 00| 286
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 171,44| 557 30| -128] 04| 00 00| 489| -205 0,0 00| 284
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 106,72| 516 29| -2009] -09] 00| 152 10| 228 0,0 00| 282
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 28830 -60,2 29 -182| 05| 00 36| 425 -151 0,0 00| 274
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 20561| -57,3 30 191 04| 00 11 422 -151 0,0 00| 27,1
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 ol| 107,08 51,6 29 -189] -02| 00 1,71 487| 228 0,0 00| 259
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 o| 4122 433 26| -187] 01| 00 09| 205| 52 0,0 00| 243
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stilbygning | 5 || aAeq 8h 740| 740 00| 0,0 o| 7274 -482 29 59 02 00 43 268| -30 0,0 00| 238
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 o| 12151 52,7 29| 75| -05| 00 21| 271| -43 0,0 00| 228
g;‘;lse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 840| 840 00| 00 o| 8760 -a98 29| -156] -02| 00 0ol 212| ool ool oo 212
(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of| 106,15 -51,5 20 -151] 04| 00 00 208 00 0,0 00| 208
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828| 2462| 00| 00 ol 146,92 543 29| 57| -08] 00 15| 266| -60 0,0 00| 206
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 247,83 58,9 29 -130] 18] 00 37| 392 -198 0,0 00| 194
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 250,58| -59,0 29 -200 23| 00| 107 385| -198 0,0 00| 187
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 259,30 -59,3 2,9 -19,9 -2,6 0,0 72 27,4 -9,0 0,0 0,0 18,4
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg,8h 850| 850 00| 0,0 0| 190,59 -56,6 29| -127] 08| 00 00| 181 0,0 0,0 00| 181
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 724| 724 00| 00 3| 119,75| 526 29 -89 -04| 00 14 17,9 0,0 0,0 00| 179
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 ol 271,50 59,7 29| 56| -06] 00 00| 171 0,0 0,0 00| 17,1
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) [ dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 255,94 -59,2 2,9 -18,9 -1,9 0,0 3,7 25,7 -9,0 0,0 0,0 16,7
S)‘;f{js:;‘(’j‘éggg‘fsa"'aeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 ol 30395 -60,6 29| 95 12| 00 00| 166 0,0 0,0 00| 166
EMift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803 2797 00| 00 0| 12151 527 29| 75 05| 00 21| 248| -90 0,0 00| 156
g;‘;Jse“dsugn'”gsa”'aeg pier V(16 | point | LaAeq, 8h 850 850 00| 00 0| 22527 -58,0 29| -141| -07| 00 00| 15,1 0,0 0,0 00| 15,1
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 00 0| 17065 -556 30| -168 -13] 00 00| 355| 205 0,0 00| 150
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689 00| 00 0| 224,10 -58,0 30| -128] 07 00 21 183| 43 0,0 00| 120
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 00 0| 107,99 517 29| -243] -10[ 00 26| 348 -228 0,0 00| 120
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 242,24 -587 2,9 00| -05 00 00| 244| -130 0,0 00| 114
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 252,10 -59,0 2,9 00| -05 00 00| 241 -130 0,0 00| 111
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 262,18 -594 2,9 00| -05 00 00| 237 -130 0,0 00| 107
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689 00| 00 0| 224,10 -58,0 30| -128] 07 00 21 183| -60 0,0 00| 103
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 12297 528 29| -192| 09 00 05 9,0 0,0 0,0 0,0 9,0
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 00 0| 289,51 -602 34| 233 20/ 00 47| 288 -205 0,0 0,0 8.3
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 20525 -57:2 30| -245 18 00 00| 257 =205 0,0 0,0 52
EMift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 56,0 | 803| 2689| 00| 00 0| 224,10 -58,0 30 -128] 07 00 21| 138| -90 0,0 0,0 48
Receiver Punkt 2 (boligomraade) FI Stuen 45 dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) LAeq, 8h 41,8 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,8 dB(A) LAeq,1h 34,7 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,8 dB(A)
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 1148 114,8 00] 00 0] 179,32] -56,1 42] -161] -08] 0,0 2,0 483 -15,1 0,0 00] 332
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 9,2 962 00| 00 0| 8888 -500 30 -123] 03] 00 25 391 -70 0,0 00| 321
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 1148 00| 00 0| 8314 -494 30| -168 -02| 00 30| 545 228 0,0 00| 316
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 14,8 | 114,8 00| 00 0| 8505 -496 30 221 02| o0 80| 539 228 0,0 00| 311
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 11,0 111,0 00| 00 0| 211,89 575 30 250 29| 00 99 385 90 0,0 00| 294
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 14,8 | 114,8 00| 00 0| 8381 -495 30 -195 02| 00 36| 523 228 0,0 00| 294
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 9,2 962 00| 00 0| 8214 -493 30| -188] 02| 00 51 360 -70 0,0 00| 290
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 o| 7174| -a81| 30 -84 01 o00| 24/ 288 00| 00| 00| 288
maskinvaerkste (-10 dB)
Bankelyde skib ved kaj (terdok) Point | LAeg, 8h 1148 | 1148 00| 00 0| 25066 -59,0 30 210 05 00 58| 431 -151 0,0 00| 280
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 14,8 | 114,8 00| 00 0| 256,70 -59.2 49| -161| -08] 00 33| 470| -198 0,0 00| 271
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 11,0 [ 111,0 00| 00 0| 217,88| -578 30| -250| -30] 00 8ol 362 90 0,0 00| 271
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 1148 00| 00 0| 204,03 -572 30| -228] -08] 00 79| 452 -198 0,0 00| 254
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 14,8 | 114,8 00| 00 0| 15740 -54,9 30| -168 03] 00 00| 458 =205 0,0 00| 253
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 810 00| 00 0| 7382 -484 30 -122| 03] 00 18] 251 0,0 0,0 00| 251
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0 209,08] -57,4 30] -249] -10] 00 99 444| -19.8 0,0 00| 246
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 99,0 990 00| 00 o| 8532 -496 30 -187| -04| 00 31| 384| -12,0 0,0 00| 244
(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 8299 -494 30| -181] -02| 00 35| 238 0,0 0,0 00| 238
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 29,0 99,0 00| 00 o| 8771 -49,9 30 -231| -07| 00 69 353 -12,0 0,0 00| 233
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 11858 -52,5 30 -11,7] 02| 00 22| 228 0,0 0,0 00| 228
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of 157,39| -54,9 30| -228] 12| 00| 122 427| -205 0,0 00| 222
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 of| 20752 -57,3 30 -245 -39 00 85 288 -7.6 0,0 00| 213
ﬁ‘;?;%b)m"der udsug Hal Stilbygning| i || Aeq, 8h 740| 740 00| 0,0 o| 9460 -505 3o 45 03 o0 21| 239 -30 0,0 00| 209
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 o| sses| -49,9 30 -172| -01| 00 21| 258 52 0,0 00| 205
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 199,62 57,0 30| -130] -08] 00 21| 195 0,0 0,0 00| 195
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 8401 -95 30 -222| 07| 00 54| 422| -22.8 0,0 00| 194
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of 213,14 57,6 30 -122| -06| 00 16 19,2 0,0 0,0 00| 192
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| ss98 49,7 30 -250] -09| 00 73|  409| -22,8 0,0 00| 181
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 257,33 59,2 a9 157 19| 00 35 378| -198 0,0 00| 180
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828 2797| 00| 00 o| 8572 -49,7 30 -172| -02| 00 33| 221 43 0,0 00| 179
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 215,62 -57,7 3,0 -25,0 -2,3 0,0 8,7 25,8 -9,0 0,0 0,0 16,8
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 209,59 -57,4 3,0 -24,7 -2,0 0,0 7,8 25,7 -9,0 0,0 0,0 16,7
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 179,28 -56,1 42| 78] 15 00 15 368| -205 0,0 00| 163
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| sa7e| -496 30 -244| -08/ 00 46| 390 228 0,0 00| 161
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 o 231,49 -58,3 30 -107] -04| 00 23 159 0,0 0,0 00| 159
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850 | 850 00| 0,0 0| 176,61 -559 30| -174| 04| 00 15 157 0,0 0,0 00| 157
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 7e70| -487 30 -248] -07| 00 72| 148 0,0 0,0 00| 148
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 7340 483 30 -194| 01| 00 42| 148 0,0 0,0 00| 148
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828 2462| 00| 00 o| o582 -50,6 30 -19.8 -03] 00 50 201 -6,0 0,0 00| 141
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 202,00 -57,1 30 -250 19 00 86| 338| -19.8 0,0 00| 140
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 264,08 -594| 30| -161] -10] 00 24| 139 00| 00| 00| 139
toerdok (-16 dB)
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 207.12| 57,3 30| -250] -20| 00 86| 335| -19.8 0,0 00| 137
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
i;‘)ﬂse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 0,0 o| 9707 507 30| -228] 03] 00 00| 132 0,0 0,0 00| 132
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 of| 184,99 -56,3 31| -183] -04| 00 41| 149| a3 0,0 00| 107
EMift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803| 2797| 00| 00 o| 8572 -497 30 -172| 02| 00 33| 196 -90 0,0 00| 106
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 of| 184,99 -56,3 31| -183] -04| 00 41 149| 60 0,0 0,0 8,9
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o 252,09 -59,0 30 -247| 22| 00 60 292| -205 0,0 0,0 87
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 0| 19423 -56,8 30 -88 -03 00 06| 185| -13.0 0,0 0,0 55
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 20385 -57,2 30 -88 -03 00 06 181 -13,0 0,0 0,0 5,1
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 of 21371 576 30l -87| -03] 00 07| 177 -130 0,0 00| a7
Elift (2 ud af 2) Line LAeg, 8h 560| 803| 2689| 00| 00 0| 18499 -56,3 31| -183] -04| 00 41| 124 90 0,0 0,0 34
Receiver Punkt 3 (boligomrade) FIStuen 45 dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) LAeq, 8h 47,3 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 1,1 dB(A) LAeq,1h 39,1 dB(A) Sigma(LAeg,1h) 1,6 dB(A)
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 14,8 114,8 00] 00 0 229,38] -582 53] -80] -08] 00 90] 620] -19,8 0,0 00| 422
Bankelyde skib ved kaj (terdok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 23352 -584 30 -118] 07| 00 64| 536| -151 0,0 00| 386
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 176,54 -55,9 41| 158 04| 00 39| 509 -15,1 0,0 00| 358
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 230,28 -582 53| -86] -1.8 00| 115 45| -198 0,0 00| 347
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 o| 9349 -504 30 -176] -02| 00 76| 573 -22.8 0,0 00| 344
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 9625 -50,7 30 -1.8 -05 00 00| 321 0,0 0,0 00| 321
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0| 111,0 00| 00 0| 186,16| -564 30| -244| 24| 00| 104 411]| 90 0,0 00| 320
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 6432 472 30 -199] -02| o00| 178 320 0,0 0,0 00| 320
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 9603 -50,6 30 -195 -02| 00 73| 48| -228 0,0 00| 320
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 810 810 00| 00 of 11271 520 3,0 oo 08 00 03| 315 0,0 0,0 00| 315
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 ol 180,32 -56,1 30| -19.8 40| 00| 125 386 -7.6 0,0 00| 310
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 o| 8786 -499 30 -184| 02| 00 71| 378| 7.0 0,0 00| 308
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0| 111,0 00| 00 of 19511 -56,8 30 -200] -28/ 00 55 398 -90 0,0 00| 308
Ventilationsafkast tag af Point | LAeq, 8h 800| 80,0 00| 00 o| e417| 71| 30 80| -01| 00| 24 302| 00| 00| o00| 302
maskinvaerkste (-10 dB)
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 188,89 -56,5 30  -14| -1 00 02| 292 0,0 0,0 00| 292
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 179,19 -56,1 30 217 -04| 00 92| 489| -198 0,0 00| 290
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 o| 9925 -50,9 30 -247| -05| 00 91| 08| -22.8 0,0 00| 280
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of| 186,85 -56,4 30 -208] -10] 00 78| 477| -19.8 0,0 00| 279
5‘1’212?3“)"3”9”'”9””'369 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 9548 -506 30 -157] 03] 00 56| 271 0,0 0,0 00| 271
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 99,0 990 00| 00 o| 9503 -505 30 -192| -04| 00 65 383| -12,0 0,0 00| 263

Ramboll 6

SoundPLAN 8.2




Karstensens Skibsvaerft

Mean propagation Leq - "1651 Ekstern stoej - normal drift - fremtidig - dok rettet - uden ny dok.sit"

10

Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 58,3 | 828| 2797| 00| 00 0| 9051 -50,1 31| 85 03] 00 31| 301| 43| 00| 00| 258
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 24420 587 30| 44| 13| o0 21| 258 0,0 0,0 00| 258
toerdok (-16 dB)
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 o| 170,33| 556 36| 19 -05] 00 14 298| 43| 00| 00| 256
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 ol| 10646 51,5 30| 248 05 00| 101 325 70| 00| 00| 255
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828| 2462| 00| 00 o| o1,76| 50,2 31| 79 03] 00 30 305 60| 00| 00| 245
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0 | 80,0 00| 00 o 212,28| 57,5 30 09 -08 00 02| 240 00| 00| 00| 240
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828| 2689| 00| 00 o| 17033| 556 36| 19 05 00 14 208| 0| 00| 00| 238
ﬁ‘;?;%b)m"der udsug Hal Stilbygning| 5 | aeq, 8h 740| 740 00| 00 o| 131,01 -53,3 3,0 0o 04| 00 23| 256 30 0,0 00| 226
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol| 166,77 -554 38| 200 -04| 00 01 430| -205| 00| 00| 225
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 23513| 584 30 140 17 00 66| 418| -205| 00| 00| 213
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 19621 -568 30 93 06 00 00| 213 0,0 0,0 00| 213
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 ol| 101,67 51,1 30| 249 12| 00 83| 331| -120| 00| 00| 210
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 9415 505 30| -228] -08/ 00 85 439 -228| 00| 00| 210
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 176,80 559 41| -198] 12| 00 80| 414| -205| 00| 00| 209
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 184,05 -56,3 3,0 -24,6 -1,8 0,0 10,5 29,9 -9,0 0,0 0,0 20,9
g;‘;]se“dsug 2 Hal 5 tilbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 o| 127,91 -53,1 30 -134| 05| 00 00 =200 0,0 0,0 00| =200
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 193,09 -56,7 3,0 -20,3 -2,3 0,0 6,1 28,9 -9,0 0,0 0,0 19,9
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg nykaj (16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 00 ol 184,58 -56,3 30 -123] -06| 00 00| 188 0,0 0,0 00| 188
EHift (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 558 | 803| 2797| 00| 00 o| 9051 -50,1 31| -85 03] 00 31| 275 90| o00| 00| 185
EMift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 560| 803| 2689| 00| 00 o| 17033| 556 36| 19 05 00 14 273| 90| 00| 00| 183
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 96,78 -50,7 30| 243 -09] 00 74| 407| -228| 00| 00| 179
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 18511| 56,3 30| 200 18] 00 58 369 -198| 00| 00| 17,1
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 177,32| 56,0 30| 249 17| 00 90| 365| -198| 00| 00| 167
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 100,04 51,0 30 250 11| 00 67 389 -228| 00| 00| 160
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 o| 166,84 -554 30 20 -04| 00 30 289 -130| 00| 00| 159
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 ol| 175,85| 55,9 30 21| 04| 00 31| 284 -130| 00| 00| 154
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 o| 132,32| 34| 28| -168] -02| 00 00| 204| 52| 00| 00| 152
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 724| 724 00| 00 3| 61,89 68 30| -189] 01| 00 19| 145 00| 00| 00| 145
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeq, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 18513| -56,3 30 23] 05 00 20 267| -130| 00| 00| 136
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 167,39 -555 39| 242 14| 00 20 310| 205 00| 00| 105
Receiver Punkt 3 (boligomrade) Fl 1. Etage 45dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) LAeg, 8h 50,3 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,8 dB(A) LAeq,1h 43,1 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,7 dB(A)
Bankelyde position 3 | toerdok Point | LAeg, 8h 114,8| 1148 00] 00 0 229,35] -582] 42| -71] -0.8] 00 92 621] -198] 00| 00| 423
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 176,50 -55,9 371 65 07 00 00| 554 -151 00| 00| 404
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 23349 -584 30 113 07 00 68 544 -151 00| 00| 394
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1| 103,1 00| 00 o| 180,36 -56,1 30| -195 -3 00| 197 465| 76| 00| 00| 390
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 9355 -504 30 -108] -03] 00 51 615 -228| 00| 00| 387
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 9931 -50,9 30 212 04/ 00| 161 14| 228 00| 00| 385
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 9584 -506 30 -127] 03] 00 58| 600| -228| 00| 00| 372
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h %62 962 00| 00 o| s7,91| =99 30 -107] -03] 00 51 435 -70| 00| 00| 365
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 ol| 106550 -51,5 30| 209 04| 00| 171 434| 70| 00| 00| 364
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 ol 186,27 -564 30| -244| 24| 00| 141 448| 90| 00| 00| 358
(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeq, 8h 850 850 00| 00 0| 9526 -50,6 30 76/ -04| 00 50| 344 0,0 0,0 00| 344
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 9623 -50,7 30, 00| -04| 00 00| 340 00| 00| 00| 340
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 ol 101,71 51,1 30 215 11 o0o| 173 455| -120| 00| 00| 335
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 179,31| 56,1 30| -165 -08] 00 83| 530| -198| 00| 00| 332
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 230,25 -s82| 43| 61| 20| 00 85 527 -198| 00| 00| 329
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 800 80,0 00| 00 o| 6404 71| 30 29| -01| 00 00 329| 00| 00| 00| 329
maskinvaerkste (-10 dB)
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 6438 472 30 155 03] 00| 136 321 00| 00| 00| 321
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 ol 166,73| -554 33 971 -05] 00 00 525 -205| 00| 00| 320
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| 112,53] 52,0 30, o0l -08 00 03| 315 00| 00| 00| 315
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 ol 19522| 56,8 30| 200 -28/ 00 61 405 -90| 00| 00| 314
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o 100,00 -51,0 30 217 -0 o00| 180 34| -228| 00| 00| 306
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 9421 505 30 -122| -08] 00 76| 533| -228| 00| 00| 305
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 9508 -506 30 111 07 00 26 422| -120 00| 00| 301
ggj”se“ds”g"'”gsa"'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 18451 563 3o -06] -10 00 00| 30,1 0,0 0,0 00| 30,1
ggj”se“ds”g"'”gsa"'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 00 0| 196,15 56,8 30l -05 10 o0 00| 207 0,0 0,0 00| 297
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 188,84 56,5 30, 08 11| 00 00| 296 00| 00| 00| 296

Ramboll 8

SoundPLAN 8.2




Karstensens Skibsvaerft
Mean propagation Leq - "1651 Ekstern stoej - normal drift - fremtidig - dok rettet - uden ny dok.sit"

10

Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0 186,97 -564 30] -200] -09] 00 80| 485| -19,8 0,0 00| 287
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 o| 9058 -50,1 30l 668 -03] 00 35 322 43 0,0 00| 280
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828 2462| 00| 00 o| 9183 -50,3 30 61| -04| 00 33| 324 -60 0,0 00| 264
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 o| 170,37| -556 30 21| -05| 00 18 294| 43 0,0 00| 252
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 176,76| 55,9 38| -89 15/ 00 00| 456| -205 0,0 00| 251
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 9659 -50,7 30| -164| -08/ 00 65 479| -22,8 0,0 00| 250
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 0| 21222 575 3,0 0o 07 00 00 248 0,0 0,0 00| =248
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 244,16 587 3o 31 15 00 00| 246 0,0 0,0 00| 246
toerdok (-16 dB)
g;‘;lse“dsug 2Hal Stibygning (10| byt | | Aeq, 8h 84,0| 840 00| 00 o| 127.70] 31| 30| 98| 04| 00| 00| 237| o0| 00| 00| 237
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeg, 8h 585| 828 2689| 00| 00 o| 170,37| -556 30l 21| 05| 00 18/ 294| 60 0,0 00| 234
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stilbygning | 5 e || aAeq 8h 740| 740 00| 0,0 0| 130,80 -533 3,0 00| -04| 00 25 258 -30 0,0 00| 228
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 23510 -584 30 -134| 17| 00 74| 432| -205 0,0 00| 226
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 184,21 -56,3 3,0 -24,3 -1,7 0,0 11,9 31,6 -9,0 0,0 0,0 22,6
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 167,35| -555 34| -109] 1.3 00 04| 424| -205 0,0 00| 219
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 177,44 56,0 30 -194| 16| 00 91| 413| -19.8 0,0 00| 215
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 193,25 -56,7 3,0 -20,0 -2,1 0,0 6,8 29,9 -9,0 0,0 0,0 20,9
EMift (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 558 | 803| 2797| 00| 00 o| 9058 -50,1 30 668 -03] 00 35 297| -90 0,0 00| =207
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 6196 -46,8 30 -144| 02| 00 19 189 0,0 0,0 00| 189
EMift (2 ud af 2) Line LAeg, 8h 560| 803| 2689| 00| 00 o| 170,37| -556 30 21| -05| 00 18/ 269| -90 0,0 00| 179
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 18522 -56,3 30 -200 -1.8 00 64| 375| -19.8 0,0 00| 177
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 0| 13224 -534 29 -157] 02| 00 00| 216| -52 0,0 00| 164
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 o| 166,77| -554 3,0 0o 03 00 03| 283| -130 0,0 00| 152
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 of 17578 -55,9 3,0 oo 03 00 04| 278| -130 0,0 00| 148
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 0| 18507 -56,3 3,0 0o 04 00 04| 274| -130 0,0 00| 144
Receiver Punkt 4 (centeromraade) FI Stuen 55 dB(A) 45dB(A) 40 dB(A) LAeq, 8h 49,4 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 1,1 dB(A) LAeq,1h 40,7 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,8 dB(A)
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 14,8 114,8 00] 00 0 187,19] -564 49] -102] -06] 00 62] 587] -15,1 0,0 00| 437
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of| 197,93 -56,9 30l -92| -06] 00| 100 611 -198 0,0 00| 412
Bankelyde skib ved kaj (terdok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 21866 -57.8 30 -159] -06| 00| 128 61| -151 0,0 00| 410
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 13526 -53,6 30 -134| -04| 00 91| 596| -22,8 0,0 00| 368
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 of 13157 -534 30 -135 -05| 00 84| 589 -22.8 0,0 00| 361
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Bankelyde ny kaj Point | LAeq, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0 19359 -56,7 30 112 -06] 00 64| 558| -205 0,0 00| 353
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 o| 173,76| 558 30| 209 29| 00 98| 441 -90 0,0 00| 351
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 o| 160,36 -55,1 30| 202 25| 00 65 427| -90 0,0 00| 337
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 9220 -503 30, 55 03] 00 35 324 0,0 0,0 00| 324
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 199,25 57,0 51| -107] 15 00 98| 520 -198 0,0 00| 322
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 o| 122,02| 528 30 -153] -04| 00 83| 391| -70 0,0 00| 321
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 167,10 555 30| 229 10| 00| 132 17| -198 0,0 00| 319
(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 135,08 -536 30 76| -05 00 55 31,8 0,0 0,0 00| 318
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 16543 554 300 271 11 00 22| 310 0,0 0,0 00| 310
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0 | 80,0 00| 0,0 0| 9407 -505 30 24| 02| o0 00| 300 0,0 0,0 00| 300
maskinvaerkste (-10 dB)
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| 17081| 556 3,0 0o 11| 00 21| 204 0,0 0,0 00| 204
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 20423 572 3o 23] 13 o0 22| 293 0,0 0,0 00| 293
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 15560 -54,8 30 214 08/ 00 83| 491 -198 0,0 00| 293
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 132,20 -534 30 -149] -09] 00 76| 405 -120 0,0 00| 284
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 187,83| -56,5 a9 -128| 14| 00 81| 488 -205 0,0 00| 283
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 o| 152,35| -54,6 30 201 -39 00 83| 357| -76 0,0 00| 281
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg nykaj (16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 00 0| 20822 -57,4 30 14 2| 00 00| 280 0,0 0,0 00| 280
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 o| 14872| 544 30 205 -08| 00| 108 343| 70 0,0 00| 273
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850 | 850 00| 0,0 0| 224,42 580 3o 48 11 o0 22| 264 0,0 0,0 00| 264
toerdok (-16 dB)
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 131,91 -534 30 -159] 10| 00 90| 480 -228 0,0 00| 251
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 13568 -53,6 30 172 11| 00| 105 479| 228 0,0 00| 250
g;‘;]se“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg,8h 84,0| 840 00| 0,0 0| 179,18| -56,1 30| 55 08 00 00| 248 0,0 0,0 00| 248
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0 | 80,0 00| 00 o| 19547 -56,8 30 34| -08] 00 25 245 0,0 0,0 00| 245
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 194,88 -56,8 a9 133 14| 00 51| 448| -205 0,0 00| 243
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 8865 -499 30| -100] -08| 00 28| 238 0,0 0,0 00| 238
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0 172,31 -565,7 3,0 -21,4 -2,5 0,0 10,4 32,7 -9,0 0,0 0,0 23,7
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828| 2689| 00| 00 ol| 166,13| -554 30| -108] -04| 00 80| 273| 43 0,0 00| 230
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB | dB(A)
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 158,79 -55,0 3,0 -20,7 21 0,0 71 31,4 -9,0 0,0 0,0 22,4
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 58,3 82,8 | 279,7 0,0 0,0 0| 116,68 -52,3 3,0 -13,4 -0,3 0,0 6,8 26,6 -4,3 0,0 0,0 22,3
Rist i gavl teknikrum Point LAeq, 8h 72,4 72,4 0,0 0,0 3 88,52 -49,9 3,0 -10,4 -0,3 0,0 4,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 165,87 -55,4 3,0 -21,6 -1,9 0,0 11,2 41,5 -19,8 0,0 0,0 21,6
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 220,46 -57,9 3,0 -17,8 -1,8 0,0 10,1 41,9 -20,5 0,0 0,0 21,4
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 58,5 82,8 | 268,9 0,0 0,0 0| 166,13 -55,4 3,0 -10,8 -0,4 0,0 8,1 27,3 -6,0 0,0 0,0 21,3
Bankelyde position 1 bedding 1 Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 139,70 -53,9 3,0 -20,5 -0,6 0,0 1,1 43,9 -22,8 0,0 0,0 21,1
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 58,9 82,8 | 246,2 0,0 0,0 0| 114,59 -52,2 3,0 -13,6 -0,3 0,0 7.3 27,0 -6,0 0,0 0,0 21,0
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 154,17 -54,8 3,0 -20,3 -1,6 0,0 8,2 40,7 -19,8 0,0 0,0 20,9
ﬁ‘;?g%b)m"der udsug Hal Stilbygning| 5 | aeq, 8h 740| 740 00| 00 ol| 18660 -56,4 3,0 0ol 05 00 25|  226| -30 0,0 00| 196
El-ift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 56,0 80,3 | 268,9 0,0 0,0 0| 166,13 -55,4 3,0 -10,8 -0,4 0,0 8,0 24,8 -9,0 0,0 0,0 15,8
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point LAeq, 8h 88,0 88,0 0,0 0,0 0| 193,68 -56,7 3,0 -13,6 -0,3 0,0 0,0 20,4 -5,2 0,0 0,0 15,1
El-lift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 55,8 80,3 | 279,7 0,0 0,0 0| 116,68 -52,3 3,0 -13,4 -0,3 0,0 6,8 241 -9,0 0,0 0,0 15,1
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 146,78 -54,3 3,0 -3,0 -0,4 0,0 2,0 28,0 -13,0 0,0 0,0 15,0
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 154,21 -54,8 3,0 -2,9 -0,4 0,0 2,0 27,6 -13,0 0,0 0,0 14,6
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 141,48 -54,0 3,0 -20,6 -1,6 0,0 0,0 25,8 -12,0 0,0 0,0 13,7
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 139,78 -53,9 3,0 -3,0 -0,4 0,0 0,0 26,5 -13,0 0,0 0,0 13,5
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 140,21 -53,9 3,0 -20,7 -1,4 0,0 1,5 34,6 -22,8 0,0 0,0 11,8
Receiver Punkt 5 (centeromraade) FI Stuen 55 dB(A) 45dB(A) 40 dB(A) LAeq, 8h 47,2 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,8 dB(A) LAeq,1h 42,7 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,9 dB(A)
Bankelyde pier IV Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 216,33 -57,7 3,0 -11,1 -0,6 0,0 6,8 55,3 -15,1 0,0 0,0 40,2
Hydroblasting i toerdok Point LAeq, 8h 111,01 111,0 0,0 0,0 0| 154,89 -54,8 3,0 -25,0 -2,3 0,0 14,5 46,4 -9,0 0,0 0,0 37,4
Bankelyde position 3 i toerdok Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 180,48 -56,1 3,0 -19,2 -0,4 0,0 12,8 54,9 -19,8 0,0 0,0 35,1
Bankelyde skib ved kaj (terdok) Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 219,43 -57,8 3,0 -11,9 -0,6 0,0 2,5 50,1 -15,1 0,0 0,0 35,0
Bankelyde position 3 bedding 1 Point LAeq, 8h 114,8 | 114,8 0,0 0,0 0| 189,77 -56,6 3,0 -13,3 -0,5 0,0 10,0 57,5 -22,8 0,0 0,0 34,7
Bankelyde ny kaj Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 235,48 -58,4 3,0 -11,6 -0,7 0,0 7,8 55,0 -20,5 0,0 0,0 34,5
Hydroblasting i toerdok Point LAeq, 8h 111,01 111,0 0,0 0,0 0 171,81 -55,7 3,0 -25,0 -2,5 0,0 12,7 43,5 -9,0 0,0 0,0 34,5
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point LAeq, 8h 96,2 96,2 0,0 0,0 0| 176,18 -55,9 3,0 -15,0 -0,6 0,0 13,3 411 -7,0 0,0 0,0 34,1
Bankelyde position 2 i toerdok Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 153,64 -54,7 3,0 -22,9 -0,5 0,0 14,2 53,9 -19,8 0,0 0,0 34,1
Bankelyde position 2 bedding 1 Point LAeq, 8h 114,8 | 114,8 0,0 0,0 0| 185,70 -56,4 3,4 -13,1 -0,5 0,0 8,6 56,8 -22,8 0,0 0,0 34,0
Hal 6C/G svejseveerksted (-16 dB) Point LAeq, 8h 82,0 82,0 0,0 0,0 0| 125,61 -53,0 41 0,0 -0,5 0,0 0,9 33,6 0,0 0,0 0,0 33,6
Bankelyde position 1 i toerdok Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 167,97 -55,5 3,0 -20,2 -0,8 0,0 10,2 51,6 -19,8 0,0 0,0 31,7
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point LAeq, 8h 96,2 96,2 0,0 0,0 0| 203,98 -57,2 3,0 -20,1 -0,9 0,0 15,8 36,8 -7,0 0,0 0,0 29,8
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)

(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 189,78 56,6 3ol 71 07 o0 57 29,3 0,0 0,0 00| 29,3
Ventilationsafkast tag af .

. Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 o 14856 -54,4 3,0 0o 02 00 06 289 0,0 0,0 00| 289
maskinvaerkste (-10 dB)
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg pier V(16 | point | LaAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 22051 -582 30 -05 12| o0 02| 284 0,0 0,0 00| 284
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 162,17| -55.2 30 60| -06| 00 1,9 28,1 0,0 0,0 00| 281
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 24664 -588 30 -06] 13 00 08| 281 0,0 0,0 00| 281
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 29,0 99,0 00| 00 of| 18576 -56,4 33 -147] 09| 00 92| 396| -12,0 0,0 00| 275
g;‘;]se“dsug 2 Hal 5 tilbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 0| 23853 -585 3,0 ool 11| 00 00| 274 0,0 0,0 00| 274
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 810 810 00| 00 0| 23432 -584 3,0 0o -14 00 21| 263 0,0 0,0 00| 263
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 of 151,38| -54.6 35| -88 -05 00 72| 205| 43 0,0 00| 253
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 o| 18261 -56,2 32 60| -07| 00 56| 286 -4,3 0,0 00| 243
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 18222 -56,2 30| -241| 15/ 00| 163 437| -198 0,0 00| 239
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828 2462| 00| 00 o 147.25| -54,4 34 90| -05 00 73| 207| -60 0,0 00| 236
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 153,00 -54,7 30| -21.8] 14| 00| 120 432| -198 0,0 00| 234
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 154,23 -54,8 3,0 -24,6 -1,6 0,0 11,0 32,1 -9,0 0,0 0,0 23,1
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of 21724 57,7 30 -137] 16| 00 73|  435| -205 0,0 00| 230
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1| 103,1 00| 00 0| 14544| 542 30 -248] 32| 00 64| 304| -7.6 0,0 00| 228
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 189,98 -56,6 30 -171| -14| 00| 113 454| 228 0,0 00| 226
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 of| 18261 -56,2 32 60| -07| 00 56| 286 -6,0 0,0 00| 226
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 18582 -564 34| -187] 14| 00 08| 449| -228 0,0 00| 221
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o 237,19| -585 30 -138 17| 00 72|  424| -205 0,0 00| 219
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 o| 19628 -56,8 30 -38 -05 00 00 219 0,0 0,0 00| 219
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 16751 -555 30 -200] 17| 00 87| 407| -198 0,0 00| =209
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 14245 54,1 371 -89 -05 00 51 207 0,0 0,0 00| 207
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 o 171,21 -565,7 3,0 -24,6 -1,7 0,0 9,7 29,7 -9,0 0,0 0,0 20,7
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 19451 56,8 30 -200] -09| 00 23| 425 228 0,0 00| 197
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 141,42 54,0 35 -108 -08/ 00 32| 196 0,0 0,0 00| 196
EMift (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 558 | 803| 2797| 00| 00 of 151,38| -54.6 35| -88 -05 00 72| 271| 90 0,0 00| 180
EMift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 560| 803 2689| 00| 00 of| 18261 -56,2 32 60| -07 00 56| 261 -9,0 0,0 00| 171
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0 221,30] -57,9 30] -143] -16] 00 07] 36,1] -205 0,0 00| 156
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 0| 25899 -59,3 33| -108 -04| 00 00| 208| 52 0,0 00| 155
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 219,08| -57.8 30 -140| -07| 00 00| 155 0,0 0,0 00| 155
toerdok (-16 dB)
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 of| 136,44 537 30 31 -02| 00 12| 279| -130 0,0 00| 149
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stilbygning | 5 || aAeq 8h 740| 740 00| 0,0 0| 24842 589 3,0 00/ -07 00 0o 174 30 0,0 00| 144
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 99,0| 99,0 00| 00 of| 19580 -56,8 30 -200 21 00 29  260| -120 0,0 00| 140
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 0| 13946 -539 30 52| 02| 00 19 263| -130 0,0 00| 133
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 194,83 -56,8 30 -202| 19 00 28| 332 228 0,0 00| 103
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 143,13 -54,1 30 71| 02| 00 00| 223| -130 0,0 0,0 93
Receiver Punkt 5 (centeromraade) Fl 1. Etage 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A) LAeq, 8h 51,2 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 1,0 dB(A) LAeq,1h 48,0 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 2,0 dB(A)
Bankelyde skib ved kaj (terdok) Point | LAeg, 8h 114,8] 1148 00] 00 0 219,40] -57.8 30 -115] -06] 00| 104] 583] -151 0,0 00| 432
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 of| 155,03 -54,8 30| -229] 21 o0| 181 22| -90 0,0 00| 432
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 21629 57,7 30 -108] -06| 00 90 579| -151 0,0 00| 428
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0| 180,44| -56,1 30l 97| -06| 00 92| 607| -19.8 0,0 00| 408
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 of 171,93 -557 30| -200 -25/ 00| 141 498| -90 0,0 00| 408
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 of 15377 547 30| 205 -06| 00| 177 97| -198 0,0 00| 399
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0| 23545 -584 30 -113 -07 00| 106 581 -205 0,0 00| 376
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 18573 -564 30| -123] -05 00| 108 94| -228 0,0 00| 366
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 16809 -555 30 -201| -08] 00| 145 60| -198 0,0 00| 362
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 of 17621 -55,9 30| -144| -05 00| 138 419| -7.0 0,0 00| 349
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 189,67 -56,6 30 -130] -05/ 00 79| 556| -22.8 0,0 00| 328
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 of 12559 -53,0 3,0 oo 05 00 07| 322 0,0 0,0 00| 322
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 22046 -582 3,0 00/ 11| 00 19| 306 0,0 0,0 00| 306
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 29,0| 99,0 00| 00 of| 18578 -56,4 30| -138 -09| 00| 11,7 426| -120 0,0 00| 305
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o 182,18| -56,2 30 -112| -14| 00 97| 502| -19.8 0,0 00| 304
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of 153,13 -54,7 30| -21.8] 14| 00| 184] 497| -198 0,0 00| 298
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 9%6.2| 962 00| 00 0| 204,00 -57,2 30| -200 -08 00| 156 367| -7.0 0,0 00| 207
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of 162,11 552 30 21| 1.1 00 00 297 0,0 0,0 00| 297
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 246,59 -588 30 -04] 13 00 20| 295 0,0 0,0 00| 295
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0 | 80,0 00| 0,0 0| 14851 544 3,0 00/ -02| 00 01| 284 0,0 0,0 00| 284
maskinvaerkste (-10 dB)
(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 18967 -56,6 30 66 -07| 00 35 276 0,0 0,0 00| 276
i;‘)ﬂse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 0,0 0| 23842 585 3,0 00/ 11| 00 00| 274 0,0 0,0 00| 274
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 18585 -56,4 30| -157] 14| 00| 144 02| -228 0,0 00| 274
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of 21721| 57,7 30| -130| -1.6| 00| 104 473| -205 0,0 00| 268
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 of 151,41 54,6 30 55 -06| 00 50 310 43 0,0 00| 267
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 o| 182,64 -56,2 30 -40| -06| 00 56| 306 -4,3 0,0 00| 263
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1| 103,1 00| 00 0| 14549 542 30 -199] -36] 00 55 339| -7.6 0,0 00| 263
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 810 810 00| 00 0| 23423 -584 3,0 0o -14 00 21| 263 0,0 0,0 00| 263
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 154,43 -54,8 3,0 -23,5 -1,4 0,0 12,6 34,9 -9,0 0,0 0,0 25,9
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 16763 -555 30 -200 17| 00| 135 455| -198 0,0 00| 257
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 o| 196,22 -56.8 3,0 0o 08 00 00| 255 0,0 0,0 00| 255
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828 2462| 00| 00 of 14727 -544 30 -55 -06] 00 50 313| -60 0,0 00| 253
S)‘:{f:;‘(’j‘éggg‘fsa"'aeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 219,03 -57,8 30l -39 1.3 00 00| 250 0,0 0,0 00| 250
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 0| 18264 -56,2 30 -40| -06/ 00 56| 306 -60 0,0 00| 248
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 237,16| -585 30 -132| 17| 00 92| 450| -205 0,0 00| 245
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0o 171,39 -55,7 3,0 -20,1 -1,9 0,0 79 32,2 -9,0 0,0 0,0 23,2
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 221271 57,9 30| -138 -1.6] 00 67| 427| -205 0,0 00| 222
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 189,88 -56,6 30 -168 14| 00 03| 438| -228 0,0 00| =209
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 142,48 54,1 30 52| -06| 00 22| 208 0,0 0,0 00| =208
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 141,45 540 30l 70| 10| 00 01 196 0,0 0,0 00| 196
EMift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803 2797 00| 00 of 151,41 -54,6 30 -55 -06| 00 50 285| -9,0 0,0 00| 195
EMift (2 ud af 2) Line LAeg, 8h 560| 803| 2689| 00| 00 0| 18264 -56,2 30 -40| -06| 00 56| 281 -90 0,0 00| 191
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0| 194,54 -56,8 30 -199] -09| 00 00| 403| -22,8 0,0 00| 175
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 of| 136,35| -53,7 3,0 oo 03 00 00| 298| -13,0 0,0 00| 167
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 0| 25895 -59,3 30 -102| -04| 00 00| 211| 52 0,0 00| 158
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 o| 139,38] -53,9 30 09| -03 00 00| 286| -13,0 0,0 00| 156
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 0| 143,05 -54,1 30 -18] 03] 00 00| 277| -130 0,0 00| 147
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | aB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | B dB dB | dB(A)
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stilbygning | 5 || aeq 8h 740| 740 00| 0,0 0| 24831 589 3,0 00/ -07 00 0ol 174 30 0,0 00| 144
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 990| 99,0 00| 00 ol 19582 -56,8 30 -199] 21| 00 00| 232| -12,0 0,0 00| 11,1
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 194,86 -56,8 30| 200 1.9 00 00| 305| -22,8 0,0 0,0 77
Receiver Punkt 6 (Industriomrade) Fl Stuen 60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A) LAeq, 8h 49,1 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 1,2 dB(A) LAeq,1h 46,8 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,9 dB(A)
Malepumpe Point | LAeq, 8h 103,1] 103,1 00] 0,0 0] 12521] -52,9 30] 148 15 00| 144] 512] 7.6 0,0 00| 437
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 151,20 -54,6 46| -100] 05 00 32| s575| -15.1 0,0 00| 425
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0| 111,0 00| 00 ol 126,76 -53,1 30 -197| 1.8/ 00 94| 488 -90 0,0 00| 397
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 0| 22847 582 30| -138 -08/ 00 84| 534| -15/1 0,0 00| 383
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of| 13539 -53,6 30 -146] -04| 00 84| 576| -19.8 0,0 00| 378
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 9078 -50,2 30| -124| 03| 00 00| 550| -19,8 0,0 00| 352
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 0| 27492 59,8 30| -120] -08/ 00| 101 53| -205 0,0 00| 348
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of 131.25| -534 30 24| -09| 00 00| 314 0,0 0,0 00| 314
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0| 111,0 00| 00 o| 13435 -536 30| 04| 22| o0 25|  403| 90 0,0 00| 313
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 282:89| -60,0 30 -127| 07| 00 77| 521| -22,8 0,0 00| 292
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 133,06| -535 30| 571 -08] 00 00| 282 0,0 0,0 00| 282
toerdok (-16 dB)
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 o 14462 -54,2 30 11| 06| 00 00| 271 0,0 0,0 00| 271
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 ol 20701| 57,3 3,0 0ol 07 o0 00| 269 0,0 0,0 00| 269
g;‘;lse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 840| 84,0 00| 0,0 0| 33460 615 3,0 00| -14| o0 25| 266 0,0 0,0 00| 266
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0] 129,31 -53,2 3,0 -19,4 -1,3 0,0 7,6 35,6 -9,0 0,0 0,0 26,6
ggj”se“ds”g"'”gsa"'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 00 0| 22464 580 3ol 21| 14| o0 00| 265 0,0 0,0 00| 265
ggj”se“ds”g"'”gsa"'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 271,90 597 3ol -06] 14 o0 00| 263 0,0 0,0 00| 263
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of 14152 -54,0 30 207 -07| 00 36| 459| -19,8 0,0 00| 261
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 137,34 537 30| -185 12| 00| 101| 459| -19.8 0,0 00| 261
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 583| 828 2797 00| 00 ol 176,89| -55,9 30 -45 04| 00 50 300 43 0,0 00| 257
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 152,07 -54,6 a6l 123 1] 00 32| 459| -205 0,0 00| 254
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 810| 810 00| 00 ol 35060 -61,9 3,0 ool -18 00 43| 248 0,0 0,0 00| 246
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 589| 828 2462| 00| 00 ol| 169,19| -55,6 30 -45 04| 00 49| 303 60 0,0 00| 243

Ramboll 15

SoundPLAN 8.2




Karstensens Skibsvaerft
Mean propagation Leq - "1651 Ekstern stoej - normal drift - fremtidig - dok rettet - uden ny dok.sit"

10

Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0 | 80,0 00| 0,0 0| 25828 -592 3,0 00| -04| 00 07| 241 0,0 0,0 00| 241
maskinvaerkste (-10 dB)
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 ol 16556 -554 30 75 -05 00 53| 278| 43 0,0 00| 236
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 919 -503 30 -84 07| 00 00| 421| -198 0,0 00| 223
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 ol 16556 -554 30 75 -05 00 53| 278| -60 0,0 00| 218
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 of| 270,79| -59.6 37 -208] -07| 00 96| 286 -7,0 0,0 00| 216
5‘1’212?3“)"5”9”'”9””'369 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 28358 -600] 30| -64| -11] 00 00/ 204| 00| 00| 00| 204
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 136,76 -563,7 3,0 -20,5 -1,8 0,0 3,3 29,3 -9,0 0,0 0,0 20,3
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 22067 -582 30 -149] 17| 00 61| 405| -205 0,0 00| =200
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 277271 -59,9 30 -141| 19| 00 66 399| -205 0,0 00| 194
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 279,03 -59,9 30 -176] -05/ 00 17| 416| -228 0,0 00| 188
EMift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803 2797 00| 00 o| 176,89 -55,9 30 -45 -04| 00 50 275| -9,0 0,0 00| 184
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 143.46| -54,1 30 -201| 15/ 00 35 370| -198 0,0 00| 172
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 286,74 -60,1 30 -197] 12| 00 31|  400| -22.8 0,0 00| 172
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 282,38 -60,0 30| -164| -20| 00 87| 395| -22,8 0,0 00| 167
EMift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 560| 803| 2689| 00| 00 0| 16556 -554 30l 75 05 00 53| 253| -90 0,0 00| 163
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 of 11639 -52,3 30l -1.8 03 00 00| 293| -13,0 0,0 00| 163
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 o| 126,16| -53,0 30 -16 -03 00 00| 288| -13,0 0,0 00| 158
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 of 13573 -53.6 30 18] -03] 00 00| 281| -130 0,0 00| 151
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 250,60 -59,0 30 70| 16 00 08| 148 0,0 0,0 00| 148
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 ol 384,19 -62,7 30 -124| -06| 00 250 178 52 0,0 00| 126
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 0| 20445 604 30 -200] 12| 00 18/ 194| 70 0,0 00| 124
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 29,0 99,0 00| 00 o 277,44 59,9 30 -197] -09| 00 18 234]| -120 0,0 00| 114
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 99,0 990 00| 00 0| 286,10 -60,1 30 -199] 27| 00 01| 194| -12,0 0,0 0,0 73
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 286,37 -60,1 30 -200] -26| 00 15 279| -228 0,0 0,0 5,1
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stlbygning| - o | L aeq, 8h 740| 74,0 00| 00 0| 35341| 620 30 72| 09 o00| o0 70| 30| 00| 00| 40
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 27850 -59,9 30| -238 21 00 23| 257 228 0,0 00| 28
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 25369 -59,1 30 -187] -08] 00 05 0,4 0,0 0,0 0,0 04
Receiver Punkt 7 (industriomrade) FI Stuen 60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A) LAeq, 8h 47,3 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 2,1 dB(A) LAeq,1h 25,2 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,8 dB(A)
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880 88,0 00] 00 0] 3899 -42,8 3,0 00] -01] 00 2,7 508| 52 0,0 00| 456
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 217,44 577 51/ 90| -07| 00 03| 529| -151 0,0 00| 378

Ramboll 16

SoundPLAN 8.2




Karstensens Skibsvaerft
Mean propagation Leq - "1651 Ekstern stoej - normal drift - fremtidig - dok rettet - uden ny dok.sit"

10

Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Bankelyde ny kaj Point | LAeq, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 172,28] -55,7] 49| -88] -0.6] 00 36] 583| -205] 00| 00| 378
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 18846 565 3o -06] -10 00 00| 299 0,0 0,0 00| 299
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 23435 584 30 -05 -2 o0 00| 278 0,0 0,0 00| 27.8
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 17060 -556| 48| -123] 13| 00 52| 470| -205| 00| 00| 265
ﬁ‘;?;%b)m"der udsug Hal Stilbygning| - 5 | | aeq, 8h 740| 740 00| 00 o| 633 474 3,0 0o 02 00 00| 294| -30 0,0 00| 264
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 ol 134,79| 536 30 210 -03] 00 58| 488| -228| 00| 00| 260
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 309,64| -60,8 38| 212 07 00 48|  407| -15,1 00| 00| 256
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 130,88 -53,3 30 -188] -05| 00 22| 475| 228 00| 00| =246
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 ol 33836 -61,6 38| -161| -08] 00 34| 436 -198| 00| 00| 237
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| 67,88 76 30| -144| 01| 00 05 223 00| 00| 00| 223
g;‘;]se“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 84,0 00| 0,0 o| 87,06 -498 30| -163] 02| o0 00| 207 0,0 0,0 00| 207
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 0| 294,20 -60,4 30 250 -38] 00 47 205 90| 00| 00| 204
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 962 962 00| 00 o 12402 52,9 30| 208 -05| 00 23| 274| 70| 00| 00| =204
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 216,70 57,7 51| -122| 16| 00 04| 402| -205| 00| 00| 197
ﬁ‘{gﬁ%‘;"sugmngsa"'aeg bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of| 134,14 535 30 -176] -04| 00 30 195 0,0 0,0 00| 195
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 o| 293,28 -60,3 30 249 37 00 34| 284 90| o00| 00| 194
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 131,82| 534 30 193] 13| 00 23| 304| -120| 00| 00| 183
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 o| 16235| -552| 30 -114| 01 00 17 179 00| 00| 00| 179
maskinvaerkste (-10 dB)
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 ol| 146,33 543 30| 249 08| 00 39| 233| -70| 00| 00| 163
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 0| 28549 -60,1 30 250 13| 00 45 359 -198 00| 00| 161
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 13820 -53.8 30| 247 -08] 00 00 387 -228| 00| 00| 159
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 13535 -53,6 30| 249 13| 00 80| 374| -228| 00| 00| 146
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 131,34| 534 30| 200 13| 00 25 370| 228 00| 00| 142
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 28446 -60,1 30| 232 -09] 00 00 337| -198| 00| 00| 139
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 o| 20342 -60,3 30| 230 -30| 00 07] 204| -76| 00| 00| 128
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 724| 724 00| 00 3| 167,79 555 30 -147] -03| 00 31 110 00| 00| 00| 110
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 o| 171,42| 557 30| -180] -03] 00 33 151 43| o00| 00| 109
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dB(A) | dBA) | mm2 | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point LAeq, 8h 850 850 00 00 0] 292,29] 60,3 32 -168] -09] 00 0,0 102 0,0 0,0 0,0] 10,2
S)‘;f{js:;‘(’j‘éggg‘fsa"'aeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of| 32797 -61,3 30 -1641| 1,0/ 00 04| 100 0,0 0,0 00| 100
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 Point LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 0] 139,89] -53,9 30 -249] 16 00 00| 21,6 -120 0,0 0,0 9,5
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 291,86 -60,3 3,0 -25,0 -2,8 0,0 4,6 18,5 -9,0 0,0 0,0 9,5
Hal 6C/G svejseveerksted (-16 dB) Point LAeq, 8h 820 820 00| 00 0| 21051 -57,5 30 -182] -04| 00 0,0 9,0 0,0 0,0 0,0 9,0
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 290,84 -60,3 3,0 -24,4 -2,4 0,0 2,9 17,9 -9,0 0,0 0,0 8,8
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589 | 828 2462| 00| 00 0| 197,37 -56,9 30 -17,7]  -04| 00 40| 148| -60 0,0 0,0 8,8
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 33834| -61,6 38| -196] -28 00 24| 284 -198 0,0 0,0 8,6
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point LAeq, 8h 80,0 80,0 00| 00 0| 297,49 -60,5 30 -137] -04| 00 0,0 8.4 0,0 0,0 0,0 8,4
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 283,39 -60,0 30 -250| 26| 00 59| 275 -19,8 0,0 0,0 7,7
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 31047| -60,8 38| -245| 25| 00 52| 274 -205 0,0 0,0 6,9
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 138,77 -53,8 30 -250| -14| 00 00| 290 -22,8 0,0 0,0 6,1
El-lift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803 2797| 00| 00 0| 171,42| 557 30 -180] -03| 00 32| 125 -90 0,0 0,0 3,5
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 282,32| -60,0 30 -250| 25| 00 15| 232| -198 0,0 0,0 3.4
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585 828 2689| 00| 00 0| 250,20 -59,0 30/ 21,3 07 00 2,3 7.1 43 0,0 0,0 2,9
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point LAeq, 8h 755| 755 00| 00 3| 17041| -55,6 30| -244| 13| 00 2,3 2,5 0,0 0,0 0,0 2,5
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 0| 250,20 -59,0 30/ 21,3 07| 00 2,3 7.1 6,0 0,0 0,0 1.1
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 807 00| 00 0| 281,98 -60,0 30 -126] -04| 00 00| 107 -130 0,0 00| 23
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 807 00| 00 0| 291,77| -60,3 30| -126] -04| 00 00| 104 -130 0,0 00| -26
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 807 00| 00 0| 301,81 -60,6 30 -126/ -04| 00 00/ 101 -130 0,0 00| 29
El-lift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 560| 803| 2689| 00| 00 0| 250,20 -59,0 30 213 07| 00 2,3 45| 90 0,0 00| -45
Receiver Punkt 8 (boligomrade) FI Stuen 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) LAeq, 8h 38,3 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,9 dB(A) LAeq,1h 25,1 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,8 dB(A)
Bankelyde pier IV Point LAeq, 8h 14,8 1148 00 00 0] 24539] -58,8 38] -164] -08] 00 32 459 -151 0,0 00 309
g;‘;lse“dsugn'”gsa”'aeg ny kaj (-16 Point LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 219,22| -57.8 3,0 00| -1,1 0,0 00| 29,1 0,0 0,0 00| 291
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point LAeq, 8h 880 880 00| 00 0| 5205 -453 28 -138 -01 0,0 27| 343| 52 0,0 00| 29,1
Bankelyde ny kaj Point LAeq, 8h 14,8 114,8 00| 00 0| 202,18| -57,1 37| -121]  -06| 00 07| 495| -205 0,0 00| 290
Bankelyde position 3 bedding 1 Point LAeq, 8h 14,8 114,8 00| 00 0| 156,22| -54,9 29 210 -03] 00 78| 494 -22.8 0,0 00| 265
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point LAeq, 8h 14,8 114,8 00| 00 0| 33578 61,5 30/ 207 -07] 00 64| 414| -15/1 0,0 00| 263
Bankelyde position 3 i toerdok Point LAeq, 8h 14,8 114,8 00| 00 0| 360,18| -62,1 47| -145] -09| 00 21| 441 -19.8 0,0 00| 243
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stilbygning| - 5 e || aeq 8h 740| 740 00| 0,0 0| 9273 503 2,9 00/ -03 00 03| 265 =30 0,0 00| 235
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeq, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 153,02] -54,7 30 191 -04] 00 27| 463| 22,8 0,0 00| 235
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| 87,03| -98 29 135 -02] 00 25 230 0,0 0,0 00| 230
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 159,23| 550 30| 248 07| 00 79| 453| -228 0,0 00| 225
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 962 962 00| 00 o| 14752| 544 30| -188] -04| 00 27| 285| 7.0 0,0 00| 215
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 20067 -57,0 50 112 -5 00 02| 417| -205 0,0 00| 212
g;‘)ﬂse“ds“g 2Hal 5 tilbygning (10| iy | | peq, gh 84,0| 840 00| 00 o| 11a07] 21| 29| -153] 03] 00| 00| 192| 00| 00| 00| 192
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 ol 31541 61,0 30| 247 37| 00 34| 280| -90 0,0 00| 190
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h %62 962 00| 00 o| 166,24 -554 30| 249 07 00 76| 258 -70 0,0 00| 188
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 0,0 0| 177.58| 56,0 30| -84 02 o0 03| 187 0,0 0,0 00| 187
maskinvaerkste (-10 dB)
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 ol 31598 -61,0 30| 250 40| 00 26| 265| -90 0,0 00| 175
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 15440 54,8 30| 205 10| 00 36| 204 -120 0,0 00| 174
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 ol 306,71| -60,7 30| -208] -08] 00 00| 358| -198 0,0 00| 160
ﬁ‘{gﬁ%‘;"sugmngsa"'aeg bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 15545 548 29| -169] 06| 00 00| 156 0,0 0,0 00| 156
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 ol 31369 -60,9 34| -192| 43| 00 11 231| 76 0,0 00| 155
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg pier V(16 | point | LaAeq, 8h 850 | 850 00| 0,0 0| 263,16 -594 30| 130 -08 00 00| 148 0,0 0,0 00| 148
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 156,93| -54,9 29 -249] 15| 00 07| 376| -228 0,0 00| 147
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 307,03| -60,7 30 248 13| 00 31| 341 -198 0,0 00| 143
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 0| 227,58 -58,1 30| -122| -04| 00 00| 142 0,0 0,0 00| 142
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 ol| 161,18] 55,1 30| 249 18/ 00 61| 262 -120 0,0 00| 142
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 244,74| 588 38| 191 21| 00 33| 333| -205 0,0 00| 128
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 ol 31414 -60,9 42| 149 -09] 00 00| 124 0,0 0,0 00| 124
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 15362| -54,7 30| 225 14| 00 35 340 -228 0,0 00| 112
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 ol 32218| 61,2 29 114 05| 00 03| 103 0,0 0,0 00| 103
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 360,32] -62,1 47| 183 26| 00 22|  300| -19.8 0,0 00| 102
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850 | 850 00| 00 0| 35342| -620| 30| -149] -12| 00 00f 99| o0l oo oo 99
toerdok (-16 dB)
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 312,96 -60,9 3,0 -23,4 -1,9 0,0 2,4 18,2 -9,0 0,0 0,0 9,2
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o 159,92| 55,1 30 250 18] 00 40| 316| 228 0,0 0,0 87
Rist i gav teknikrum Point | LAeg, 8h 724| 724 00| 00 3| 18245 56,2 29 -138| -04| 00 0,1 83 0,0 0,0 0,0 83
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583| 828| 2797| 00| 00 0] 191,17] -56.,6 30] -186] -04] 00 19 120] 43 0,0 0,0 78
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 313,53 -60,9 3,0 -24,9 -2,9 0,0 2,2 15,5 -9,0 0,0 0,0 6,4
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 33673 -61,5 43| 244 271 00 49 269| 205 0,0 0,0 6,4
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589 | 828 2462| 00| 00 0| 21562 57,7 30 -176] -04| 00 171 18] 60 0,0 0,0 58
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeg, 8h 585| 828 2689| 00| 00 0| 27554 598 30 217 07| 00 46 83| 43 0,0 0,0 4,0
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 304,89 -60,7 30 -250 27| 00 30| 238| -19.8 0,0 0,0 4,0
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 30459 -60,7 30| -247| 26| 00 14|  226| -198 0,0 0,0 2,8
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 of| 27554 -59,8 30 -217 07| 00 4,6 83| -60 0,0 0,0 2,2
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 18539 -56,4 29 2441 13 00 07 0,5 0,0 0,0 0,0 05
EMift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803| 2797| 00| 00 of 191,17 -56,6 30 -186] -04| 00 1,9 95| 90 0,0 0,0 05
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 ol 30161 -60,6 29 -120] 04| 00 00| 106 -13,0 0,0 00| =24
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 of| 311,50 -60,9 29 -121] 04| 00 00| 103| -130 0,0 00| 27
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 o 32163 -61,1 29 -120] 04| 00 00| 100]| -130 0,0 00| -30
Elift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 560| 803 2689| 00| 00 0| 27554 59,8 30 -217] -07| 00 4,6 58| -90 0,0 00| -33
Receiver Punkt 8 (boligomrade) FI 1. Etage 45dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) LAeq, 8h 39,1 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,8 dB(A) LAeq,1h 26,7 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,9 dB(A)
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 114,8] 1148 00] 00 0 24537] -588 33 -153] -08] 00 23] 456 -151 0,0 00| 305
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0| 202,15 57,1 30 -104| -07| 00 08| 504| -205 0,0 00| 299
ggj”se“ds”g"'”gsa"'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 219,17| 578 3,0 00/ 11| o0 00| 29,1 0,0 0,0 00| 29,1
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 156,12 -54,9 30 -192| -03] 00 82| 51,7 -22.8 0,0 00| 288
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 o| 5187 453 29 -130 01| 00 05 330 52 0,0 00| 278
Bankelyde skib ved kaj (terdok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of| 33577 -61,5 30 -195 -06| 00 50 421| -15,1 0,0 00| 270
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 360,16 -62,1 a4l 117 09 00 23| 47| -198 0,0 00| 269
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of| 15307 -547 30 -171| -04| 00 30| 487| -22.8 0,0 00| 259
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o 159,28 -55,0 30| -245 -07| 00| 109 486| -228 0,0 00| 257
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 810 810 00| 00 o| seso| -498 30 -123] 02| 00 20 237 0,0 0,0 00| 237
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stilbygning | 5 e || aeq 8h 740| 740 00| 0,0 0| 9245 503 3,0 00/ -03 00 03| 266 -30 0,0 00| 236
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 0| 14756 -544 30 -174| -04| 00 36| 306 -7.0 0,0 00| 236
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 9%6.2| 962 00| 00 o| 16627 -554 30| -247] 07| 00| 110 24| -70 0,0 00| 224
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 20064 57,0 39 95 15 00 02| 422| -205 0,0 00| 217
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 o| 17754| 60| 30 57 02 00| 00| 211 00| 00| 00| 211
maskinvaerkste (-10 dB)

Ramboll 20
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Karstensens Skibsvaerft 10
Mean propagation Leq - "1651 Ekstern stoej - normal drift - fremtidig - dok rettet - uden ny dok.sit"

Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
g;‘)ﬂse“ds“g 2Hal 5 tilbygning (10| iy | | peq, gh 84,0| 840 00| 00 o| 11385 21| 30| -143] 03] 00| 00| =202| o0| 00| 00| 202
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 ol 31549 -61,0 30 -241| 33 00 36| 202 -90 0,0 00| 202
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 99,0 990 00| 00 0| 154,44 548 30 -187| -08| 00 38| 315| -120 0,0 00| 195
(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 155,32 -548 30| 135 06| 00 00| 190 0,0 0,0 00| 19,0
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 ol 30678 -60,7 30 -183| -06| 00 00| 383| -19.8 0,0 00| 184
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 ol 316,05 -61,0 30 -250] 40| 00 33| 273| -90 0,0 00| 182
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 0| 22757 -58.1 30 -83 -04| 00 00| 181 0,0 0,0 00| 181
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 156,82 -54,9 30| -242| 14| 00| 118 403| -228 0,0 00| 174
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 o| 31372 -60,9 33| -185 -36| 00 12| 245| 76 0,0 00| 169
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 99,0 990 00| 00 0| 161,22 -55,1 30| -248 17| 00 83| 286| -12,0 0,0 00| 166
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 263,12 -594 30| -120] -08 00 00| 158 0,0 0,0 00| 158
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 ol 314,12| -60,9 39| -119] -09| 00 00| 151 0,0 0,0 00| 151
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol s07,10| -60,7 30 -247] 13| 00 32| 343| -19.8 0,0 00| 145
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 360,30 -62.1 a4l 153 24| 00 23 331 -198 0,0 00| 132
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 35340 -62,0 30 -122| 13| 00 00| 126 0,0 0,0 00| 126
toerdok (-16 dB)
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 15367 -54,7 30 -212| 13 00 34| 353| -228 0,0 00| 125
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 of 322,14 -61,2 30l 92| -05 00 00| 121 0,0 0,0 00| 121
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 24471 588 32| -181] 20| 00 19| 325| -205 0,0 00| 120
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 313,06 -60,9 3,0 -21,8 -1,4 0,0 2,3 20,2 -9,0 0,0 0,0 11,2
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 159,97 -55,1 30 -250| -16] 00 64| 340| -22.8 0,0 00| 111
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 18248 56,2 30 -114| -04| 00 00 104 0,0 0,0 00| 104
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828 2797| 00| 00 o| 191,20 -56,6 30 -163| -04| 00 15 140]| 43 0,0 0,0 98
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 589 | 828| 2462| 00| 00 0| 21565 57,7 30 -154| -04| 00 16| 139| 60 0,0 0,0 7.9
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 33672 -61,5 40| 238 25 00 57 282| -205 0,0 0,0 77
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 313,63 -60,9 3,0 -24,8 -2,8 0,0 2,4 15,9 -9,0 0,0 0,0 6,9
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 30497 -607 30 -250| 27| 00 30| 238| -198 0,0 0,0 4,0
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 ol 27557 -59,8 30 -200] -06| 00 2,8 82| -43 0,0 0,0 4,0
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 30467 -60,7 30 -240| 23| 00 12| 234]| -198 0,0 0,0 36
EMift (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 558 | 803| 2797| 00| 00 0| 19120 -56,6 30| -163] -04| 00 15/ 15| 90 0,0 0,0 2,5
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10

Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB(A)
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 58,5 82,8 268,9 0,0 0,0 0| 275,57 -59,8 3,00 -20,0 -0,6 0,0 3,0 8,4 -6,0 0,0 0,0 2,4
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 301,58 -60,6 3,0 -84 -0,4 0,0 0,0 14,2 -13,0 0,0 0,0 1,2
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 311,47 -60,9 3,0 -84 -04 0,0 0,0 14,0 -13,0 0,0 0,0 1,0
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 321,60 -61,1 3,0 -84 -0,5 0,0 0,0 13,7 -13,0 0,0 0,0 0,7
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point LAeq, 8h 75,5 75,5 0,0 0,0 3| 18542 -56,4 3,00 -235 -1,1 0,0 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,5
El-lift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 56,0 80,3 | 268,9 0,0 0,0 0| 275,57 -59,8 3,00 -20,0 -0,6 0,0 2,8 5,7 -9,0 0,0 0,0 -3,3
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10

Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Receiver Punkt 1 (boligomraade) FlStuen 45dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) LAeg, 8h41,5dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,7 dB(A) LAeq,1h 36,2 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,2 dB(A)
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 1148 00] 00 0 30342] -60,6 50 78] -09] 00 19] 525] -198] 00] 00] 327
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 o| 112,08] 52,1 28 114 03] 00 28| 380| 70| 00| 00| 310
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 10891 51,7 29| -234| 04| 00| 111 33| -228| 00| 00| 305
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 10580 515 29| -167] -02| 00 20 522| 228 00| 00| =204
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| s248| 54| 28| -161] 01 00 72| 203 00| 00| 00| 293
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 17147 57| 29| -139] -04| 00 12| 489| -205| 00| 00| 284
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 20564 57,3 29| -203] -04| 00 32| 430 -151 00| 00| 279
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 28831 -60,2 30| -192| -05 00 43| 422 -151 00| 00| 271
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 962 962 00| 00 o| 10419 51,3 29| -184] 03] 00 46| 337 70|l 00| 00| 267
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 o| 26155 -593] 29| -250] 35 00 90 350| -90| 00| 00| 260
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 107,23] -s16] 29| -203] 02| 00 28| 484| 228 00| 00| 256
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 0,0 0| 115,87 523 21| -9 01| 00 00| 248 0,0 0,0 00| 248
maskinvaerkste (-10 dB)
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 o| 25821| -592| 29| -246| 31| 00 69| 338| -90| 00| 00| 247
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 o| 25511 59,1 a4 143 23] 00 04| 322| -76| 00| 00| 248
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 24983 -s89| 28| -164] 05 00 24| 442| -198| 00| 00| 243
ggj”se“ds”g"'”gsa"'aeg nykaj (16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 00 ol 19065 -56,6 28| -139] 06 00 73| 242 0,0 0,0 00| 242
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 o| 4143 33| 25| 210 01 00 32| 203| 52| 00| 00| 241
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 10800 51,7 29| -186] -06| 00 46| 355| -120 00| 00| 235
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 111,19 519 28] -243] 11 00| 108 354| -120| 00| 00| 233
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 25256| 590 28| -244| 10| 00 98 429 -198| 00| 00| 231
Ny toerdok -Glas Area | LAeg, 8h 732| 200 423| 704 6490| 00| 00 3| 117,26| 524 28] 09| 01 00 01| 229 00| 00| 00| 229
Ny toerdok -Facade spids nordvest- 6| Area | LAeq, 8h 732| 430 421| 669 3042 00| 00 3| 8230 493 30, -08 00| 00 00| 228 00| 00| 00| 228
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 25820 -592| 46| 73| -08/ 00 04| 226 00| 00| 00| 226
Ny toerdok -Facade nord - 6 Area | LAeg, 8h 732| 300| 404| 723|1s658| 00| 00 3| 11356 52,1 28| 42| 02| 00 06 222 00| 00| 00| 222
Ny toerdok -Facade port gst - 6 Area | LAeg, 8h 732 10 e672| 975|10724| 00| 00 3| 17940 56,1 20| -248| -07] 00 00| 220 00| 00| 00| 220
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 16620 -554| 25| 73| 03] 00 00| 214 00| 00| 00| 214
Ny toerdok -Glas Area | LAeg, 8h 732| 200 423| 653| 2005| 00| 00 3| sas0| 95| 28 00| 01 00 00| 214 00| 00| 00| 214
g;‘;lse“dsug 2 Hal 5 tilbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 o| s7.88 99 28 -181] 02| 00 20 206 0,0 0,0 00| 206
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 303,82| -60,6 51| -108] 21| 00 25  402| -198| 00| 00| =204
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 106,33 515 28 -172| 04| 00 18] 204 0,0 0,0 00| 204
Ny toerdok -Glas midt Area | LAeg, 8h 732| 290| 423| 88| 4526| 00| 00 3| 8030 -49,1 28] 58 01| 00 02| 199 0,0 0,0 00| 199
Ny terdok - procesafkast 1 Point | LAeg, 8h 700| 700 00| 00 o| 8412 -95 2,7 0o 05 00 00| 227| -30 0,0 00| 197
Ny tordok - Ventilationsafkast 1 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 o| 107,16| -51,6 28| -157] 03] 00 00 19,2 0,0 0,0 00| 192
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 10664 -51,6 29 215 09| 00 65 416| -22,8 0,0 00| 187
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 10976| -51.8 29 250 11| 00 97| 408| -22.8 0,0 00| 180
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828| 2797 00| 00 of 121,48 -52,7 29 -123] 03] 00 14 218| 43 0,0 00| 175
Ny terdok - Ventilationsafkast 3 Point | LAeg, 8h 840| 840 00| 00 0| 14863 -544 28| -145 03] 00 00| 175 0,0 0,0 00| 175
ﬁ‘;?;%b)m"der udsug Hal Stilbygning| i || Aeq, 8h 740| 740 00| 0,0 o| 7310 -483 28| -138 02| 00 50 204 30 0,0 00| 17.4
Ny toerdok -Rist Area | LAeg, 8h 732| 140| 576| 756| 26| 00| 00 3| 11531 522 29[ -119 00 o0 01| 17,3 0,0 0,0 00| 173
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 of 271,62 -59,7 28] 61| 08 00 02| 166 0,0 0,0 00| 166
Ny toerdok -Glas midt Area | LAeg, 8h 732| 290| 423| 705 ee32| 00| 00 3| 11348 52,1 20| 88| 01| 00 08| 165 0,0 0,0 00| 165
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of| 30397 -606| 28] 99| 12| 00 03| 14| 00| 00| 00| 164
toerdok (-16 dB)
Ny terdok - Ventilationsafkast 2 Point | LAeg, 8h 840| 840 00| 00 0| 12254 528 28| -178] 04| 00 00 159 0,0 0,0 00| 159
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 170,68 -55.6 29 -178] 13 00 20 364| 205 0,0 00| 159
Ny toerdok -Tag - 6 Area | LAeg, 8h 732| 300| 404| 782[e60032| 00| 00 0| 12649 53,0 28] -123] 01| 00 00| 156 0,0 0,0 00| 156
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 259,17 -59,3 2,8 -24,7 -2,4 0,0 8,6 24,0 -9,0 0,0 0,0 15,0
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828 2462| 00| 00 o 146,94 -54,3 29 112 03] 00 10| 208| -60 0,0 00| 148
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg pier V(16 1 point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 22532 -58,0 29| -159] 07 00 08| 140 0,0 0,0 00| 140
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 10814 517 20 247 11| 00 52| 368| -22.8 0,0 00| 139
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 255,81 -59,2 2,8 -23,4 -1,6 0,0 5,0 22,6 -9,0 0,0 0,0 13,6
Ny tordok - Ventilationsafkast 4 Point | LAeg, 8h 84,0| 84,0 00| 00 ol 160,25 -55,1 29 -178] 05 00 00 135 0,0 0,0 00| 135
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 11970 526 271 142 02| 00 19 131 0,0 0,0 00| 131
Ny toerdok -Facade spids sydvest-6 | Area | LAeg, 8h 732| 430| 421| 74| 3391 00| 00 3| 10261 51,2 30 -105 00| 00 0o 11,7 0,0 0,0 00| 117
EMift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803 2797 00| 00 of 121,48 -52,7 29 -123] 03] 00 15 194| -90 0,0 00| 103
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 25048 59,0 28| 250 23] 00 74| 301| -198 0,0 00| 103
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 247,74 589 28| 227 171 00 44| 301 -198 0,0 00| 103
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeg, 8h 585| 828 2689| 00| 00 0| 224,08 -580 29 -158] 08 00 18 131| 43 0,0 0,0 8,9
Ny toerdok -Glas Area | LAeg, 8h 732| 290| 423| 654| 2086| 00| 00 3| 10435 514 28 -1 00| 00 0,0 8,8 0,0 0,0 0,0 88
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB(A)
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 289,53 -60,2 35 -237 -2,1 0,0 5,6 29,1 -20,5 0,0 0,0 8,6
Vinkelsliber pier IV Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 20528 -57,2 29| -248 -1,9 0,0 3,1 282 | -20,5 0,0 0,0 7,7
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 58,5 82,8 268,9 0,0 0,0 0| 224,06 -58,0 29| -158 -0,6 0,0 1,8 13,2 -6,0 0,0 0,0 71
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 242,28 -58,7 2,2 -5,3 -0,4 0,0 0,0 185 -13,0 0,0 0,0 55
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 68,5 416,3 0,0 0,0 3| 100,75 -51,1 29| -18,0 0,0 0,0 0,0 53 0,0 0,0 0,0 53
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point LAeq, 8h 75,5 75,5 0,0 0,0 3( 122,92 -52,8 2,71 -2441 -0,9 0,0 1,7 5,2 0,0 0,0 0,0 52
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 252,14 -59,0 2,2 -5,4 -0,4 0,0 0,0 18,1 -13,0 0,0 0,0 5,1
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 262,22 -59,4 2,2 -54 -04 0,0 0,0 17,8 -13,0 0,0 0,0 4,8
El-lift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 56,0 80,3 | 268,9 0,0 0,0 0| 224,06 -58,0 29| -158 -0,6 0,0 1,8 10,6 -9,0 0,0 0,0 1,6
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 73,2 14,0 57,6 75,3 58,5 0,0 0,0 3| 149,59 -54,5 29| -250 -0,3 0,0 0,1 1,5 0,0 0,0 0,0 1,5
Ny terdok - procesafkast 2 Point LAeq, 8h 70,0 70,0 0,0 0,0 0| 12529 -53,0 2,8 -158 -0,3 0,0 0,0 3,7 -3,0 0,0 0,0 0,7
Ny toerdok -Facade syd - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 72,4 | 1597,2 0,0 0,0 3| 148,09 -544 29| -247 -0,3 0,0 0,1 -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,1
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3| 150,06 -54,5 29| -22,7 -0,1 0,0 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 -1,2
Ny toerdok -Facade nordest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 66,0 | 362,5 0,0 0,0 3| 172,86 -55,7 29| -18,8 -0,2 0,0 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 -2,9
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3 147,31 -54,4 29| -24,8 -0,2 0,0 0,0 -3,2 0,0 0,0 0,0 -3,2
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 496 | 873,2 0,0 0,0 3| 112,80 -52,0 2,9 -9,8 -0,1 0,0 0,5 -5,9 0,0 0,0 0,0 -5,9
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 445 269,5 0,0 0,0 3| 79,40 -49,0 29| -10,8 0,0 0,0 1,2 -8,2 0,0 0,0 0,0 -8,2
Ny toerdok -Facade sydest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 65,8 | 3514 0,0 0,0 3| 188,90 -56,5 29| -24,8 -0,4 0,0 0,0 -10,1 0,0 0,0 00| -10,1
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 446 279,5 0,0 0,0 3| 100,11 -51,0 29| -18,2 0,0 0,0 1,5 -17,1 0,0 0,0 00| -17.1
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,00 20,2 49,0 770,5 0,0 0,0 3| 146,89] -54,3 3,0 -248 -0,1 0,0 0,1 -24,2 0,0 0,0 00| -242
Receiver Punkt 1 (boligomraade) Fl 1. Etage 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) LAeq, 8h 48,1 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,9 dB(A) LAeq,1h 42,1 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,4 dB(A)
Bankelyde position 2 bedding 1 Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 108,98 -51,7 29| -23,0 -0,3 0,0 20,7 634 | -22,8 0,0 0,0 40,6
Bankelyde position 3 i toerdok Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 303,40 -60,6 4,6 -0,3 -1,5 0,0 2,9 60,0 -19,8 0,0 0,0 40,1
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point LAeq, 8h 96,2 96,2 0,0 0,0 0| 113,04 -52,1 29 -11,0 -0,3 0,0 9,7 45,4 -7,0 0,0 0,0 38,4
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 111,251 -51,9 29 -239 -1,0 0,0 22,4 4751 -12,0 0,0 0,0 35,4
Bankelyde position 1 bedding 1 Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 10587 -51,5 29| -157 -0,2 0,0 7,3 57,7 -22,8 0,0 0,0 34,9
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point LAeq, 8h 96,2 96,2 0,0 0,0 0| 104,24 -514 29| -171 -0,3 0,0 11,3 41,8 -7,0 0,0 0,0 34,8
Malepumpe Point LAeq, 8h 103,1| 103,1 0,0 0,0 0| 25515 -59,1 3,6 0,0 -54 0,0 0,1 42,3 -7,6 0,0 0,0 34,8
Hydroblasting i toerdok Point LAeq, 8h 111,0] 111,0 0,0 0,0 0| 258,30 -59,2 29| -16,5 -2,5 0,0 7,5 43,2 -9,0 0,0 0,0 34,2
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 108,05 -51,7 29| -17,8 -0,5 0,0 13,4 4541 -12,0 0,0 0,0 33,4
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 109,83 -51,8 29| -250 -1,1 0,0 24,0 552 -22,8 0,0 0,0 32,4
Hydroblasting i toerdok Point LAeq, 8h 111,0] 111,0 0,0 0,0 0| 261,63 -59,3 29| -20,0 -3,5 0,0 9,4 40,5 -9,0 0,0 0,0 31,5
Bankelyde position 1 i toerdok Point LAeq, 8h 114,8 | 114,8 0,0 0,0 0| 252,65] -59,0 2,9 -19,8 -1,1 0,0 13,2 50,9 [ -19,8 0,0 0,0 31,1
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeq, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 249,93 -58,9 29 -108] -09] 00 36] 507| -198 0,0 00| 309
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 0,0 0| 115,81 523 2,7 00/ -02| 00 00| 303 0,0 0,0 00| 303
maskinvaerkste (-10 dB)
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 303,80 -60,6 46 0o 27 00 25 500| -19.8 0,0 00| 302
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 20561 -57,3 30 191 04| 00 39| 450 -151 0,0 00| 299
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| s211| 453 28| -137] -01| 00 50 207 0,0 0,0 00| 207
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 171,44 557 30| -128] -04| 00 12|  501| 205 0,0 00| 296
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 28830 -60,2 29 -182| -05| 00 55 444 -151 0,0 00| 293
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 166,20 -554 2,9 0o -08/ 00 00| 289 0,0 0,0 00| 289
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 25817 59,2 4.1 00 12| 00 01| 287 0,0 0,0 00| 287
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 106,72| 516 29| -2009| -09] 00| 152| s510| -228 0,0 00| 282
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 o| 41,22 433 26| -187] 01| 00 38| 324 52 0,0 00| 272
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol| 107,08 516 29 -189] -02| 00 1,71 487| 228 0,0 00| 259
Ny toerdok -Facade nord - 6 Area | LAeg, 8h 732| 300| 404| 723|1s658| 00| 00 3| 113,05] 52,1 29| 09| -03] 00 03| 253 0,0 0,0 00| 253
Ny toerdok -Glas Area | LAeg, 8h 732| 200 423| 704 e490| 00| 00 3| 11648 52,3 2,9 0o -01| 00 00| 239 0,0 0,0 00| 239
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stlbygning| - o | L aeq, 8h 740| 74,0 00| 00 o| 7274| 82| 29| 59 02 o00| 43 268 30| 00| 00| 238
i;‘)ﬂse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 0,0 o| 8760 -498 29| -156] 02| 00 255 237 0,0 0,0 00| 237
Ny toerdok -Glas midt Area | LAeg, 8h 732| 200 423| 688 4526| 00| 00 3| 79904 90 29 19 01 00 00| 237 0,0 0,0 00| 237
Ny toerdok -Facade spids nordvest - 6|  Area | LAeq, 8h 732| 430 421| 669 3042| 00| 00 3| s162] 92 30 03 00| 00 00| 234 0,0 0,0 00| 234
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 o| 12151 52,7 20| 75| 05| 00 21| 271| 43 0,0 00| 228
Ny toerdok -Facade port gst - 6 Area | LAeg, 8h 732 10 e72| 975|10724| 00| 00 3| 179,20 56,1 29 -245| -07] 00 00| 221 0,0 0,0 00| 221
Ny toerdok -Glas Area | LAeg, 8h 732| 200 423| 653| 2005| 00| 00 3| s357| 494 2,9 oo -01] 00 00| 217 0,0 0,0 00| 217
ﬁ‘{gﬁ%‘;"sugmngsa"'aeg bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 ol 106,15 -51,5 29 -151] 04| 00 00| 208 0,0 0,0 00| 208
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828 2462| 00| 00 ol 14692 54,3 20| 57 -08] 00 15 266| 60 0,0 00| 206
Ny terdok - Ventilationsafkast 1 Point | LAeg, 8h 84,0 | 84,0 00| 00 ol| 10633 -51,5 29 -150] -02| 00 00| 201 0,0 0,0 00| 20,1
Ny terdok - procesafkast 1 Point | LAeg, 8h 700| 70,0 00| 00 o| 8307 94 28 0o -05 00 00| 230| -30 0,0 00| 200
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 247,83 58,9 29 -130] 18] 00 39| 394 -198 0,0 00| 195
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 259,30 -59,3 2,9 -19,9 -2,6 0,0 8,0 28,1 -9,0 0,0 0,0 19,1
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg,8h 850| 850 00| 0,0 0| 190,59 -56,6 29| -127] 08| 00 10 190 0,0 0,0 00| 19,0
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) [ dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2| 106,2 00 00 0] 250,58] -59,0 29 -200] 23] 00] 109] 387] -198 0,0 00] 189
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 732| 140| s576| 756| 626 00| 00 3| 11522 522 29| -109 00| 00 01| 185 0,0 0,0 00| 185
Ny terdok - Ventilationsafkast 3 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 0| 148,03 -544 30| -138] 03] 00 00| 184 0,0 0,0 00| 184
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 724 724 00| 00 3| 119,75| 526 29 -89 -04] 00 15 179 0,0 0,0 00| 17,9
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 732| 290| 423| 705| 6632| 00| 00 3| 11325| -521 29| 69 01 00 01| 175 0,0 0,0 00| 175
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 255,94 -59,2 2,9 -18,9 -1,9 0,0 4,5 26,5 -9,0 0,0 0,0 17,4
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 0| 271,59 597 29| 58 08| 00 03[ 174 0,0 0,0 00| 174
Z‘;‘iﬁfﬁ?_ﬁ‘f&‘g‘fsa”'aeg kaj ved Point | LAedg, 8h 850| 850 00| 00 0| 30395 -606] 29| 95| 12| 00 o5 171| 00| 00| 00| 171
Ny tgrdok - Ventilationsafkast 2 Point | LAeg, 8h 84,0 840 00| 00 0| 121,82 527 29| -173] 04| 00 00| 166 0,0 0,0 00| 166
g;‘;Jse“dsugn'”gsa”'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 00 0| 22527 -58,0 29 -141| -07| 00 13| 164 0,0 0,0 00| 164
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 17065 -556 30| -168 13 00 13| 368| -205 0,0 00| 163
Ny toerdok -Tag - 6 Area LAeq, 8h 732| 300| 404| 782|60032| 00| 00 0| 12569 -53,0 29| -119] 01 00 00| 16,1 0,0 0,0 00| 161
EMift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803 2797 00| 00 0| 12151 527 29| 75 05| 00 21| 248 -90 0,0 00| 156
Ny terdok - Ventilationsafkast 4 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 0| 159,70| -55,1 30| -173] 04| 00 00| 142 0,0 0,0 00| 142
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689 00| 00 0| 224,10 -58,0 30| -128] 07 00 25 167 -43 0,0 00| 124
Ny toerdok -Facade spids sydvest-6 | Area LAeq, 8h 732| 430| 421| 674 3391 00| 00 3| 10207 -512 30[ -102 00| 00 00| 120 0,0 0,0 00| 120
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 107,99 -517 29| -243] -10[ 00 26| 348 -228 0,0 00| 120
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 24224 587 2,9 00| -05 00 00| 244| -130 0,0 00| 114
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 252,10 -59,0 2,9 00| -05 00 00| 241 -130 0,0 00| 111
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 0| 262,18 -594 2,9 00| -05 00 00| 237 -130 0,0 00| 107
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689 00| 00 0| 224,10 -58,0 30| -128] 07 00 25 167| 60 0,0 00| 107
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 289,51 -60.2 34| 2331 20/ o0 69 310 =205 0,0 00| 105
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 00 0| 20525 572 30| -245| -18 00 46| 303| -205 0,0 0,0 98
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 12297 -528 29| -192| 09 00 06 9,1 0,0 0,0 0,0 9,1
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 732| 200| 423| 654| 2066| 00| 00 3| 10359 -513 29| 111 00| 00 0,0 9,0 0,0 0,0 0,0 9,0
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 732| 290| 423| 85| 4163| 00| 00 3| 10046 -51,0 29| -145 00| 00 0,0 8,9 0,0 0,0 0,0 8,9
EMift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 56,0 | 803| 2689 00| 00 0| 224,10 -58,0 30| -128] 07 00 25 142 -90 0,0 0,0 5.2
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 732| 140| s576| 753| 585| 00| 00 3| 14953 545 30 -250| -03] 00 0,0 15 0,0 0,0 0,0 15
Ny tgrdok - procesafkast 2 Point | LAeg, 8h 700| 70,0 00| 00 0| 12459 -529 29| -154| 03[ 00 0,0 43| 30 0,0 0,0 13
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 732| 200| 423| 702]| 6222| 00| 00 3| 14951 -545 30| -224| 01| o0 0o -08 0,0 0,0 00| -08
Ny toerdok -Facade syd - 6 Area LAeq, 8h 732| 300| 404| 724|15972| 00| 00 3| 147,74 544 29| -245 03] 00 00| -09 0,0 0,0 00| -09
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Ny toerdok -Facade nordgst - 6 Area | LAeq, 8h 732 300] 404| 660 3625] 00| 00 3| 172,65] 55,7 29] -183] -02] 0,0 00 -23 0,0 0,0 00| 23
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 732| 290| 423| 702 e222| 00| 00 3| 147.16| 54,3 30 -248 02| 00 00| -31 0,0 0,0 00| -31
Ny toerdok -Beton Area | LAeg, 8h 732| 530 202| 496 8732| 00| 00 3| 112,80 -52,0 30l 92| -01 00 04| 54 0,0 0,0 00| =54
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 732| 530 202| 445 2695| 00| 00 3| 7941 90 30 90 00[ 00 11 -64 0,0 0,0 00| 64
Ny toerdok -Facade sydast - 6 Area LAeg, 8h 732| 300| 404| 658 3514| 00| 00 3| 18871 565 30 -248 -04| 00 00 -99 0,0 0,0 00| 99
Ny toerdok -Beton Area | LAeg, 8h 732| 530 202| 446 2795| 00| 00 3| 100,12| -51,0 30 -18,1 00| 00 23| -162 0,0 0,0 00| -162
Ny toerdok -Beton Area LAeg, 8h 732| 530 202| 490 7705| 00| 00 3| 14690 -54.3 30 -247] 01| 00 01| -240 0,0 0,0 00| -240
Receiver Punkt 2 (boligomraade) FI Stuen 45 dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) LAeq, 8h 42,8 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,8 dB(A) LAeq,1h 36,7 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,3 dB(A)
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 14,8 114,8 00] 00 0 179,32] -56,1 42 -161] -06] 00 39] 501] -15,1 0,0 00| 350
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 o| ssss| -50,0 30 -123] 03| 00 250 392 70 0,0 00| 322
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 o| 8314 -494 30 -188 02| 00 30| 545| -22.8 0,0 00| 317
Bankelyde skib ved kaj (terdok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 25066 -59,0 30 -210 -05 00 91| 464| -151 0,0 00| 314
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 1148 00| 00 o| 8505 -496 30 221 02| 00 82| 540| -22.8 0,0 00| 312
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 8381 -495 30 -195 -02| 00 38| 525 -22,8 0,0 00| 207
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 of 211,89 -57,5 30| -250 -29| 00| 101 387| -90 0,0 00| 296
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 9%6,2| 962 00| 00 o| 8214 93 30 -188] -02| 00 51 360 -7.0 0,0 00| 291
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0 | 80,0 00| 0,0 o| 71,74| -481 30 -84 01 00 24| 288 0,0 0,0 00| 288
maskinvaerkste (-10 dB)
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of| 157,40 -54,9 30 -168 -03] 00 34| 492| -205 0,0 00| 287
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 256,70 -59,2 49 -161] 08 00 39| 476| -19.8 0,0 00| 278
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0| 111,0 00| 00 0| 217.86| -57.8 30 -250| 30| 00 84| 366 -90 0,0 00| 276
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0| 204,03 -57,2 30 -228 -06| 00 81| 454| -19.8 0,0 00| 255
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 810 810 00| 00 o| 7382 -84 30 -122| 03| 00 19| 251 0,0 0,0 00| 251
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 0| 200,08 -574 30| -249] 10| 00| 102 448| -198 0,0 00| 250
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 29,0 99,0 00| 00 o| 8532 -49.6 30| -187| -04| 00 31|  365| -12,0 0,0 00| 244
zs_:g]z%‘;dsugn'”gsa"'aeg bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 8299 -494 30 -181| 02| 00 36 239 0,0 0,0 00| 239
Ny toerdok -Facade port gst - 6 Area LAeg, 8h 73.2 10| 672| 975|10724| 00| 00 3| 181,87 56,2 30 -230| -08 00 00| 236 0,0 0,0 00| 236
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 99,0 990 00| 00 o| 8771 -99 30 231 07| 00 71| 355| -12,0 0,0 00| 235
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 11858 -52,5 30 -11,7] 02| 00 22| 228 0,0 0,0 00| 228
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of 157,39| -54,9 30| -228] 12| 00| 127 432| -205 0,0 00| 227
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 o| 20752 -57,3 30 -245 -39 00 90 203| -7.6 0,0 00| 218
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stlbygning| - o | L aeq, 8h 740| 74,0 00| 00 o| o460| 505 30 45 03 00| 26 243| 30| 00| 00| 213
Ny tordok - Ventilationsafkast 1 Point | LAeg, 8h 840| 840 00| 00 0| 120,35| -532 30 -125] -03] 00 00 21,0 0,0 0,0 00| 210
Ny toerdok -Glas Area | LAeg, 8h 732| 290| 423| 704| e490| 00| 00 3| 130,84 533 30 -19] 01 00 00 210 0,0 0,0 00| 210
Ny toerdok -Facade nord - 6 Area | LAeg, 8h 732 300| 404| 723[15658| 00| 00 3| 12841 532 30 -43| 02| 00 02| 208 0,0 0,0 00| =208
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 o| sses| -49,9 30 -172| -01| 00 21| 258 52 0,0 00| 205
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 199,62 57,0 30| -130] 08| 00 30| 204 0,0 0,0 00| 204
Ny terdok - Ventilationsafkast 3 Point | LAeg, 8h 840| 840 00| 00 0| 15496 -54,8 30 -117] -03| 00 00 202 0,0 0,0 00| =202
Ny toerdok -Facade spids nordvest-6| Area | LAeg, 8h 732| 430| 421| 69| 3042| 00| 00 3| 11772 524 30 -05 00| 00 00 200 0,0 0,0 00| =200
Ny toerdok -Rist Area | LAeg, 8h 732| 140| s576| 756| 626| 00| 00 3| 12662 -53,0 30l 92| -01 00 02| 195 0,0 0,0 00| 195
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 21314 576 30 -122| -06| 00 19 195 0,0 0,0 00| 195
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 8401 -495 30 -222| -07| 00 54| 423| -22,8 0,0 00| 194
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 264,08 -594| 30 -161] -10] 00 74| 189 00| 00| 00| 189
toerdok (-16 dB)
Ny toerdok -Glas Area | LAeg, 8h 732| 290| 423| 53| 2005| 00| 00 3| 11920 -525 3,0 oo 01| 00 00 186 0,0 0,0 00| 186
Ny toerdok -Glas midt Area | LAeg, 8h 732| 290| 423| 88| 4526| 00| 00 3| 11626 52,3 30 41| 01 00 02| 185 0,0 0,0 00| 185
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| ss98 -49,7 30 -250 -09| 00 76| 412| -22,8 0,0 00| 184
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 257,33 59,2 a9 157 19 00 39| 381| -198 0,0 00| 183
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg nykaj (16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 00 ol 17661 -55,9 30 -17.4| 04| 00 40l 181 0,0 0,0 00| 181
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeg, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 o| 8572 -497 30 -172| 02| 00 34| 222 43 0,0 00| 179
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 179,28 -56,1 42| 78] 15 00 29 382| =205 0,0 00| 177
Ny terdok - procesafkast 1 Point | LAeg, 8h 700| 700 00| 00 o| 10977 -51.8 3,0 0o 08 00 00| 206 -30 0,0 00| 176
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 215,62 -57,7 3,0 -25,0 -2,3 0,0 9,4 26,5 -9,0 0,0 0,0 17,5
i;‘)ﬂse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 0,0 o| 9707 507 30| -228] 03] 00 43| 174 0,0 0,0 00| 17,4
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 209,59 -57,4 3,0 =247 -2,0 0,0 8,2 26,1 -9,0 0,0 0,0 17,0
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 252,09 -59,0 30| -247| 22| 00| 142 375| -205 0,0 00| 170
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 0| 231,49 -583 30 -107] -04| 00 30 166 0,0 0,0 00| 166
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 8476 -496 30| -244| -08 00 50 394| -22,8 0,0 00| 165
Ny toerdok -Glas midt Area | LAeg, 8h 732| 290| 423| 705 e832| 00| 00 3| 12768 531 30 -82| -01 00 10| 16,2 0,0 0,0 00| 162
Ny tordok - Ventilationsafkast 2 Point | LAeg, 8h 840| 840 00| 00 o 14951 -54,5 30 -161| -04| 00 00 16,1 0,0 0,0 00| 16,1
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB(A)
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point LAeq, 8h 75,5 75,5 0,0 0,0 3| 76,70 -487 3,0 -246 -0,7 0,0 7,3 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
Ny toerdok -Tag - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 78,2 | 6003,2 0,0 0,0 0| 148,65 -544 30 -11,8 -0,1 0,0 0,0 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
Rist i gavl teknikrum Point LAeq, 8h 72,4 72,4 0,0 0,0 3| 7340 -483 3,00 -194 -0,1 0,0 4,2 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 58,9 82,8 246,2 0,0 0,0 0| 9582 -506 3,0 -198 -0,3 0,0 5,1 20,2 -6,0 0,0 0,0 14,2
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 202,00 -57,1 3,00 -250 -1,9 0,0 8,7 339 -198 0,0 0,0 14,1
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 207,12 -57,3 3,00 -25,0 -2,0 0,0 8,9 338 -19,8 0,0 0,0 14,0
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 58,5 82,8 268,9 0,0 0,0 0| 184,99 -56,3 3,1 -18,3 -0,4 0,0 4,5 15,4 -4,3 0,0 0,0 11,1
Ny terdok - Ventilationsafkast 4 Point LAeq, 8h 84,0 84,0 0,0 0,0 0| 172,51 -55,7 3,00 -2011 -0,3 0,0 0,0 10,9 0,0 0,0 0,0 10,9
El-lift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 55,8 80,3 | 279,7 0,0 0,0 0| 8572 -497 3,0 -17,2 -0,2 0,0 3,4 19,7 -9,0 0,0 0,0 10,6
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 58,5 82,8 268,9 0,0 0,0 0| 184,99 -56,3 3,1 -18,3 -0,4 0,0 4,5 15,4 -6,0 0,0 0,0 9,4
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 194,23 -56,8 3,0 -8,8 -0,3 0,0 0,8 18,7 -13,0 0,0 0,0 57
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 203,85 -57,2 3,0 -8,8 -0,3 0,0 0,9 18,3 -13,0 0,0 0,0 53
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0 213,71 -57,6 3,0 -8,7 -0,3 0,0 0,9 18,0 -13,0 0,0 0,0 5,0
Ny toerdok -Facade spids sydvest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 43,01 421 67,4 3391 0,0 0,0 3| 142,66 -54,1 3,0 -146 0,0 0,0 0,0 47 0,0 0,0 0,0 4,7
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 65,4 | 206,6 0,0 0,0 3| 143,88 -54,2 3,0 -134 0,0 0,0 0,0 3,9 0,0 0,0 0,0 3,9
El-lift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 56,0 80,3 | 268,9 0,0 0,0 0| 184,99 -56,3 3,1 -18,3 -04 0,0 4,5 12,8 -9,0 0,0 0,0 3,8
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 68,5 416,3 0,0 0,0 3| 141,23 -54,0 3,0 -181 -0,1 0,0 0,0 2,3 0,0 0,0 0,0 2,3
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 73,2 14,0 57,6 75,3 58,5 0,0 0,0 3| 172,48 -557 3,00 -250 -0,3 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,2
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3| 174,33 -55,8 3,00 -21,0 -0,1 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 -0,6
Ny terdok - procesafkast 2 Point LAeq, 8h 70,0 70,0 0,0 0,0 0| 161,06 -55,1 3,0 -163 -0,4 0,0 0,0 1,2 -3,0 0,0 0,0 -1,8
Ny toerdok -Facade syd - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 72,4 | 1597,2 0,0 0,0 3| 172,76 -55,7 3,0 -246 -0,4 0,0 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,0 -2,3
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3| 172,02 -55,7 3,00 -249 -0,2 0,0 0,0 -4,6 0,0 0,0 0,0 -4,6
Ny toerdok -Facade nordest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 66,0 [ 362,5 0,0 0,0 3| 169,69 -55,6 3,00 -21,0 -0,5 0,0 0,0 -5,1 0,0 0,0 0,0 -5,1
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 496 | 873,2 0,0 0,0 3| 127,371 -53,1 3,0 -9,3 0,0 0,0 0,5 -6,4 0,0 0,0 0,0 -6,4
Ny toerdok -Facade sydgst - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 65,8 | 351,4 0,0 0,0 3| 196,65 -56,9 3,00 -237 -04 0,0 0,0 -9,1 0,0 0,0 0,0 -9,1
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 445 269,5 0,0 0,0 3 [ 115,61 -52,3 3,00 -13,0 0,0 0,0 0,5 -14,3 0,0 0,0 00| -143
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 446 279,5 0,0 0,0 3| 140,78 -54,0 3,00 -18,0 0,0 0,0 2,1 -19,2 0,0 0,0 00| -19,2
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,00 20,2 49,0 770,5 0,0 0,0 3| 171,86] -557 3,00 -249 -0,1 0,0 0,0 -25,7 0,0 0,0 00| -257
Receiver Punkt 3 (boligomrade) Fl Stuen 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) LAeq, 8h 47,6 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 1,0 dB(A) LAeq,1h 39,9 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,4 dB(A)
Bankelyde position 3 i toerdok Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 229,38 -58,2 53 -8,0 -0,8 0,0 9,0 62,1 -19,8 0,0 0,0 42,3
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 233,52 -584 3,0 -116 -0,7 0,0 6,4 53,6 | -15,1 0,0 0,0 38,6
Bankelyde pier IV Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 176,54 -559 4,1 -15,6 -0,4 0,0 4,3 51,3 -15,1 0,0 0,0 36,2
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 230,28 -58,2 5,3 -8,6 -1,8 0,0 11,6 545| -19,8 0,0 0,0 34,7
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeq, 8h 114,8 | 1148 00| 00 0| 9349 -504 30 178 02| 00 76| 57.3| -228| 00| 00| 345
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 96,03 -506 30 195 -02] 00 771 s52| -228| 00| 00| 324
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 ol 186,16| -56,4 30| 244 24| 00| 105 412 90| 00| 00| 322
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 9625 -50,7 30, -8 -05] 00 00| 321 00| 00| 00| 321
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 6432] 472 30 -199] 02| o00| 178 320 00| 00| 00| 320
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| 11271 520 30, o0l -08 00 03| 315 00| 00| 00| 315
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 o| 180,32| -56,1 30| -198 40| o00| 125 386| 76| 00| 00| 311
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 ol 19511| 56,8 30| 200 -28/ 00 571 400| -90| 00| 00| 310
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 o| s7.86| -499 30| -184| 02| 00 71| s78| -70| 00| 00| 308
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 o| e417| -a71| 30/ 80| 01 00| 24/ 302| o0| 00| 00| 302
maskinvaerkste (-10 dB)
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 99,25 -50,9 30| 247 05 00| 112 s30| 228 00| 00| 302
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 188,89 -56,5 30 14 11 00 03| 202 00| 00| 00| 292
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 179,19 56,1 30 217 04| 00 93| 489 -198| 00| 00| 291
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 186,85 -56,4 30| 208 10| 00 80| 479 -198| 00| 00| 281
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 ol| 10646 -51,5 30| 248 05 00| 124 349| 70| 00| 00| 279
ﬁ‘{gﬁ%‘;"sugmngsa"'aeg bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 o| 9548 506 30| -157] 03] o0 60| 274 0,0 0,0 00| 274
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 9503 -505 30| -192| -04| 00 66 384| -120| 00| 00| 263
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 o| 9051 -50,1 31| -85 03] 00 31| s01| -43| o00| 00| 258
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850 | 850 00| 0,0 0| 24420 587 30 44| 3] o0 21| 258 0,0 0,0 00| 258
toerdok (-16 dB)
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828| 2689| 00| 00 o| 17033| 556 36| 19 -05 00 14 208| 43| 00| 00| 256
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol| 166,77 -554 38| 200 -04| 00 27| 456| 205 00| 00| 251
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828 2462| 00| 00 o| o1,78| -50,2 31| 79l 03] 00 31| 305| 60| 00| 00| 245
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 ol 212,28| 575 30, 09 -08 00 03| 240 00| 00| 00| 240
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 o| 170,33| 556 36| 19 -05 00 14 298| 0| 00| 00| 238
ﬁ‘;?;%b)m"der udsug Hal Stilbygning| - 5 | | aeq, 8h 740| 740 00| 00 o| 131,01 -53,3 3,0 0o 04| 00 33| 266 -30 0,0 00| 236
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 101,67 51,1 30| 249 -2 o00| 105 353| -120] 00| 00| 233
i;‘)ﬂse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 0,0 0| 127,91 -531 30| -134| 05 00 29| 230 0,0 0,0 00| 230
Ny toerdok -Facade port gst - 6 Area | LAeg, 8h 732 10| e672| 975|10724| 00| 00 3| 201,62] 57,1 30 230 -07] 00 00| 228 00| 00| 00| 228
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | daB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Ny toerdok -Facade nord - 6 Area LAeq, 8h 732] 300] 404| 723]|15658] 00| 0,0 3| 157,26] 549 30] 1,3 -04] 00 00| 217 0,0 0,0 00] 217
Ny terdok - Ventilationsafkast 1 Point | LAeg, 8h 84,0| 84,0 00| 00 0| 162,95 -552 30 -101] 03] 00 00| 213 0,0 0,0 00| 213
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 0,0 0| 23513 -584 30| 140! 7] o0 66| 41,8 205 0,0 00| 213
g;‘;lse“dsugn'”gsa”'aeg pierlV-16 | point | Laeg, 8 850| 850 00| 00 o| 19621 -s68| 30 -93| -06/ 00 00l 213 00| 00| 00| 213
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 732| 200| 423| 704]| 6490| 00| 00 3| 158,97 55,0 30l -01] 02 00 00| 211 0,0 0,0 00| 211
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 9415 -505 30| -226/ -08 00 85| 439 228 0,0 00| 211
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 184,05 -56,3 3,0 -24,6 -1,8 0,0 10,7 30,1 -9,0 0,0 0,0 21,0
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 176,80 -55,9 41| 198 12| 00 82| 415 =205 0,0 00| 210
Ny terdok - Ventilationsafkast 3 Point | LAeg, 8h 84,0| 84,0 00| 00 0| 178,50 -56,0 30 -96 -04 00 00| 210 0,0 0,0 00| 210
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 193,09 -56,7 3,0 -20,3 -2,3 0,0 6,3 29,1 -9,0 0,0 0,0 20,0
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 18458 563 30| -123] 06| 00 0ol 188 0,0 0,0 00| 188
EHift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558| 803 2797 00| o0 o| 9051 -50,1 31 -85 03] 00 31 276 90 0,0 00| 185
EMift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 56,0 | 803| 2689| 00| 00 0| 170,33 -556 36| 19 05 00 14| 273| -90 0,0 00| 183
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 0,0 o| 9678 -507 30| 243 09 00 771 410 228 0,0 00| 182
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 732| 200| 423| 88| 4526| 00| 00 3| 156,27 -54,9 30l 1.8 02 o0 02| 182 0,0 0,0 00| 182
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 0,0 0| 100,04| -51,0 30| -250 11 00 85| 407 228 0,0 00| 17,8
Ny toerdok -Facade spids nordvest - 6|  Area LAeq, 8h 732|  430| 421| 69| 3042| 00| 00 3| 157,37| 54,9 30 -03 00| 0,0 0ol 177 0,0 0,0 00| 17,7
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 732| 140| s576| 756| 626| 00| 00 3| 154,70 548 30l 95 01 00 00| 172 0,0 0,0 00| 17,2
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 0,0 0| 185,11 56,3 30| 200 18] 00 60 370 -198 0,0 00| 17,2
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 177,32 -56,0 30| 249 -7 o0 99| 366 -198 0,0 00| 167
Ny terdok - Ventilationsafkast 2 Point | LAeg, 8h 84,0 84,0 00| 00 0| 184,18 -56,3 30| -140| -04| 00 00| 163 0,0 0,0 00| 163
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 732| 200| 423| 53| 2005| 00| 00 3| 158,52 55,0 3,0 00/ -02| 00 00| 16,1 0,0 0,0 00| 16,1
Ny terdok - Ventilationsafkast 4 Point | LAeg, 8h 84,0| 84,0 00| 00 0| 19853 -56,9 31| 138 04| 00 00| 160 0,0 0,0 00| 16,0
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7 | 80,7 00| 0,0 0| 166,84 -554 30 20 -04 00 31| 289 -130 0,0 00| 159
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7 | 80,7 00| 0,0 0| 175,85| 559 30l 21 04| 00 31| 284 -130 0,0 00| 154
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 88,0| 88,0 00| 00 0| 132,32 -534 28 -168 02| 00 00 204 52 0,0 00| 152
Ny terdok - procesafkast 1 Point | LAeg, 8h 700| 70,0 00| 0,0 0| 146,00 -543 3,0 00/ -07 00 0ol 180 =30 0,0 00| 150
Ny toerdok -Tag - 6 Area LAeq, 8h 732| 300| 404| 782|60032| 00| 00 0| 179,89| -56,1 30| -101] 02 00 00| 147 0,0 0,0 00| 147
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 618 -468 30| -189] 01| 00 20| 146 0,0 0,0 00| 146
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 732| 200| 423| 705]| 6632| 00| 00 3| 156,45 54,9 30 72| 01| o0 02| 145 0,0 0,0 00| 145
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7 | 80,7 00| 00 0| 185,13 -56,3 30l 23] 05 00 21| 267 -13,0 0,0 00| 137
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Vinkelsliber ny kaj Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 167,39 -55,5 3,9 -24,2 -1,4 0,0 3,7 32,7 -20,5 0,0 0,0 12,2
Ny toerdok -Facade spids sydvest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 43,0 421 67,4 3391 0,0 0,0 3| 182,85 -56,2 3,0 -13,4 0,0 0,0 0,0 3,8 0,0 0,0 0,0 3,8
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 65,4 | 206,6 0,0 0,0 3| 183,76 -56,3 3,0 -13,3 -0,1 0,0 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 1,8
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 73,2 29,0 42,3 68,5| 4163 0,0 0,0 3| 181,75 -56,2 3,0 -17,0 -0,1 0,0 0,0 1,2 0,0 0,0 0,0 1,2
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 42,3 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3| 205,92 -57,3 3,0 -19,1 -0,1 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 -0,2
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 73,2 14,0 57,6 75,3 58,5 0,0 0,0 3| 203,83 -57,2 3,0 -24,6 -0,3 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 -0,8
Ny terdok - procesafkast 2 Point LAeq, 8h 70,0 70,0 0,0 0,0 0| 199,07 -57,0 3,0 -15,1 -0,4 0,0 0,0 0,5 -3,0 0,0 0,0 -2,5
Ny toerdok -Facade nordest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0 40,4 66,0 | 362,5 0,0 0,0 3| 186,24 -56,4 3,0 -17,8 -0,3 0,0 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 -2,5
Ny toerdok -Facade syd - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0 40,4 72,4 | 1597,2 0,0 0,0 3| 204,62 -57,2 3,0 -23,9 -0,4 0,0 0,0 -3,1 0,0 0,0 0,0 -3,1
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 42,3 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3| 203,97 -57,2 3,0 -24,2 -0,2 0,0 0,0 -5,4 0,0 0,0 0,0 -5,4
Ny toerdok -Facade sydgst - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0 40,4 65,8 | 3514 0,0 0,0 3| 218,90 -57,8 3,0 -22,7 -0,3 0,0 0,0 -9,0 0,0 0,0 0,0 -9,0
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0 20,2 49,6 | 873,2 0,0 0,0 3| 156,26 -54,9 3,0 -10,8 0,0 0,0 0,9 -9,3 0,0 0,0 0,0 -9,3
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0 20,2 445 269,55 0,0 0,0 3| 155,78 -54,8 3,0 -11,7 0,0 0,0 1,0 -15,1 0,0 0,0 0,0 -15,1
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0 20,2 446 | 279,55 0,0 0,0 3| 181,30 -56,2 3,0 -19,1 -0,1 0,0 2,5 -22,2 0,0 0,0 0,0 -22,2
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0 20,2 49,0 7705 0,0 0,0 3| 203,82 -57,2 3,0 -24,3 -0,1 0,0 0,0 -26,6 0,0 0,0 0,0 -26,6
Receiver Punkt 3 (boligomrade) FI 1. Etage 45dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) LAeq, 8h 50,9 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,8 dB(A) LAeq,1h 43,5 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,5 dB(A)
Bankelyde position 3 i toerdok Point LAeq, 8h 114,8 | 114,8 0,0 0,0 0| 229,35 -58,2 4,2 -7, -0,8 0,0 9,4 62,3 -19,8 0,0 0,0 42,4
Bankelyde position 1 bedding 1 Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0 99,31 -50,9 3,0 -21,2 -0,4 0,0 18,5 63,8 -22,8 0,0 0,0 41,0
Bankelyde pier IV Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 176,50 -55,9 3,7 -6,5 -0,7 0,0 0,3 55,7 -15,1 0,0 0,0 40,7
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point LAeq, 8h 114,8 | 114,8 0,0 0,0 0| 233,49 -58,4 3,0 -11,3 -0,7 0,0 6,8 54,4 -15,1 0,0 0,0 39,4
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point LAeq, 8h 96,2 96,2 0,0 0,0 0| 106,50 -51,5 3,0 -20,9 -0,4 0,0 19,7 46,0 -7,0 0,0 0,0 39,0
Malepumpe Point LAeq, 8h 103,1 103,1 0,0 0,0 0| 180,36 -56,1 3,0 -19,5 -3,6 0,0 19,7 46,6 -7,6 0,0 0,0 39,0
Bankelyde position 2 bedding 1 Point LAeq, 8h 114,8 | 114,8 0,0 0,0 0 93,55 -50,4 3,0 -10,6 -0,3 0,0 5,1 61,5 -22,8 0,0 0,0 38,7
Bankelyde position 3 bedding 1 Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0 95,84 -50,6 3,0 -12,7 -0,3 0,0 6,5 60,7 -22,8 0,0 0,0 37,9
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point LAeq, 8h 96,2 96,2 0,0 0,0 0 87,91 -49,9 3,0 -10,7 -0,3 0,0 5,1 43,5 -7,0 0,0 0,0 36,5
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 101,71 -51,1 3,0 -21,5 -1,1 0,0 19,7 47,9 -12,0 0,0 0,0 35,9
Hydroblasting i toerdok Point LAeq, 8h 111,01 111,0 0,0 0,0 0| 186,27 -56,4 3,0 -24,4 -2,4 0,0 14,1 44,9 -9,0 0,0 0,0 35,8
(3_‘1’212%“)"5“9”'”953”'869 bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 9526 -506 3o 76| -04] 00 55| 350 0,0 0,0 00| 350
Hal 6C/G svejseveerksted (-16 dB) Point LAeq, 8h 82,0 82,0 0,0 0,0 0 96,23 -50,7 3,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 34,0 0,0 0,0 0,0 34,0
Bankelyde position 2 i toerdok Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0 179,31 -56,1 3,0 -16,5 -0,6 0,0 8,4 53,1 -19,8 0,0 0,0 33,2
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0| 230,25 -58,2 4,3 -6,1 -2,0 0,0 8,6 52,8 -19,8 0,0 0,0 32,9
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0 | 80,0 00| 0,0 0| 64,04 -471 30l 29 01 o0 00| 329 0,0 0,0 00| 329
maskinvaerkste (-10 dB)
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 100,00 -51,0 30 217 10| 00| 202 56| 228 0,0 00| 328
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 ol 166,73| -554 33 971 -05 00 07| 532| -205 0,0 00| 327
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 6438 472 30 155 03] 00| 136 321 0,0 0,0 00| 321
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 ol 19522| -56,8 30| 200 -28/ 00 62| 406| -90 0,0 00| 316
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| 11253] 52,0 3,0 0o -08/ 00 03| 315 0,0 0,0 00| 315
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 9508 -506 30 111 07 00 26| 422| -12,0 0,0 00| 302
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 18451 563 3o -06] -10 00 00| 30,1 0,0 0,0 00| 30,1
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 188,84| -56,5 300 08 11| 00 01| 207 0,0 0,0 00| 207
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg pier V(16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 196,15 56,8 30 -05 10 o0 00| 207 0,0 0,0 00| 297
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 9421 505 30| -122| -08] 00 60| 518| -228 0,0 00| 290
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 ol 186,97 -564 30| 200 -09] 00 82| 487 -198 0,0 00| 289
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 o| 9058 -50,1 30, 68 03] 00 35 323| 43 0,0 00| 280
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828| 2462| 00| 00 o| 91,83 -503 30, 61 -04| 00 34| 325| -60 0,0 00| 264
i;‘)ﬂse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 0,0 0| 127,70 -53,1 30| -98 04 00 25 262 0,0 0,0 00| 262
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 9659 -50,7 30| -164| -08/ 00 71| 485| -228 0,0 00| 257
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 176,76| 55,9 38| 69 15 00 02| 458 -205 0,0 00| 253
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 o| 17037 556 30, 21| -05] 00 18] 204| 43 0,0 00| 252
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 ol 21222| 575 3,0 0o -07] 00 00| 248 0,0 0,0 00| 248
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 24416 587 3ol 31 -5 00 00| 246 0,0 0,0 00| 246
toerdok (-16 dB)
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stilbygning | 5 e || aAeq 8h 740| 740 00| 0,0 0| 130,80 -533 3,0 00| -04| 00 371 269 30 0,0 00| 239
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828| 2689| 00| 00 o| 17037| 556 30 21 -05 00 19 204| 60 0,0 00| 234
Ny toerdok -Facade port gst - 6 Area | LAeg, 8h 732 10 e672| 975|10724| 00| 00 3| 201,43 57,1 30| -2268| -08| 00 00| 232 0,0 0,0 00| 232
Ny toerdok -Facade nord - 6 Area | LAeg, 8h 732| 300| 404| 723|1s658| 00| 00 3| 156,93| 54,9 30 02| -04| 00 00| 229 0,0 0,0 00| 229
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 184,21 -56,3 3,0 -24,3 -1,7 0,0 12,0 31,7 -9,0 0,0 0,0 22,7
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 23510 -584 30 -134] 7] 00 74| 432 205 0,0 00| 226
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 167,35| -555 34| -109] 13| 00 09| 428| -205 0,0 00| 223
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Ny terdok - Ventilationsafkast 1 Point LAeq, 8h 84,0 84,0 0,0 0,0 0| 162,40 -552 3,0 -9,3 -0,4 0,0 0,0 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 73,2 14,0 57,6 75,6 62,6 0,0 0,0 3| 154,62 -54,8 3,0 -4,6 -0,4 0,0 0,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
Ny terdok - Ventilationsafkast 3 Point LAeq, 8h 84,0 84,0 0,0 0,0 0| 178,00 -56,0 3,0 -8,9 -0,4 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 0,0 21,7
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0] 177,44 -56,0 3,0 -194 -1,6 0,0 9,1 413 -19,8 0,0 0,0 21,5
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,01 423 70,4 | 649,0 0,0 0,0 3| 158,46 -55,0 3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 21,2 0,0 0,0 0,0 21,2
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 193,25 -56,7 3,0 -20,0 21 0,0 7,0 30,1 -9,0 0,0 0,0 21,1
El-lift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 55,8 80,3 | 2797 0,0 0,0 0 90,58 -50,1 3,0 -6,6 -0,3 0,0 3,5 29,8 -9,0 0,0 0,0 20,8
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 73,2 29,01 423 70,5| 663,2 0,0 0,0 3| 156,29 -54,9 3,0 -2,1 -0,2 0,0 0,1 19,5 0,0 0,0 0,0 19,5
Rist i gavl teknikrum Point LAeq, 8h 72,4 72,4 0,0 0,0 3 61,96 -46,8 3,01 -144 -0,2 0,0 1,9 19,0 0,0 0,0 0,0 19,0
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 73,2 29,01 423 68,8 | 452,6 0,0 0,0 3| 156,06 -54,9 3,0 -1,2 -0,2 0,0 0,1 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
El-lift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 56,0 80,3 | 268,9 0,0 0,0 0| 170,37 -55,6 3,0 -2,1 -0,5 0,0 1,8 26,9 -9,0 0,0 0,0 17,9
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point LAeq, 8h 106,2 | 106,2 0,0 0,0 0] 18522 -56,3 3,00 -20,0 -1,8 0,0 6,6 376 -198 0,0 0,0 17,8
Ny toerdok -Facade spids nordvest - 6]  Area LAeq, 8h 73,2 43,0 421 66,9 | 304,2 0,0 0,0 3] 157,01 -54,9 3,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 17,7 0,0 0,0 0,0 17,7
Ny terdok - Ventilationsafkast 2 Point LAeq, 8h 84,0 84,0 0,0 0,0 0| 183,69 -56,3 3,0 -133 -0,4 0,0 0,0 171 0,0 0,0 0,0 17,1
Ny terdok - Ventilationsafkast 4 Point LAeq, 8h 84,0 84,0 0,0 0,0 0] 198,08 -56,9 3,00 -13,0 -0,4 0,0 0,0 16,7 0,0 0,0 0,0 16,7
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point LAeq, 8h 88,0 88,0 0,0 0,0 0] 132,24 -534 29| -157 -0,2 0,0 0,0 21,6 -5,2 0,0 0,0 16,4
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,01 423 65,3 | 200,5 0,0 0,0 3] 158,02 -55,0 3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 166,77 -55.4 3,0 0,0 -0,3 0,0 04 28,3 -13,0 0,0 0,0 15,3
Ny toerdok -Tag - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0 404 78,2 | 6003,2 0,0 0,0 0] 179,39 -56,1 3,0 -9,7 -0,2 0,0 0,0 15,1 0,0 0,0 0,0 15,1
Ny terdok - procesafkast 1 Point LAeq, 8h 70,0 70,0 0,0 0,0 0| 14547 -54,2 3,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 18,0 -3,0 0,0 0,0 15,0
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0] 175,78 -55,9 3,0 0,0 -0,3 0,0 0,5 279 -13,0 0,0 0,0 14,9
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 185,07 -56,3 3,0 0,0 -0,4 0,0 0,5 275 -13,0 0,0 0,0 14,5
Ny toerdok -Facade spids sydvest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 43,0 421 67,4 339,1 0,0 0,0 3| 182,54 -56,2 3,01 -133 0,0 0,0 0,0 3,9 0,0 0,0 0,0 3,9
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,01 423 65,4 | 206,6 0,0 0,0 3] 183,32 -56,3 3,01 -13,2 -0,1 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 1,9
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 73,2 29,01 423 68,5| 4163 0,0 0,0 3] 181,59 -56,2 3,0 -16,3 -0,1 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 1,9
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,01 423 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3| 20553 -57,2 3,01 -188 -0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
Ny toerdok -Facade nordest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0 404 66,0 | 362,5 0,0 0,0 3| 186,04 -56,4 3,0 -155 -0,2 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 -0,1
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 73,2 14,0 57,6 75,3 58,5 0,0 0,0 3] 203,78 -57,2 3,01 -245 -0,3 0,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 -0,7
Ny terdok - procesafkast 2 Point LAeq, 8h 70,0 70,0 0,0 0,0 0] 198,61 -57,0 3,01 -145 -0,4 0,0 0,0 1,2 -3,0 0,0 0,0 -1,8
Ny toerdok -Facade syd - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0 404 72,4 | 1597,2 0,0 0,0 3| 204,38 -57,2 3,01 -237 -0,4 0,0 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 -2,9
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,01 423 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3| 203,87 -57,2 3,00 -240 -0,2 0,0 0,0 -5,1 0,0 0,0 0,0 -5,1
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0 20,2 49,6 | 8732 0,0 0,0 3| 156,25 -54,9 3,0 -7,0 -0,1 0,0 1,1 -5,3 0,0 0,0 0,0 -5,3
Ny toerdok -Facade sydgst - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0 404 65,8 | 3514 0,0 0,0 3| 218,72 -57,8 3,0 -223 -0,3 0,0 0,0 -8,5 0,0 0,0 0,0 -8,5
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Ny toerdok -Beton Area | LAeq, 8h 732| 530] 202| 445| 2695| 00| 00 3| 155,78] -548| 30| -10,7] 00| 00 10| -140] 00| 00| 00| -140
Ny toerdok -Beton Area | LAeg, 8h 732| 530 202| 446 2795| 00| 00 3| 181,30 62| 30| -190] -01 00 32| 214 00| 00| 00| -214
Ny toerdok -Beton Area | LAeg, 8h 732| 530 202| 490| 7705| 00| 00 3| 20382 572| 30| -242] 01| 00 00| -264| 00| 00| 00| -264
Receiver Punkt 4 (centeromraade) Fl Stuen 55dB(A) 45dB(A) 40 dB(A) LAeq, 8h 49,7 dB(A) Sigma(LAeg, 8h) 1,0 dB(A) LAeq,1h 41,2 dB(A) Sigma(LAeg,1h) 1,7 dB(A)
Bankelyde pier IV Point | LAeg, 8h 1148 | 1148 00] 00 o 187,19] -564] 49] -102] -0.6] 00 62] 587 -151 00] 00| 437
Bankelyde position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 197,93| -s69] 30| -92| 06/ 00| 100 11| -198| 00| 00| 41,2
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 21866 -578] 30| -159] -06| 00| 126] 61| -151 00| 00| 410
Bankelyde position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 13526 -536| 30| -134] -04| 00 96| 601 | -228| 00| 00| 372
Bankelyde ny kaj Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 of| 19359 56,7 30| -112] -06| 00 79| s573| -205| 00| 00| 368
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 13157 534 30| -135] -05 00 84| 589 -228| 00| 00| 361
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 o| 173,76| 558 30| -209] 29| 00 98 442 -90| 00| 00| 351
Hydroblasting i toerdok Point | LAeg, 8h 111,0 | 111,0 00| 00 o| 160,36 -55,1 30| -202| 25| 00 66 428| -90| 00| 00| 338
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 9220 03| 30| 55 -03 00 35 325 00| 00| 00| 325
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 199,25 570 51 -107] 15 00 98 520 -198| 00| 00| 322
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 o| 122,02| 528 30| -153] -04| 00 84| 391| -70| 00| 00| 321
zs_:g]z%‘;dsugn'”gsa"'aeg bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 135,06 -536 3o 76/ -05 o0 571 319 0,0 0,0 00| 319
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 167,10 -s55| 30| -229] 10| 00| 132 17| -198| 00| 00| 319
Svejseudsugningsanlaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 16543 54| 30| 27 1.1 o0 22| 310| 00| 00| 00| 310
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 92| 962 00| 00 o| 14872| -s44| 30| -205| -06] 00| 137 373| -70| 00| 00| 303
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 o| 9407| -s05| 30| 24| 02| o00| 00| 300| 00| 00| 00| 300
maskinvaerkste (-10 dB)
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 139,70 539 30| -205] -06| 00 98 526 -228| 00| 00| 298
Bankelyde position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 15560 -548| 30| -214| 08 00 84| 492 -198| 00| 00| 204
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 o| 17081 56| 30| 00| 11| 00 21| 204| 00| 00| 00| 204
ggj”se“ds”g"'”gsa"'aeg pier V(16 1 point | LAeq, 8h 850| 850 00| 00 0| 20423 57,2 30 23 1.3 00 22| 293 0,0 0,0 00| 293
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 o| 132,20 -534| 30| -149] -09| 00 76| 405| -120| 00| 00| 284
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 187,83| -s65| 49| -126] 14| 00 81| 488| -205| 00| 00| 283
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 o| 152,35 -s46| 30| -201| 39| 00 84| 358 -76| 00| 00| 282
ggj”se“ds”g"'”gsa"'aeg nykaj (16 | point | LAeq, 8h 850| 850 00| 00 0| 20822 -57,4 30 14| 2| 00 00| 280 0,0 0,0 00| 280
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) [ dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
i;‘)ﬂse“dsug 2 Hal 5 filbygning (-10 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 0,0 0| 179,18| -56,1 30l 55 06 00 1,7 265 0,0 0,0 00| 265
Svejseudsugningsaniaeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 224,42 -580 30 -48 1.1 00 22| 264 0,0 0,0 00| 264
toerdok (-16 dB)
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 194,88 -568 49| -133] -14] 00 65| 462 205 0,0 00| 257
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 00 0| 13568 -536 30 -172| -1 00| 109 483| -228 0,0 00| 254
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 00 0| 131,91 -534 30 -159] -10/ 00 90 480 -228 0,0 00| 252
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 80,0 00| 00 0| 19547 -568 30 -34] 08 00 25 245 0,0 0,0 00| 245
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 | 99,0 00| 00 0| 14148 -540 30 -206] -18| 00| 105 363| -120 0,0 00| 242
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 8865 -49,9 30| -100] -08] 00 28| 238 0,0 0,0 00| 238
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0 172,31 -55,7 3,0 -21,4 -2,5 0,0 10,4 32,7 -9,0 0,0 0,0 23,7
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689 00| 00 0| 166,13 -554 30| -108] -04 00 81| 274 43 0,0 00| 231
Ny toerdok -Facade port gst - 6 Area LAeq, 8h 73,2 10 672| o975|10724| 00| o0 3| 237,64 -585 30 -214| 07 o0 00| 229 0,0 0,0 00| 229
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 158,79 -55,0 3,0 -20,7 -2,1 0,0 7,2 31,5 -9,0 0,0 0,0 22,4
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583| 828 2797 00| 00 0| 11668 523 30| -134] 03] 00 69 267 -43 0,0 00| 224
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 8852 -499 30| -104] 03] 00 40| 218 0,0 0,0 00| 218
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 00 0| 16587 -554 30 -216] -9 00| 112 415| -198 0,0 00| 217
Ny terdok - Ventilationsafkast 1 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 0| 21498 -576 30l 72| 08 00 00| 216 0,0 0,0 00| 216
Ny terdok - Ventilationsafkast 3 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 0| 21998 -578 30l 70l 08 00 00| 215 0,0 0,0 00| 215
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 00 0| 22046| -57,9 30 -178 -8 00| 101 419| -205 0,0 00| 214
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689 00| 00 0| 166,13 -554 30| -108 -04 00 81| 274 60 0,0 00| 214
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 1086,2 00| 00 0| 14021 -539 30 -207] 14| 00| 108 439| -228 0,0 00| 211
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 589| 828 2462 00| 00 0| 11459 522 30 -136] 03] 00 73 271 60 0,0 00| 211
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 154,17 -548 30 -203| 18] 00 82| 407 -198 0,0 00| 209
Ny toerdok -Facade nord - 6 Area LAeq, 8h 732| 300| 404| 723|15658| 00| 00 3| 20344| 572 30 -02| -05 00 00| 205 0,0 0,0 00| 205
(S_';?;‘Eb)rae”der udsug Hal Stilbygning | 5 e || aeq 8h 740| 740 00| 0,0 0| 186,60 -56.4 3,0 00/ -05 00 28 229 -30 0,0 00| 199
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 732| 200| 423| 704| 6490| 00| 00 3| 20455 572 3,0 00| -02| 00 00| 189 0,0 0,0 00| 189
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 732| 140| s576| 756| 626 00| 00 3| 201,11 571 30 64| 02 00 0o 179 0,0 0,0 00| 17,9
Ny tgrdok - Ventilationsafkast 2 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 0| 23656 -585 42| -115 05| 00 00| 17.8 0,0 0,0 00| 17,8
Ny terdok - Ventilationsafkast 4 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 0| 24164 -587 43| -114| 05| 00 0o 17,8 0,0 0,0 00| 17,8
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 732| 200| 423| 88| 4526| 00| 00 3| 21425 576 30l 11 03] o0 10 168 0,0 0,0 00| 168
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 732| 290| 423| 705]| 6632| 00| 00 3| 202,66| -57.1 30 25 02| 00 01| 167 0,0 0,0 00| 167
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB(A)
El-lift (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 56,0 80,3 | 268,9 0,0 0,0 0| 166,13 -55.4 3,00 -10,8 -04 0,0 8,0 24,8 -9,0 0,0 0,0 15,8
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 146,78 -54,3 3,0 -3,0 -0,4 0,0 2,2 282 -13,0 0,0 0,0 15,2
El-lift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 55,8 80,3 | 279,7 0,0 0,0 0| 116,68 -52,3 3,00 -134 -0,3 0,0 6,9 24,2 -9,0 0,0 0,0 15,2
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point LAeq, 8h 88,0 88,0 0,0 0,0 0| 193,68 -56,7 3,00 -136 -0,3 0,0 0,0 20,4 -5,2 0,0 0,0 15,1
Ny toerdok -Facade spids nordvest - 6|  Area LAeq, 8h 73,2 43,01 421 66,9 | 304,2 0,0 0,0 3| 215,06 -57,6 3,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 15,0 0,0 0,0 0,0 15,0
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 154,21 -54,8 3,0 -2,9 -04 0,0 2,2 279 -13,0 0,0 0,0 14,9
Svejseafkast Hal 2 Point LAeq, 8h 80,7 80,7 0,0 0,0 0| 139,78 -53,9 3,0 -3,0 -0,4 0,0 0,4 269 -13,0 0,0 0,0 13,8
Ny toerdok -Tag - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 78,2 | 6003,2 0,0 0,0 0| 228,06 -58,2 3,0 -9,0 -0,3 0,0 0,0 13,7 0,0 0,0 0,0 13,7
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 65,3 | 200,5 0,0 0,0 3| 215,84 -57,7 3,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 13,4 0,0 0,0 0,0 13,4
Ny terdok - procesafkast 1 Point LAeq, 8h 70,0 70,0 0,0 0,0 0| 201,15 -57,1 3,0 0,0 -1,0 0,0 0,0 15,0 -3,0 0,0 0,0 12,0
Ny toerdok -Facade spids sydvest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 43,01 421 67,4 3391 0,0 0,0 3| 240,42 -58,6 3,00 -139 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 1,0
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3| 253,91 -59,1 30 -17,3 -0,1 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 -0,3
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 65,4 | 206,6 0,0 0,0 3| 241,08 -58,6 3,0 -134 -0,1 0,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 -0,7
Ny toerdok -Facade nordgst - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 66,0 | 362,5 0,0 0,0 3| 219,69 -57,8 3,00 -149 -0,2 0,0 0,0 -1,0 0,0 0,0 0,0 -1,0
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 68,5 416,3 0,0 0,0 3| 239,54 -58,6 30 -175 -0,1 0,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 0,0 -1,7
Ny toerdok -Rist Area LAeq, 8h 73,2 14,0 57,6 75,3 58,5 0,0 0,0 3| 251,87 -59,0 3,00 -238 -0,3 0,0 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,0 -1,9
Ny terdok - procesafkast 2 Point LAeq, 8h 70,0 70,0 0,0 0,0 0| 254,39 -59,1 3,00 -12,8 -0,5 0,0 0,0 0,7 -3,0 0,0 0,0 -2,4
Ny toerdok -Facade syd - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 72,4 | 1597,2 0,0 0,0 3| 252,93 -59,1 3,00 -229 -0,4 0,0 0,0 -3,9 0,0 0,0 0,0 -39
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 73,2 29,0 423 70,2 | 622,2 0,0 0,0 3| 252,38 -59,0 3,00 -235 -0,2 0,0 0,0 -6,6 0,0 0,0 0,0 -6,6
Ny toerdok -Facade sydest - 6 Area LAeq, 8h 73,2 30,0/ 404 65,8 | 3514 0,0 0,0 3| 257,02 -59,2 3,00 -208 -0,2 0,0 0,0 -8,4 0,0 0,0 0,0 -8,4
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 49,6 | 873,2 0,0 0,0 3| 202,58 -57,1 3,1 -8,9 -0,1 0,0 1,3 -9,2 0,0 0,0 0,0 -9,2
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 445 269,5 0,0 0,0 3| 213,92 -57,6 3,00 -104 0,0 0,0 1,5 -16,1 0,0 0,0 00| -16,1
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 446 | 2795 0,0 0,0 3| 239,25 -58,6 3,00 -197 -0,1 0,0 3,0 -24,8 0,0 0,0 00| -248
Ny toerdok -Beton Area LAeq, 8h 73,2 53,0/ 20,2 49,0 | 770,5 0,0 0,0 3| 252,29] -59,0 3,0 -234 -0,1 0,0 0,0 -27,5 0,0 0,0 00| -275
Receiver Punkt 5 (centeromraade) Fl Stuen 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A) LAeq, 8h 47,5 dB(A) Sigma(LAeq, 8h) 0,8 dB(A) LAeq,1h 43,0 dB(A) Sigma(LAeq,1h) 1,8 dB(A)
Bankelyde pier IV Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 216,33 -57,7 3,0 -111 -0,6 0,0 6,8 553 | -15,1 0,0 0,0 40,2
Hydroblasting i toerdok Point LAeq, 8h 111,0] 111,0 0,0 0,0 0| 154,89 -54,8 3,00 -250 -2,3 0,0 14,5 46,4 -9,0 0,0 0,0 374
Bankelyde position 3 bedding 1 Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 189,77 -56,6 3,00 -133 -0,5 0,0 11,2 58,7 -22,8 0,0 0,0 35,9
Bankelyde position 3 i toerdok Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 180,48 -56,1 3,0 -19,.2 -0,4 0,0 12,8 549 -19,8 0,0 0,0 35,1
Bankelyde skib ved kaj (tardok) Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 219,43 -57,8 3,00 -11,9 -0,6 0,0 2,5 50,1 -15,1 0,0 0,0 35,0
Bankelyde ny kaj Point LAeq, 8h 1148 | 114,8 0,0 0,0 0| 23548 -584 3,0 -116 -0,7 0,0 7,8 550 -20,5 0,0 0,0 34,5
Hydroblasting i toerdok Point LAeq, 8h 111,0] 111,0 0,0 0,0 0 171,81 -55,7 3,00 -250 -2,5 0,0 12,7 43,5 -9,0 0,0 0,0 34,5
Bankelyde position 2 i toerdok Point LAeq, 8h 114,8 | 114,8 0,0 0,0 0| 153,64 -54,7 3,00 -22,9 -0,5 0,0 14,3 540 -19,8 0,0 0,0 34,1
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Mobilkran ved bedding 1 (pos 2) Point | LAeq, 8h 92| 962 00| 00 0| 17618] -55,9 30 150 06 00| 134 41| -7.0] 00| 00| 341
Bankelyde position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 o| 185,70 -56,4 34| -131] 05| 00 87| s69| -228| 00| 00| 340
Hal 6C/G svejsevaerksted (-16 dB) Point | LAeg, 8h 820| 820 00| 00 o| 12561 -530| 4.1 0o -05 00 11| 338 00| 00| 00| 338
Bankelyde position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 1148 | 114,8 00| 00 ol| 167,97 555 30| -202| 08 00| 102 s16| -198] 00| 00| 317
g;‘;lse“dsug 2Hal Stibygning (10| byt | | Aeq, 8h 84,0| 840 00| 00 0| 23853| -s85| 30| 0ol 11| 00| 42 316| 00| 00| 00| 316
ﬁ‘{gﬁ%‘;"sugmngsa"'aeg bedding 1 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 189,78| 56,6 30l 71 07 o0 69| 305 0,0 0,0 00| 305
Mobilkran ved bedding 1 (pos 1) Point | LAeg, 8h 962 962 00| 00 0| 20398 57,2 30 -201| 09 o00| 163 374| 70| 00| 00| 304
Ventilationsafkast tag af Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 0| 14856 -544| 30/ 00l 02 00| o6 200 00| 00| 00| 290
maskinvaerkste (-10 dB)
g;‘;lse“dsugn'”gsa"'aeg pier V(16 1 point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 0| 22051 -58,2 30 05 12| 00 02| 284 0,0 0,0 00| 284
Svejseudsugningsaniaeg i (-16 dB) Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 o| 16217 552 30, -0 -08] 00 19| 281 00| 00| 00| 281
gg?se“dsugn'”gsa”'aeg ny kaj (-16 Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 0,0 0| 24664 -588 30 -06] 13 00 08| 281 0,0 0,0 00| 281
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeq, 8h 99,0 99,0 00| 00 ol 185,76 -56,4 33| -147] 09| 00 92| 396 -120| 00| 00| 276
Punktudsug Hal 5 (-11 dB) Point | LAeg, 8h 81,0| 81,0 00| 00 0| 234,32| 584 30, o0l 14| 00 21| 263 00| 00| 00| 263
El-Trucks (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 583 | 828| 2797| 00| 00 o| 151,38| 54,6 35| 88 -05 00 73] 206| 43| 00| 00| 254
Ny toerdok -Facade port gst - 6 Area | LAeg, 8h 732 10 e72| 975|10724| 00| 00 3| 283,90 -60,1 30 191 07| 00 08| 244 00| 00| 00| 244
El-Trucks (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828 2689| 00| 00 ol| 18261 -56,2 32| 60 -07] 00 56| 286| -43| 00| 00| 243
Bankelyde position 1 bedding 1 Point | LAeg, 8h 114,8 | 114,8 00| 00 o| 19451 56,8 30| 200 -09] 00 66| 468| -228| 00| 00| 240
Vinkelsliber position 3 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol| 182,22| 56,2 30| 241 -5 o00o| 163 437| -198| 00| 00| 239
Vinkelsliber position 3 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 189,98| -56,6 30 -171| 14| o0| 125 467| -228| 00| 00| =238
El-Traktorkran (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 580| 828| 2462| 00| 00 ol 147,25 544 34| 90 -05 00 74| 207| 60| 00| 00| 237
Ny terdok - Ventilationsafkast 1 Point | LAeg, 8h 84,0 | 84,0 00| 00 o| 27413| 598 30 38 17 00 16| 236 00| 00| 00| 236
Vinkelsliber position 2 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 153,00 -54,7 30 218 14| 00| 120 433| -198| 00| 00| 235
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 0| 154,23 -54,8 3,0 -24,6 -1,6 0,0 11,1 32,2 -9,0 0,0 0,0 23,1
Vinkelsliber pier IV Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 of| 217,24| 57,7 30 -137] 18] 00 73] 435 -205| 00| 00| 230
Malepumpe Point | LAeg, 8h 103,1 | 103,1 00| 00 o| 14544 542 30| 248 32| 00 65| 305 -76| 00| 00| 229
El-Traktorkran (2 ud af 2) Line LAeq, 8h 585| 828| 2689| 00| 00 ol| 18261| -56,2 32| 60 -07] 00 56| 286| -60| 00| 00| 226
Ny terdok - Ventilationsafkast 3 Point | LAeg, 8h 840| 84,0 00| 00 o| 271,61| 59,7 30, 33 18/ 00 00| 222 00| 00| 00| 222
Vinkelsliber position 2 bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 ol 185,82| -564 34| 167 14| 00 90| 450 -228| 00| 00| 222
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Vinkelsliber ny kaj Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0 237,19] -58,5 30 -138] -1,7] 00 72] 424| -205 0,0 00| 219
Svejseafkast Hal 1 (-10 dB) Point | LAeg, 8h 80,0| 800 00| 00 0| 19628 -56,8 30 -38 -05 00 00 219 0,0 0,0 00| 219
Vinkelsliber position 1 i toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 167,51 -555 30 -200 17| 00 87| 407| -19.8 0,0 00| =209
Rist i gavl teknikrum Point | LAeg, 8h 24| 724 00| 00 3| 14245 541 371 -89 -05 00 52 208 0,0 0,0 00| =208
Hoejtryksrensningsanlaeg i toerdok Point LAeq, 8h 99,0 99,0 0,0 0,0 o 171,21 -565,7 3,0 -24,6 -1,7 0,0 9,7 29,7 -9,0 0,0 0,0 20,7
Ny tordok - Ventilationsafkast 2 Point | LAeg, 8h 84,0| 840 00| 00 0| 20554 -60,4 48| 94| 08 00 14| 198 0,0 0,0 00| 198
Rist mod Beddingsvej teknikrum Point | LAeg, 8h 755| 755 00| 00 3| 141,42 540 35 -108 -08/ 00 32| 196 0,0 0,0 00| 196
Ny toerdok -Facade nord - 6 Area | LAeg, 8h 732| 300| 404| 723[15658| 00| 00 3| 258,08 -59,2 30 -02| -06] 00 09 192 0,0 0,0 00| 192
Ny tordok - Ventilationsafkast 4 Point | LAeg, 8h 840| 840 00| 00 0| 20378 -60,4 48| 94| 08 00 00| 184 0,0 0,0 00| 184
EMift (1 ud af 2) Line LAeq, 8h 558 | 803| 2797| 00| 00 of 151,38| -54.6 35| -88 -05 00 73| 271| 90 0,0 00| 181
Hoejtryksrensning 500 bar bedding 1 | Point | LAeg, 8h 29,0 99,0 00| 00 of| 19580 -568 30 -200 21 00 64| 204| -12,0 0,0 00| 174
Ny toerdok -Glas Area LAeq, 8h 732| 290| 423| 704| e490| 00| 00 3| 25887 59,3 3,0 0ol 03 00 05 174 0,0 0,0 00| 174
EMift (2 ud af 2) Line LAeg, 8h 560| 803| 2689| 00| 00 of| 18261 -56,2 32 60| 07| 00 56| 261 -90 0,0 00| 171
Ny toerdok -Rist Area | LAeg, 8h 732| 140| 576| 756| 626| 00| 00 3| 256,32 -59,2 30l 57 -03 00 03 167 0,0 0,0 00| 167
Ny toerdok -Glas midt Area LAeq, 8h 732| 290| 423| 705 e832| 00| 00 3| 257,34 592 30 13 03] 00 08| 166 0,0 0,0 00| 166
Vinkelsliber kaj ved toerdok Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 o| 221,30] -57,9 30 -143| 16| 00 07| 361 -205 0,0 00| 156
Svejseudsug Hal 6 (-15 db) Point | LAeg, 8h 880| 880 00| 00 o 25899 -59,3 33| -108 -04| 00 00| 208| -52 0,0 00| 155
S)‘:f:;‘(’i‘éggg‘fsa”'aeg kaj ved Point | LAeg, 8h 850| 850 00| 00 of| 219,08 -578] 30 -140] -07 00 00l 155 00| 00| 00| 155
ﬁ‘;?;%b)m"der udsug Hal Stilbygning| i || Aeq, 8h 740| 740 00| 0,0 0| 24842 589 3,0 00/ -07 o0 08| 182 =30 0,0 00| 152
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 0| 136,44 537 30 31 02| 00 12| 279| -130 0,0 00| 149
Ny toerdok -Glas midt Area LAeg, 8h 732| 290| 423| 88| 4526| 00| 00 3| 27728 59,9 30l -10 -03 00 00 137 0,0 0,0 00| 137
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 80,7| 807 00| 00 o| 13946 -53,9 30 52| -02| 00 19| 263| -130 0,0 00| 133
Ny toerdok -Tag - 6 Area LAeq, 8h 732| 300| 404| 782[e60032| 00| 00 0| 28379 -60,1 30 -81| -04| 00 05 131 0,0 0,0 00| 131
Ny toerdok -Facade spids nordvest-6| Area | LAeg, 8h 732| 430| 421| 69| 3042| 00| 00 3| 277971 59,9 30 -03 00| 00 00 128 0,0 0,0 00| 128
Vinkelsliber position 1 i bedding 1 Point | LAeg, 8h 106,2 | 106,2 00| 00 0| 194,83 -56,8 30 -202| 19 00 50 353| -22,8 0,0 00| 125
Ny toerdok -Glas Area LAeg, 8h 732| 290| 423| 653| 2005| 00| 00 3| 27852 59,9 3,0 0o 03 00 00 111 0,0 0,0 00| 11,1
Ny tordok - procesafkast 1 Point | LAeg, 8h 700| 700 00| 00 ol 262,55 -59,4 3,0 0o -12] 00 00| 125| -30 0,0 0,0 9.4
Svejseafkast Hal 2 Point | LAeg, 8h 807| 807 00| 00 0| 143,13 -54,1 30 71| 02| 00 00| 223| -130 0,0 0,0 93
Ny toerdok -Facade nordgst - 6 Area LAeq, 8h 732| 300| 404| 660 3625| 00| 00 3| 26522 595 30 -130] -03| 00 04| -04 0,0 0,0 00| 04
Ny toerdok -Glas Area | LAeg, 8h 732| 290| 423| 702 6222 00| 00 3| 309,06] -60,8 30 -163] -01| 00 01| -08 0,0 0,0 00| 08
Ny toerdok -Facade spids sydvest-6 |  Area LAeg, 8h 732| 430| 421| 674 3391 00| 00 3| 302,92| -60,6 30| -137 00| 00 00 -09 0,0 0,0 00| 09
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Karstensens Skibsvaerft

Mean propagation Leq - 1620 Ekstern stoej - normal drift - fremtidig - dok rettet - aaben.sit" SP
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Source Source type[  Time Li R'w L'w Lw lorA Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
slice

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Ny toerdok -Rist Area | LAeq, 8h 732| 140] 576| 753| 585| 00| 00 3| 307,09