Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

By og Havn I/S / Copenhagen Malmo Port AB

Tilladelse til uddybning og opfyldning i Kgbenhavns Ydre
Nordhavn

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har den 25. september 2017 modta-
get anmeldelse fra By og Havn I/S og Copenhagen Malmé Port AB, om
tilladelse til uddybning og et mindre opfyld i Ydre Nordhavn, Kgben-
havns Havn, i forbindelse med udvidelse af krydstogtterminalen med
en ekstra kaj og flytning af containerterminalen til den ydre del af Kg-
benhavns Nordhavn samt anleeg af kaj i forbindelse hermed.

For at opna tilstraekkelig dybde til de skibe, der anlgber terminalerne,
er det ngdvendigt at uddybe havnen i et omrade op til container- og
krydstogtterminalernes kajer. Der er behov for at uddybe til en vand-
dybde pa 12,5 m. Herudover gnskes der et mindre opfyld for enden af
containerterminalkajen i forbindelse med etableringen af kajen.

Ansggningen er et tillaeg til det allerede tilladte projekt om container-
og krydstogtterminaler og opfyldning i forbindelse hermed, som er til-
ladt ved anleegslov, lov nr. 551 af 06/06/2007.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed for uddybning, opfyld-
ning samt etablering af faste anleeg inden for Kgbenhavns Havns sg-
omrade, jf. § 24, stk. 4, i lov om Metroselskabet I/S og Udviklingssel-
skabet By og Havn I/S. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Miljgsty-
relsen er begge miljgmyndigheder i forbindelse med forskellige dele af
projektet, og projektet har derfor veeret i feelles hgring fra de to myn-
digheder. Miljgstyrelsen er myndighed for tilladelse til miljggodken-
delse af virksomhederne pa land og eventuelle miljgkonsekvenser
heraf, og denne del har sin egen tilladelse fra Miljgstyrelsen, og er
ikke en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilladelse.

Projektet er VVM-pligtigt, jf. bekendtggrelse nr. 450 af 8. maj 2017
om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende er-
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hvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af interna-
tionale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa
vidt angar anleeg og udvidelse af havne med senere aendringer, bilag
1, pkt. 8., b).

Der er derfor udfeerdiget en miljgkonsekvensrapport for hele tillaegs-
projektet, herunder anleeg af containerterminal og krydstogtterminal
pa land samt uddybning i havnen ud for de to kajer. Miljgkonsekvens-
rapporten har veeret i offentlig hgring fra 28. maj til 12. august 2019.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelse

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen meddeler herved tilladelse til, at den
ansggte uddybning og opfyldning kan ske i overensstemmelse med
den udarbejdede miljgkonsekvensrapport, og pa de vilkar, som frem-
gar nedenfor.

Endelig meddeler Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at der ikke skal
udarbejdes konsekvensvurdering i forhold til nsertliggende Natura
2000-omrader af projektet jf. miljgkonsekvensrapporten.

Tilladelsen gives pa fglgende vilkar:

1. Safremt der rammes/piloteres, skal der anvendes afveergefor-
anstaltninger i form af soft-start procedure og/eller pingere
med henblik pa at modvirke stgjgener bl.a. for marsvin.

2. Der skal ske indberetning vedrgrende impulsstgj (ramning) i
forbindelse med anleegsarbejdet. Indberetningen skal omfatte:

a. Tidspunkt for den stgjende aktivitet (dag),

b. position,

c. lydniveau om muligt og

d. en angivelse af hvilken aktivitet, der har forarsaget im-
pulsstgjen.

Efter endt aktivitet udfyldes et registreringsskema for impuls-
stgj (Bilag 1) og indberetningen sendes til Miljgstyrelsen Fyn
cekan@mst.dk med cc til vwm@tbst.dk.

3. Anleegsarbejdet udfgres under hensyn til stgjreglerne for Kg-
benhavns Kommune, Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn,
december 2016, hvoraf fremgar, at der kan arbejdes med en
stgjgreense pa 70dB(A) ved naermeste boligomrade mandag-
fredag 07-19 og lgrdag 08-17. Nedramning af spuns ma dog
kun finde sted pa hverdage mandag til fredag 08.00-17.00, jf.
forskriftens 8§ 8, stk. 1.

4. 1 anleegsfasen skal der etableres en stgjovervagning, som kor-
rigerer for baggrundsstgj, og som dokumenterer, at ovensta-
ende vilkar er overholdt.

5. Uddybningsarbejdet skal foregd i perioden 1. oktober til 1.
marts, jf. miljgkonsekvensrapporten af hensyn til bl.a. mindre
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pavirkning ved sedimentspredning, badesaeson og fritids- og
krydstogtsejlads.

Indehaveren af tilladelsen er forpligtet til at vedligeholde an-
leegget i god forsvarlig stand.

Anleegget ma ikke eendres veesentligt eller udvides uden Trafik-
, Bygge- og Boligstyrelsens godkendelse.

Tilladelsen eller anleegget ma ikke uden forudgaende tilladelse
fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen overdrages til andre.
Anlaegget eller dele heraf kan af Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen kraeves fjernet for ejers regning, safremt:

Anlaegget ikke vedligeholdes, eller det gdelaegges

Anleegget ikke leengere anvendes som havn

Vilkar for tilladelsen ikke opfyldes eller overholdes

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Sgfartsstyrelsen og Geodata-
styrelsen skal underrettes umiddelbart efter anleeggets perma-
nente fjernelse. | forbindelse med en evt. fjernelse af anleegget
skal omradet bringes i en stand sa teet pa de forhold, som ek-
sisterede inden anleeggets etablering, som muligt. Der skal til-
sendes Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Sgfartsstyrelsen og
Geodatastyrelsen dokumentation for reetablering.

Safremt anlaegget ikke matte blive fuldfert, eller hvis Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen af anden arsag finder det pakreevet,
pahviler det tilladelsens indehaver at udfare de ngdvendige for-
anstaltninger, herunder at fjerne anlaegget eller dele af dette til
sikring af, at anleegget ikke er til ungdig ulempe for bergrte in-
teressenter.

Efter en sadan fjernelse skal Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
og Sgfartsstyrelsen underrettes med dokumentation for, at den
pabudte tilstand er etableret.

Samtidig med at anleegsarbejdet afsluttes, skal Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, Sgfartsstyrelsen og Geodatastyrelsen under-
rettes herom. Snarest herefter skal de samme myndigheder
have tilsendt en feerdigmelding, som dokumenterer, at projek-
tet er opfart i overensstemmelse med tilladelsen samt angiver
anlaeggets endelige position.

Anlaegget skal snarest muligt efter arbejdets afslutning matri-
kuleres pa ansggers bekostning. Dokumentation herfor sendes
til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Denne tilladelse fritager ikke modtageren for pligt til at opna
tilladelser og godkendelser, der matte veere ngdvendige for
gennemfarelse af projektet i henhold til anden lovgivning.
Denne tilladelse erstatter ikke privatretlige aftaler med fysiske
og juridiske personer, som kan veere bergrt af projektet.

Det bemeerkes endvidere, at en meddelt tilladelse kan forta-
bes, safremt nogle af de for tilladelsen fastsatte vilkar ikke
matte blive opfyldt.
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18. Det geelder desuden for tilladelsen, at den ikke indeholder en
garanti for de projekterede konstruktioners sikkerhed eller sta-
bilitet, ligesom den ikke fritager ejeren af anlaegget for et i for-
bindelse med dettes tilstedevaerelse opstaet civilretligt ansvar.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gar opmeerksom pa, at hvis der un-
der anleegsarbejdet afdeekkes kulturhistoriske fund, skal arbejdet
straks indstilles, og der skal rettes henvendelse til Slots- og Kultursty-
relsen, jf. museumslovens § 29h.

Begrundelse for afggrelsen

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har ved afggrelsen om at give tilla-
delse til projektet lagt veegt pd, at projektet ikke ses at have veesent-
lige negative konsekvenser for miljget pa sgterritoriet, nar projektet
udfgres i overensstemmelse med miljgkonsekvensrapporten og de
ovennavnte vilkar.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har endvidere p& baggrund af under-
sggelserne i miljgkonsekvensvurderingen vurderet, at projektet ikke
forventes at have en vaesentlig pavirkning af de neertliggende Natura
2000-omrader og deres udpegningsgrundlag. Ved vurderingen er der
lagt veegt pa projektets lille og meget lokale pavirkning pa det om-
kringliggende havmiljg, projektets begreensede geografiske udstreek-
ning og kortvarige anleegsperiode.

Det ansggte forventes dermed ikke i sig selv eller i forbindelse med
andre planer og projekter at pavirke udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omraderne veesentligt. De naermeste Natura 2000-omrader er
omrade N143 (H126 og F110) Saltholm og omliggende hav, der ligger
i en afstand pa ca. 6,4 km fra projektomradet, og Natura 2000-om-
rdde Vestamager og havet syd for (Kalveboderne), der ligger ca. 9,9
km veek.

Sagsfremstilling

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har modtaget ansggning fra By og
Havn 1I/S og Copenhagen Malmo Port AB den 25. september 2017, om
tilladelse til uddybning af havbunden ved Nordhavn i forbindelse med
udvidelse af krydstogtterminalen med en ekstra kaj og flytning af con-
tainerterminalen i Kgbenhavns Nordhavn, herunder anleeg af en ny
kaj. Projektet er et tilleeg til et tidligere tilladt projekt om udbygning af
krydstogt- og containerterminaler, som er tilladt ved anleegslov, lov
nr. 551 af 06/06/2007 (metroloven).

For at opna tilstraekkelig dybde til de skibe, der anlgber terminalerne,
har det vist sig, at det er ngdvendigt at uddybe havnen i et omrade op
til container- og krydstogtterminalernes kajer. Der er behov for at ud-
dybe til pa 12,5 m i en afstand p& hhv. 300 m og 125 m udfor ka-
jerne, hvor der i dag er mindre vanddybde.
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Herudover gnskes der et mindre opfyld i den ene ende af container-
terminalkajen i forbindelse med etableringen af kajen (ro-ro anlgbs-
plads - roll on—roll off i forbindelse med losning og lastning).

Eventuelle miljgkonsekvenser for uddybningen m.v. er behandlet i en
miljgkonsekvensrapport for hele tilleegsprojektet, som ogsa omfatter
bl.a. anlaeg af containerterminal og krydstogtterminal pa land. Miljg-
konsekvensrapporten har veeret i offentlig hgring fra 28. maj til 12.
august 2019.

Containerterminal

Etablering af containerterminalen omfatter vedr. de dele, der omfatter
sgterritoriet:

« Feerdigggrelse og aptering af 550 m kaj
* Anlaeg af ro-ro anlgbsplads

« Anleeg af 24,2 ha kaj- og bagarealer (inkl. feellesareal og ro-ro an-
lgbsplads)

Den ansggte containerkaj pa den nordgstlige del af Ydre Nordhavn far
en laengde pé ca. 550 m. Selve kajkonstruktionen er etableret i for-
bindelse med den tidligere tilladte opfyldning af sgterritoriet, men ka-
jen skal feerdigggres med forstgbning og hammer og apteres med pul-
lerter, fendere mv.

Ro-ro anlgbsplads/opfyld

Som en del af containerterminalen anleegges en anlgbsplads til ro-ro
skibe pa en opfyldning p& ca. 30 x 50 meter (1.500 m2). Ro-ro an-
lgbspladsen forventes udfgrt ved ramning af en lukket spunsveaegscelle
med kombivaeg som den eksisterende indfatning, men andre kon-
struktionsformer kan komme pa tale. Nedbringning af spunsvaeggene
forventes at forega over 1-2 maneder og paregnes udfert dels ved vi-
brering og dels ved ramning med traditionelt ramslag. Arbejdet vil ef-
ter miljgkonsekvensrapportens oplysning fortrinsvis foregd i dagti-
merne pa hverdage. (Se Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelse
vilkar nr. 3.)

Krydstogtterminal

Etablering af den nye krydstogtterminal omfatter vedr. sgterritoriet:
» Feerdigggrelse og aptering af 700 m kaj
- Anleeg af 6,5 ha kaj- og bagareal

Den eksisterende spunsvaegsindfatning feerdigggres til brug som kaj
ved udfgrelse af betonforstgbning og hammer. P& kajen monteres fen-
dere, pullerter og redningsstiger eller kaeder.

Der forventes i alt 50 til 75 krydstogtanlgb pr. r pa den nye terminal.
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Aptering af krydstogtterminalen, containerkajen og etablering af ro-ro
anlgbsplads vil dels ske fra landsiden, dels fra skibe, eksempelvis kra-
ner og arbejdspramme. Arbejderne vil foregd umiddelbart op ad de
eksisterende kajer.

Uddybning

For at sikre tilstreekkelig vanddybde til at modtage stgrre container-
skibe vil det veere ngdvendigt at uddybe et omrade nordgst for contai-
nerkajen og ud for krydstogtkajen.

Vanddybderne ud for container- og krydstogtterminalerne i dag varie-
rer med dybder pd ca. 10-13 m.

Der skal derfor gennemfgres en uddybning til 12,5 m vanddybde i
ovennavnte omrader til en afstand p& op til ca. 300 m fra container-
kajen og ca. 125 m udfor krydstogtkajen, hvor der i dag ikke er denne
dybde. Der forventes at skulle afgraves ca. 138.000 m3 marint sedi-
ment, fordelt pa ca. 114.000 m? ud for containerterminalen, ca.
14.000 m? ud for krydstogtterminalen og ca. 10.000 m? til afretning af
kanter og bund i uddybningsomradet.

Uddybningen foretages med uddybningsfartgjer, der enten graver el-
ler suger materialet op fra havbunden. Ved optagning af materialerne
vil der uundgéeligt veere et spild af sediment, nar bundmaterialet fg-

res op gennem vandsgjlen.

Samlet vurderer miljgkonsekvensrapporten, at uddybningsarbejderne
vil kunne give anledning til sedimentspredning til neeromradet i et be-
greenset omfang. Pavirkningen vurderes at veere lille, lokal og midler-
tidig.

Pavirkningen ved uddybningsarbejderne vurderes endvidere samlet at
give anledning til mindre gget baggrundskoncentration af finkornet
materiale i vandet og reduceret sigtbarhed, men pavirkningen vurde-
res at veere lille, relativt lokal og midlertidig.

Uddybningen forventes udfert i dagtimerne pa hverdage og forventes
at kunne gennemfgres pa ca. 2 - 4 maneder vinteren 2020/2021 ved
anvendelse af 1 - 2 uddybningsfartgjer.

Under hensyn til stgjreglerne for Kgbenhavn vil der ifglge miljgkonse-
kvensrapporten kun blive arbejdet pa hverdage mellem kl. 7-19 og
lgrdage kl. 8-17. Der laegges de stgjgreenser til grund, der geelder pa
land, da der ikke findes regler om stgjgreenser til vands. Den forven-
tede graverate inkl. downtime (ventetid mv.) forventes at veere ca.
200 m3/time i gennemsnit. Ved beregning af sedimentspild under ar-
bejdets udfgrelse er det antaget, at gravearbejdet udfgres i vinterperi-
oden fra december til marts for at minimere effekten af sedimentspild
pa miljget.
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For at minimere gener for skibstrafikken, herunder krydstogtsskibe og
fritidssejlere, og evt. gener som felge af pavirkning af fx sediment-
spredning udfgres arbejderne som anfgrt ovenfor i vinterhalvaret.

Der forventes i driftsfasen ikke vaesentlige pavirkninger af havmiljget,
idet, der bl.a. ikke forventes vaesentlige aendringer af bundforholdene
eller stremhastigheder hverken uden for omradet, som skal uddybes,
eller i de uddybede omrader.

Ved afledning af overfladevand er der en uveesentlig miljgpavirkning
af @resund, og projektet vurderes derfor ikke at hindre en opnaelse af
god tilstand/godt potentiale i de havomrader, hvor overfladevandet
udledes til. Ligeledes vurderes projektet ikke at indebaere afledning af
miljofarlige stoffer i et omfang, der vil kunne give anledning til over-
skridelse af miljgkvalitetskravene for miljgfarlige stoffer ud over en
helt lokal pavirkning inden for f& meters afstand fra udlgbene.

Det vurderes samlet, at projektets pavirkning af overfladevand og
vandomraderne @resund og Kgbenhavns Havn er lokal og lille.

Natura 2000-omréader

Neermeste marine Natura 2000-omrader er Saltholm og omliggende
hav, der ligger ca. 6,4 km fra projektomradet og Natura 2000-omrade
Vestamager og havet syd for (Kalveboderne) ligger ca. 9,9 km veek.

Af miljgkonsekvensrapporten fremgar, at under uddybning af havbun-
den vil en mindre del af sedimentet blive spildt og spredes i vandet.
Spredningen er modelleret og viser generelt sma maengder sediment i
vandet. De beregnede maksimale ggede koncentrationer i den marine
del af Natura 2000-omradet ved Saltholm vurderes ikke at pavirke
den marine flora og fauna veesentligt.

Af miljgkonsekvensrapporten fremgar videre, at fugle og marine pat-
tedyr i projektomradet ikke forventes bergrt af projektet ud over de
lokale og midlertidige forstyrrelser i forbindelse med anleaegsfasen af
uddybningsarbejdet (sedimentspredning) i 2-4 maneder og opfyld-
ningsarbejdet (undervandsstgj) i 1-2 maneder. Nedbringning af spuns
til ro-ro anlgbsplads vurderes at give anledning til undervandsstgj i en
periode pa 1-2 maneder. Idet der i omradet kun vurderes at fore-
komme fa og strejfende individer af den beskyttede art marsvin (bilag
IV-art), og omradet ikke udger et yngle- og rasteomrade for marsvin
vurderes projektets pavirkning pa marsvin at vaere ubetydelig.

Sammenfatning

Sammenfattende vurderes projektet at have en lille og midlertidig pa-
virkning pa den marine flora, fauna og naturtyper i anleegsfasen og in-
gen pavirkning i driftsfasen.
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Hgring

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i forbindelse med sagens be-
handling forelagt ansggningen for Sgfartsstyrelsen, Fiskeristyrelsen,
Beredskabsstyrelsen, Naturstyrelsen, Miljgstyrelsen, Kystdirektoratet,
Energistyrelsen, Slots- og Kulturstyrelsen, Forsvarsministeriets Ejen-
domsstyrelse, Dansk Ornitologisk Forening, Danmarks Naturfrednings-
forening, Friluftsradet, Ejendomsforeningen Danmark, Fritidshusejer-
nes Landsforening, Kgbenhavns Kommune, By- og Havn, HOFOR,
Energinet og Vikingeskibsmuseet, ligesom miljgkonsekvensrapporten
(VVM’en) har veeret i offentlig hgring.

Der er indkommet hgringssvar fra:

Sgfartsstyrelsen, Ejerforeningen CPH Porthouse og DI har ingen be-
meaerkninger til projektet pa sgterritoriet.

Fiskeristyrelsen henviser til fiskerilovens § 76-8 80 i forhold til even-
tuel klapning.

Vikingeskibsmuseet henviser til museumslovens § 29h stk.1, og ggr
opmaerksom pa en skrivefejl i en dybdeangivelse i rapporten.

Kgbenhavns Kommune har kommentarer vedr. bl.a. udledning til ha-
vet og indhold af stoffer i sediment i forhold til vandkvaliteten og gar
opmaerksom pa Maritime Nyttehavers tilladelse til dyrkningsanleeg af
tang og muslinger vest for Kgbenhavns Nordhavn.

@sterbro Havnekomite har bemaerkninger til havmiljget, herunder til
begrundelse for klassificeringen af uddybningsomraderne i forhold til
naturveerdi, sedimentspredning, udledning af overfladevand til havet
samt lystfiskeri.

Indkomne hgringssvar og projektets handtering heraf er neermere be-
skrevet i vedlagte "Input til myndighedernes besvarelse, By &
Havn/Copenhagen Malmdé Port, Container- og Krydstogtterminal, Ydre
Nordhavn”.

Ingen af de indkomne hgringssvar har givet anledning til seerlige vil-
kar.

Offentligggrelse

Afgarelsen vil blive offentliggjort pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
hjemmeside i henhold til § 29, i bekendtggrelse nr. 450 af 8. maj
2017 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrg-
rende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter
for sa vidt angar anleeg og udvidelse af havne.
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Lovgrundlag

Tilladelse er meddelt i henhold til § 24 i lov nr. 551 af 06/06/2007 om
Metroselskabet I/S og udviklingsselskabet By og Havn I/S med senere
aendringer (Metroloven).

Afggrelsen om Natura-2000 veesentlighedsvurdering er truffet i hen-
hold til 8 3 i bekendtggrelse nr. 450 af 8. maj 2017 om vurdering af
virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og
Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbe-
skyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar an-
laeg og udvidelse af havne.

Klagevejledning

Afggrelsen, som er truffet i henhold til Metroloven, kan ikke paklages

til transportministeren eller anden administrativ myndighed, jf. § 43, i
bekendtggrelse nr. 1197 af 28/09/2018 om Trafik-, Bygge- og Bolig-

styrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter.

Med venlig hilsen

Christina Bergendorff

Specialkonsulent

Kopi til: Ovenstdende hgringsparter

Side 9 (9)



BY&HAVN

INPUT TIL MYNDIGHEDERNES BESVARELSE

BY & HAVN / COPENHAGEN MALMO PORT

CONTAINER- OG NY KRYDSTOGTTERMINAL
YDRE NORDHAVN

2. SEPTEMBER 2019

UDARBEJDET AF SWECO FOR BY & HAVN
OG COPENHAGEN MALMO PORT







Indledning

Haringen over miljgkonsekvensrapport for container- og ny krydstogtterminal i Ydre Nordhavn,

Kgbenhavn afsluttede den 29/7 2019. Hgringen blev gennemfgrt af Miljgstyrelsen og Trafik-,

Bygge- og Boligstyrelsen, der modtog henholdsvis nedenstaende 8 og 4 hgringssvar samt be-
maerkninger fra kongeriget Sverige.

Miljgstyrelsen og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen har anmodet om besvarelse af spargsmal til
visse miljgforhold, som er blevet fremhaevet i nedenstaende hgringssvar.

MST

Z
-

Afsender

Kgbenhavns Kommune

Gentofte Kommune

Borger — Strandveenget 3, 2. th. 2100 Kbh. &

@sterbro Lokaludvalg

Indre By Lokaludvalg

Kredsbestyrelsen for roklubber mv

@sterbro Havnekomite

| N| o ol A W] N| -

Ejerforeningen CPH Porthouse

TBST

Sgfartsstyrelsen

10

Fiskeristyrelsen

11

Dansk Industri

12

Vikingeskibsmuseet

Espoo

Sveriges svar til Danmark
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Besvarelse af spgrgsmal

2.1. Referencescenariet (jf. hgringssvar 1)

Referencescenariet og scenarier er beskrevet i afsnit 3.1 og 3.3 i Miljgkonsekvensrapporten. Kg-
benhavns Kommune gnsker en praecisering af hvad der er anvendt som sammenligningsgrundlag
i VVM.

Som sammenligningsgrundlag til vurdering af miljgpavirkningerne i milijgkonsekvensrapporten er
anvendt dels de eksisterende forhold i 2017-2018, dels referencescenariet.

Referencescenariet omfatter, jf. afsnit 3.1.:

e Den eksisterende containerterminal pa Levantkaj nedleegges og arealanvendelsen sendres
til bolig og erhverv.

o Drift af de tre eksisterende krydstogtterminaler fortsaetter.
e Udvikling af Nordhavn vil ske i henhold til den geeldende planlaegning og anlsegsloven.

I miljgkonsekvensrapporten er der, jf. afsnit 3.3, opstillet to scenarier og der foretages beskrivelse
og vurderinger af fglgende situationer:

e Eksisterende drift i 2017-2018. Scenariet omfatter drift af containerterminalen pa Levantkaij
og drift af de tre eksisterende krydstogtterminaler.

e Fremtidig etablering og drift af den nye, udflyttede containerterminal og ro-ro anlgbsplads,
samt feellesareal, bygninger og adgangsvej, og desuden etablering og drift af en ny kryds-
togtterminal inkl. drift af de eksisterende tre krydstogtterminaler i Ydre Nordhavn. Scenariet
omfatter desuden uddybning af havbunden udfor hhv. den nye container- og den nye
krydstogtterminal.

Som sammenligningsgrundlag for vurdering af miljgpavirkningerne vil de eksisterende forhold for
en reekke temaer veere det samme som referencescenariet. Men for de temaer, hvor der er tale
om kvantificerbare parametre, eksempelvis trafik-, stgj- og luftpavirkning, er der foretaget bereg-
ninger, sadan der kan skelnes mellem de eksisterende forhold og referencescenariet, for bade
containerterminalen og krydstogtterminalerne.

Ved miljgvurdering af trafikforholdene, jf. afsnit 7.6, er trafikbelastningen fra hhv. eksisterende
containerterminal og de tre eksisterende krydstogtterminaler opgjort. Belastningen er dels sam-
menholdt med den eksisterende trafik pd Sundkroggade (Tabel 7.2), dels med den fremskrevne
situation i 2025 (Tabel 7.6 og 7.7, hhv. uden og med gget trafik som fglge af forventet byudvik-
ling).

Ved miljgvurdering af stgj- og luftpavirkning, jf. afsnit 7.7 og 7.8, er der opstillet yderligere scena-
rier med beskrivelse og vurdering af fglgende 4 situationer:

1. Virksomhedsbidrag fra containerterminalen ekskl. bidraget fra skibe ved kaj,

2. Krydstogtterminal 4 ekskl. bidrag fra skibe,
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3. Projektets samlede bidrag, dvs. virksomhedsbidraget (nr. 1) + bidraget fra skibe ved kaj
ved containerterminalen + krydstogtterminal 4 (nr. 2) + bidraget fra krydstogtskibe ved kaj
ved terminal 4,

4. Projektet (nr. 3) i kumulation med eksisterende 3 krydstogtterminaler med krydstogtskibe
ved kaj.

Trafikale forhold (jf. hgringssvar 1, 3, 4, 5, 7, 8)

Pa baggrund af hgringssvarene preeciseres trafikbelastningen og afviklingen af trafikken fra pro-
jektet i spidsbelastningsperioder, seerligt i krydset Sundkrogsgade/Kalkbraenderihavnsgade, og
betydningen heraf vurderes.

| teksten om trafik star at By & Havn udvider krydset Sundkrogsgade/Kalkbreenderihavnsgade i
2018-19. Dette er en fejl, som papeget af Kebenhavns Kommune. By & Havn anlaegger en ekstra
vejbane pa en del af Sundkrogsgade, sa vejens kapacitet gges. Det var dette projekt, der burde
veere beskrevet.

Spidsbelastning i krydset Sundkrogsgade/Kalkbreenderihavnsgade er vurderet i rapporten Trafik-
analyse Nordhavn 2018, som er udarbejdet for By & Havn af Moe/Tetraplan. Konklusionerne fra
rapporten gengives i det fglgende (kursiveret).

Trafikken p& Sundkrogsgade er i Basis 2018 17.120 karetgjer per hverdagsdagn og den stiger
med 20% frem til Basis 2025. | analysen er der set pa trafikafviklingen i krydset i morgenspidsti-
men kl. 8-9 og eftermiddagsspidstimen kl. 16-17 for at simulere de perioder, hvor trafikbelastnin-
gen er hgjest og hvormed krydset vil blive hardest belastet. | Basis 2025 med en udbygning pa
870.000 etagemeter i Nordhavnen viser kapacitetsberegningerne, at venstresvingsbanerne pa
Kalkbreenderihavnsgade N og Sundkrogsgade er belastede i morgenmyldretiden og at kalaeng-
den for de venstresvingene pa Kalkbraenderihavnsgade N i nogle omlgb vil speerre for de ligeud-
karende. Kapacitetsberegningerne for eftermiddagsmyldretiden viser, at ligeud- og venstresvings-
banerne pa Kalkbreenderihavnsgade S er belastede, og at de gennemsnitlige kaleengder for de
ligeudkagrende speerrer for svingbanerne. Vordingborggade bliver overbelastet med lange gen-
nemsnitlige ventetider og kalaengder i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen for Basis 2025.

| Trafikanalyse Nordhavn 2018 specificeres:

Krydset har samlet set i morgenspidstimen en gennemsnitlig forsinkelse pa 62 sekunder. Venstre-
svingsbanerne pa henholdsvis Kalkbraenderihavnsgade N og Sundkrogsgade er overbelastede.
Den gennemsnitlige kaleengde pa 199 m for venstresvingsbanerne pa Kalkbraenderihavnsgade N
medfgrer, at svingtrafikken i nogle omlgb vil spaerre for de ligeudkarende.

| eftermiddagsspidstimen har krydset en gennemsnitlig forsinkelse pa 77 sekunder. Venstre-
svings- og ligeudbanen pa Kalkbreenderihavnsgade S er overbelastede. For ligeudkarende pa
Kalkbraenderihavsgade S opstar der kaglaengder pd gennemsnitligt 218 m, som dermed i nogle
omlgb vil speerre for svingbanerne pa straekningen.

| Trafikanalyse Nordhavn 2018 er der taget hensyn til den forventede fremtidige trafik til/fra contai-
ner- og krydstogsterminalen i Nordhavn. | miljgkonsekvensrapporten anfagres, med korrigerede
trafiktal for hhv. containerterminalen og krydstogtterminalerne, at den ggede trafik som fglge af

3(16)

YDRE NORDHAVN
2. SEPTEMBER 2019



2.3.

4 (16)

projektet vil udggre en mindre del af den samlede trafik (den samlede andel gges fra 8,6% i 2018
til 9,4% i 2025). Den indregnede ggede trafik fra containerterminalen forventes ikke at pavirke tra-
fikken i spidsbelastningstimerne pa hverdage. Den indregnede ggede hverdagsdggntrafik for den
nye krydstogtterminal udger 244 personbiler, 5 lastbiler og 9 busser, idet 60 % af krydstogtski-
bene anlgber i weekenderne.

Som anfart i Trafikanalyse Nordhavn 2018 vil krydset i 2025 i de to myldretidsperioder have ser-
viceniveau E, som beskrives saledes "Den enkelte trafikant medfarer konstant gensidige hindrin-
ger for andre trafikanter. Beveegelsesfrihed forefindes kun i begraenset omfang. Ubetydelige for-
vaerringer af tilstramningen kan medfare trafiksammenbrud. Trafikken omfatter stabile og ustabile
situationer. Kapaciteten er naet.”

Med de modelberegnede trafikbelastninger for krydset Kalkbreenderihavnsgade/Sundkrogsgade
er kapaciteten i krydset naet i Basis 2025 i de to spidstimer.

Det vurderes, at projektet i sig selv ikke forventes at forveerre situationen i krydset i spidstimen
vaesentligt.

Overfladevand (jf. hgringssvar 1)

Der er stillet spgrgsmal til datagrundlaget for beregninger for overfladevand, der afledes. Det un-
dersgges om alle beregningerne er korrekte og eventuelt korrigeres forkerte veerdier. Safremt
veerdierne aendres vaesentligt, bedes bygherre revurdere pavirkningen.

Der er foretaget en genberegning af koncentrationen af miljgfremmede stoffer i recipienten ved 50
ganges fortynding. Beregningen er baseret pa bruttoarealet af et sammensat opland af 1,19 ha
bygninger (tage), 10 ha vej (500<ADT<5000) og 20,77 ha almindelig p-plads. Det er fundet, at be-
regningsresultaterne, inkl. 50 ganges fortynding i recipienten, er i overensstemmelse med veerdi-
erne anfart i miljgkonsekvensrapportens Tabel 6.7.

Der er desuden foretaget en ny tilsvarende beregning, hvor der er anvendt "p-plads for lastbiler og
busser” i stedet for "p-plads”. Det skal bemaerkes, at der ikke foreligger referencer for denne type
p-plads, jf. regnkvalitet.dk, og beregningen giver saledes resultater, der generelt er lavere end det
i miljgkonsekvensrapporten anfarte.

Sweco vurderer, at den fgrstneevnte beregning er retvisende.

Beregningerne og vurderingerne er foretaget for en samlet udledning pa 5,2 I/s fra det samlede
areal for containerterminal, ro-ro mangvreplads, feellesarealer, adgangsveje og den ny krydstogt-
terminal. Afledning af overfladevand fra de enkelte deloplande fremgar af miljgkonsekvensrappor-
tens Tabel 6.6. Det arealmaessigt stgrste delopland (delopland 1) vil pa arsbasis give anledning til
udledninger pa 0,82 I/s, mens der for delopland 9 (krydstogtterminalen) vil ske udledning pa 0,74
I/s. Derfor vil der, for udledning fra de enkelte deloplande, beregningsmaessigt kunne opnas hg-
jere fortyndingsfaktorer, men hvis det forudseettes, at alle udledningspunkter etableres som skit-
seret og anfert i miljgkonsekvensrapporten, vil der kunne opsta en indbyrdes kumulativ pavirkning
af recipienten. Det vurderes derfor, at beregning og vurdering af de samlede udledninger, som an-
vendt i miljgkonsekvensrapporten, er mest konservativ og til den miljgmeessigt sikre side.
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Genberegning af pavirkning af recipienten ved udledning af overfladevand giver saledes ikke
grundlag for en gndret pavirkning og miljgmaessig vurdering heraf, men bekraefter de i rapporten
anfgrte konklusioner.

Maritime nyttehaver og lystfiskeri (jf. hgringssvar 1)

Vandomradet vest for den nye opfyldning i Nordhavn er ikke omfattet af Kgbenhavns Havns sg-
territorium. Omradet administreres af Kystdirektoratet. By & Havn har saledes ikke veeret inddra-
get i tilladelser til etablering af dyrkningsanlaeg for tang og muslinger, og der er ikke kendskab til
tilladelser pa Kystdirektoratets omrade.

Af hiemmesiden www.havhgst.dk/landet-rundt/ (tidligere den selvejende institution Maritime Nytte-
haver) fremgar det, at Foreningen Maritime Nyttehaver KBH er stiftet og arbejder pa at etablere
en dyrkningsenhed ved Middelgrundsfortet. Uddybningen af havbunden udfor den ny container-
og krydstogtterminal vurderes pa baggrund af de gennemfarte sedimentspredningsberegninger
ikke at pavirke neeromradet omkring Middelgrundsfortet.

| forhold til fiskeri er det naevnt i hgringssvar 7, Lystfiskeri pA Nordhavnen papeges og vi er derfor
af Miljgstyrelsen anmodet om at redeggare for de fremtidige muligheder for lystfiskeri.

Det er tilladt at fiske fra flere positioner i Nordhavn, men den gstlige og nordgstlige del af den nye
opfyldning vil, som container- og krydstogthavn veere omfattet af de saerlige regler for sikring af
havnefaciliteter (ISPS-reglerne) som medfarer, at der ikke er offentlig adgang til omraderne.

Landskabelige forhold (jf. h@gringssvar 2)

Gentofte Kommune anfarer, at det er vigtigt at de pateenkte afskaermende foranstaltninger til at
nedbringe den visuelle pavirkning etableres.

Bygherre bedes pa den baggrund redegare for tidsplanen for etablering af afskeermning (terraen-
regulering, beplantning mv) vest for container- og krydstogtterminal. Tidsplanen skal sammenhol-
des med tidsplanen for etableringen af projektet. Det forudsaettes i lovgrundlaget at omradet skal
kunne indrettes med diversitet i terraenet. Det skal vaere muligt at skabe terraenbearbejdning op til
kote ca. 25 meter for at skabe udsigtspunkter. Desuden fremgar det, at By & Havn I/S sikrer, at
arealet vil blive beplantet séledes, at det fremtraeder grgnt og indbydende, og at der sker beplant-
ning af traeer iseer pa den vestlige side af erhvervshavnen senest samtidig med ibrugtagning af
containerterminalen. Disse traeer vil i stort omfang ad are kunne skaerme af for udsigten fra land til
erhvervshavnen.

Etablering af det bakkede rekreative landskab (terreenregulering) er pabegyndt.

Landstrgmsanleeg (jf. hgringssvar 2, 3, 5, 7, 8)

Flere hgringssvar omhandler et gnske til at den nye krydstogtterminal etableres med mulighed for
tilslutning til landstrem. Et enkelt hgringssvar omhandler ogsa landstrgm til containerterminalen.

Flere hgringssvar fra hgringsprocessen om miljgkonsekvensrapport for Ny container- og ny kryds-
togtterminal nr. 4 i Ydre Nordhavn har fokuseret pa landstram, og der har veeret fokuseret pa fal-
gende:
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1. @nske om krav om etablering af landstrgmsanleeg (eksisterende og kommende terminal)
2. @nske om krav om, at krydstogtskibene anvender landstrgm

3. @nske om, at der allokeres det ngdvendige areal til anlsegget

Ad 1)

Som det fremgar af VVM-redeggrelsen vil den nye krydstogtterminal blive forberedt til etablering
af landstrgm.

Tilslutning til landstrem vil reducere emissionerne af NOx, SOx og partikler lokalt, og der vil ogsa
veere en positiv indvirkning pa klimaeffekten samt stgjemissionen?. Pa grund af de positive effek-
ter pa lokalmiljget gnsker Copenhagen Malmo Port, at kunne tilbyde landstrgm til krydstogtski-
bene, nar de ligger ved kaj.

Der blev i maj 2019 etableret et partnerskab mellem Kgbenhavns Kommune, By & Havn og Co-
penhagen Malmé Port om gr@gnne lgsninger i Kgbenhavns Havn og begreensning af emissionerne
fra krydstogtskibe.

Samarbejdet er udmgntet i fire delprojekter:

1. Projektering m.v. af et landstramsanlaeg til krydstogtskibe i Nordhavn

2. Forslag til, hvordan der kan etableres landstremsanleeg pa Langelinie

3. Internationalt samarbejde om landstrgm til krydstogtskibe

4. Reduktion i emissioner fra kanalrundfartsbadene, herunder besejlingsaftaler

For naervaerende hgringsproces er delprojekt 1 relevant, da det er dedikeret til at projektere en
landstrgmslasning til Oceankaj. Projekteringen skal pege pa den mest fordelagtige lasning for
bade de eksisterende og den kommende terminal miljgmaessigt og skonomisk, og kravspecifikati-
onerne skal klarggres til udbud. Dette arbejde forventes afsluttet primo 2020. Der er en faelles
hensigt fra projektdeltagerne om, at et landstramsanlaeg er etableret i Nordhavn i 2021. Tidspla-
nen er er dog behaeftet med den usikkerhed, at der udestar en afklaring af finansiering af anleeg-
get.

Ad 2)

CMP er ifglge Havneloven forpligtet til at modtage skibe i det omfang plads- og sikringsmaessige
hensyn tillader det. Det er derfor ikke en mulighed at naegte skibe at anlgbe, hvis de ikke kan eller
vil modtage landstram. Det er CMP’s overbevisning, at jo flere havne, der tilbyder landstrem, jo
flere skibe vil indrettes til at kunne modtage det. Derfor er CMP engageret i at samarbejde med
andre havne om at gge interessen for landstrgm, og delprojekt 3 i partnerskabet med Kgben-
havns Kommune og By & Havn har som formal, at etablere netvaerk med relevante byer og havne
for netop at gge interessen for landstrgm til krydstogt.

Ad 3)

Et landstremsanlaeg til krydstogtskibe bestar af flere elementer, der kraever et vist areal. Erfaring
fra andre anleeg viser, at anleeg p& nuveerende tidspunkt vil optage plads svarende til 8 40 fods

! Landstrgm vil dog ikke have nogen effekt pa den stgj, der hidrarer fra skibenes ventilationsanleeg.
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containere. Dette er ikke en begreensende faktor for at etablere det i Ydre Nordhavn. Derimod er
pladsforhold en udfordring i forbindelse med at etablere et eventuelt landstrgmsanleeg ved Lange-
linie. Mulige lgsninger pa pladsudfordringen ved Langelinie undersgges i delprojekt 2 under part-
nerskabet med Kgbenhavns Kommune og By & Havn.

For sd vidt angar landstram som lgsning for at nedbringe emissioner fra containerskibe langs kaj
er CMP ikke bekendt med at der i container-feeder segmentet findes skibe der er i stand til at
modtage landstrgm, og det vurderes derfor at et landstrgmsanleeg ikke vil blive benyttet ved idrift-
saettelsen af den udflyttede containerterminal. CMP leener sig dog op ad de generelle erfaringer
der kan drages fra det igangsatte arbejde omkring landstrem, primaert med fokus pa krydstogt, og
CMP vil p& den baggrund lgbende se pa mulighederne for at udvikle konceptet for landstrgm for
flere typer erhvervsskibes anlgb af CMP’s terminaler.

Manglende borgermgade (jf. h@gringssvar 2)

| Haringssvar er udtrykt forundring over at der ikke er planlagt borgermgde ifm. den offentlige hg-
ring. By & Havn og CMP ggr opmeerksom pa at der er afholdt borgermgade den 25.6.2019 i Termi-
nal 3 p& Oceankaj. Madet har vaeret annonceret pA CMP og By & Havns hjemmesider, sociale-
medier og i en lokalavis.

Luftforurening (jf. haringssvar 3, 5, 7)

Flere hgringssvar problematiserer luftforureningen i Kgbenhavn herunder fra terminalaktiviteterne
— bade de nye og generelt. Bygherre anmodes om at redeggre for projektet i relation til lokale og
statslige indsatser for at nedbringe luftforureningen i Kgbenhavn.

Haringssvarene fra beboere pa Strandveenget og Indre By Lokaludvalg efterlyser en konkret vur-
dering af luftforureningen med visse stoffer fra projektet i omradet ved Strandvaenget og i Indre
By.

Bygherre anmodes om at redegare for luftforureningen (NO2, PM2s og PAH) fra projektet til de
konkrete lokaliteter samt i forskellige afstande og hgjder fra kilden samt holde disse op mod bag-
grundsniveauet og vurdere betydningen af projektet.

Neerveerende projekt vil alt andet lige (som andre projekter, som har udledning af luftforurenende
stoffer) kunne medfere en merforurening i lokalomradet. Dette er naturligvis under forudsaetning
af, at pavirkningen fra gvrige projekter er konstant.

Samme borgere har ogsa anfart, at selv om graensevaerdierne overholdes, betyder dette ikke, at
luftforureningsniveauet er uskadeligt. Det er korrekt, idet EU’s graenseveerdier for luftforurening er
fastsat ud fra et kompromis mellem sundhed og hvad der praktisk vil vaere muligt at overholde for
medlemslandene. Megen luftforurening er naturskabt og det antages normalt, at der ikke er nogen
nedre graense, hvor det ikke lzengere er farligt. Det vil derfor aldrig vaere muligt at opn& en situa-
tion, hvor luftforureningen kommer ned pa et niveau, hvor den ikke leengere vil veere skadelig.

Formalet med en miljgkonsekvensrapport er at redeggre for, om et projekt i forhold til en referen-
cesituation medfarer en vaesentlig negativ pavirkning. Der er dog ikke en fast definition af, hvad
der er vaesentligt og hvad der ikke er vaesentligt. Hvis de beregnede forskelle (mellem projektfor-
slag og referencesituation) er mindre end usikkerheden p& beregningerne betragtes pavirkningen
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normalt som uvaesentlig. Samme geelder, hvis pavirkningen kun udger fa procent af baggrundsni-
veauet.

Er der tale om en merpavirkning i et omrade som i forvejen er belastet s meget, at graensevaerdi-
erne her allerede er overskredet, vil der normalt blive set kritisk p& en evt. merbelastning.

Der er i nzervaerende projekt foretaget beregninger for luftforurening og klimabelastning pa to for-
skellige méader.

e Beregning af de samlede &rlige udledte maengder af luftforurenende stoffer og af klimaga-
sen CO:2

e Beregning af bidraget til koncentrationen af NO2 i omgivelserne for projektets forskellige
grupper af kilder og for den samlede pavirkning.

Beregningen af de samlede arlige udledte maengder af luftforurenende stoffer og CO- viste, at
projektforslaget i forhold til nuveerende situation medfarer et fald i udledningen af CO pé& ca. 30 %,
en stigning i NOx pa 4,5 %, en stigning for partikler pa 8,1 % og en stigning i udledning af klima-
gassen CO: pa ca. 2,5 %. De beregnede forskelle er her mindre end usikkerheden pa beregnin-
gerne og det er derfor ikke muligt at afggre, om projektet betyder en merudledning af luftforure-
nende stoffer i forhold til scenarier. Det er derfor heller ikke muligt at afggre om luftforureningsni-
veauet i omgivelserne forbedres eller forringes som funktion af projektet. Kildernes lidt forskellige
placeringer vil dog kunne betyde, at der i visse omrader kan forekomme en lidt starre forurening
og i visse andre omrader en lidt mindre forurening. Da aktiviteterne flyttes ud fra Indre Nordhavn
er der generelt tale om, at kilderne flyttes leengere veek fra bymeessig bebyggelse. Det vurderes
alt andet lige at betyde en mindre forurening for de fleste beboere.

Det vurderes dog, at forskellene her vil vaere sa sma, at de i praksis ikke vil kunne registres, f.eks.
i form af malinger. Set i forhold til hvordan beregninger og vurderinger anvendes i forbindelse med
milijgkonsekvensvurderinger er der saledes ikke forhold der indikerer, at det beskrevne projekt
medferer nogen vaesentlig merpavirkning i forhold nuveerende situation.

Den udfarte miljgkonsekvensrapport omfatter beregning af koncentrationen af luftforurenende
stoffer i ud til en afstand af ca. 2.000 m fra beregningspunktets 0-punkt. Beregningerne er kun ud-
fort for projektforslaget og ikke for referencescenariet. Beregningerne omfatter alle kilder, herun-
der krydstogtsskibe, containerskibe samt aktiviteter pd containerterminalen. Resultaterne er afbil-
det som iso-kurver (afstande med samme koncentration), som viser summen af bidraget fra aktivi-
teterne og en skannet konstant baggrundsforurening. Veerdierne pa de afbildede kurver kan sam-
menlignes med EU'’s luftkvalitetsgreenseveerdier, dog under hensyntagen til beregningsusikkerhe-
den.

Isokurven for koncentrationen 60 pg/m3 raekker ud til maksimalt ca. 1.500 m fra beregningspunk-
tets O-punkt. Vaerdien inkluderer en skgnnet baggrundsvaerdi pa 40 pg/m3. (Der er her ikke an-
vendt veerdien for den malte bybaggrundsveerdi for den 19. hgjeste time pa& 84 ug/m3, da det er
usandsynligt, at der tidsmaessigt er sammenfald mellem de starste veerdier for bybaggrund og
tidspunkter for maksimale pavirkninger fra projektets aktiviteter).

Det betyder, at det beregnede bidrag fra de samlede aktiviteter kun udger 20 pg/m? i den viste af-
stand fra projektet. For omrader uden for denne kurve er projektets bidrag mindre end 20 pug/m3.
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Alle veerdier er 19. hgjeste arlige timeveerdier. For de fleste af arets timer er forureningsbidraget
fra aktiviteterne betydeligt mindre.

Der er i miljgkonsekvensrapporten ikke foretaget beregning for andre stoffer end NO2. Arsagen
hertil er, at de indledende beregninger viste, at det var NO2, der var dimensionerende for belast-
ningen med luftforurenende stoffer. Den relative belastning med andre stoffer er derfor mindre,
hvorfor beregning heraf ikke er ngdvendig for vurdering af de stgrste sundhedsbelastninger. For
besvarelse af de indkomne hgringssvar er der dog efterfglgende foretaget en beregning af forure-
ningsbidraget med partikler for omraderne Strandvaenget og Indre By. Beregningen omfatter alle
partikelstgrrelser, herunder bade PM10 og PM2,5. Det er beregningsmaessigt antaget, at alle par-
tikler er PM10, da kun partikler under 10 um kan regnes som gas. Beregningen er pa den made
udfert konservativt. Afstanden fra projektomradets beregningspunkt er ca. 1.800-5.000 m. De be-
regnede veerdier er vist i Tabel 1, hvor de er sammenlignet med EU'’s luftkvalitetsgraenseveerdier.

Tabel 1: Beregning af forureningsbidrag for naermeste afstande til Strandvaenget og Indre By

Stof Midlingstid, fraktil Beregnet Bybaggrundsni- Modelbe- EU luftkvalitets-
** forure- veau i Kgben- regning greenseveerdi
ningsbi- havn* Strandveen-
drag (Mélestation) get og Indre
pHg/m3 pHg/m?3 By) *** pHg/m?

NO2 19. hgjeste time- 13-17 84 NA 200

middelveerdi

NO2 Arsmiddelvaerdi 0,25-0,35 16 15-25 40

PM10 Arsmiddelveerdi 0,02-0,03 17 13-16 40

*: Kilde: DCE arsrapport https://dce2.au.dk/pub/SR281.pdf
**. Beregnet for hgjden 38 m over terraen.
** Kilde: "Luften pa din vej”.

Det ses af Tabel 1, at projektet, for omraderne Strandveenget og Indre By, kun bidrager ganske
lidt i forhold til luftkvalitetsgraenseveerdierne og i forhold til den almindelige bybaggrundsforure-
ning. Nar veerdierne i tabellen sammenlignes, skal der ggres opmaerksom p4, at de viste veerdier
for bybaggrundsniveauet allerede indeholder forureningsbidraget fra de eksisterede aktiviteter fra
nuvaerende containerterminal og krydstogtsterminaler. Der er sdledes ikke tale om en ny ekstra
forurening som falge af projektet. Herudover skal der gares opmaerksom pa, at 19. hgjeste arlige
timeveerdier ikke kan adderes, da hgjeste timeveerdier fra de enkelte kilder sjeeldent vil optraede
pa samme tid og sted. De to vaerdier "beregnet forureningsbidrag” og "baggrundsveerdi” kan der-
for ikke lseegges sammen og sammenlignes med greenseveerdien, da dette vil give for hgje veer-
dier.

| tabel 1 er der ogs& sammenlignet med et modelberegnet forureningsniveau i de to omrader. Der
er her hentet data fra kilden "Luften pa din vej” (http:/Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap). Der er set
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bort fra veerdier langs starre trafikarer, hvor der altid er et forhgjet forureningsniveau taet pa vejen.
Veerdierne fra "Luften pa din vej” er fra 2012 og er for de fleste lokaliteter mindre i dag grundet
den generelle forbedring af luftkvaliteten i Danmark (Kilde: DCE: https://mst.dk/service/nyhe-
der/nyhedsarkiv/2016/sep/nyt-interaktivt-kort-viser-hvor-ren-luften-er-paa-din-vej/).

Det ses, at arsmiddelvaerdierne for NO:2 for Strandveenget og Indre By ligger pa 15 — 25 pg/m?.
Tilsvarende arsmiddelveerdier for PM10 ligger pa 13 — 16 pg/m3. Bidraget fra skibe udggr mindre
end 1 % heraf.

Det kan samlet konkluderes, at forureningsbidraget fra krydstogtsskibe, containerskibe og aktivite-
ter pa containerterminalen kun bidrager ubetydeligt til luftforureningen i omradet for Strandveenget
og Indre By.

| hgringssvaret fra @sterbro Havnekomite anfgres at krydstogtsskibe overskrider EU’s greense-
veerdier. Det fremgar ikke hvilke greenseveerdier, der her henvises til. Af Miljgkonsekvensrappor-
ten fremgar, at der kun er overskridelse af greenseveerdier for luftkvalitet ved hgjhusbyggeri teet pa
skibene. Det er en generel problemstilling for hgjhusbyggeri teet pa store kilder, f. eks ogsa ved
hajhusbyggeri teet pa kraftvaerker og forbreendingsanlaeg. Overholdelse af krav reguleres her af
planlovens bestemmelser.

Det har ikke veeret muligt at forholde sig til heringssvaret fra beboere i Strandveenget for sa vidt
angar PAH. Det vides dog, at skibsmotorer udleder PAH. Dette er beskrevet i en rapport fra Miljg-
styrelsen (Miljgprojekt 597/2001, Kilde: https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-
505-5/pdf/87-7944-506-3.PDF). Det kan derfor ikke afvises, at de observationer der er gjort af
borgere, og hvor der er foretaget analyser af prgverne, stammer fra krydstogtsskibene. | den
neevnte rapport er anfgrt koncentrationer af PAH i rgggasserne, men det vides ikke, om veerdi-
erne er repraesentative for skibsmotorer i dag. Samtidig er der ikke luftkvalitetsgraenseveerdier for
disse stoffer, sa en evt. mulig beregning og sammenligning med graenseveerdier er derfor ikke
umiddelbar mulig.

Pa samme made har det ikke vaeret muligt at forholde sig til, at der i samme hgringssvar beskri-
ves ugnsket forurening fra udmunding af vejtunneller. Generelt kan det dog siges at greenseveer-
dier for luftforurening skal overholdes alle steder, og at det er en myndighedsopgave at sikre dette
og lgbende forbedre luftkvaliteten.

Der har over arene veeret en lgbende positiv udvikling af luftkvaliteten i Danmark. Dette fremgar af
de arlige rapporter over monitering af luftkvaliteten i by og landomrader fra (Kilde: DCE, Nationalt
Center for Miljg og Energi). Den lgbende positive udvikling har sin baggrund i bekendtgarelser
omfattende begraensning af forurening fra virksomheder, kraftveerker, affaldsforbreendingsanleeg
og fra transportsektoren, herunder de over arene skeerpede Euronormer for bilers forurening. Det
forventes at denne udvikling vil fortsaette i &rene fremover. DCE har her udarbejdet rapporten:
"Udvikling af luftkvaliteten for 2030 i relation til nationalt program for reduktion af luftforurening”.
(Kilde: https://dce2.au.dk/pub/SR315.pdf)

Der er i rapporten set pa udviklingen pa baggrund af den danske regerings planer og initiativer,
herunder:

e Stop for salg af nye benzin og dieselbiler i 2030 og for nye plug-in hybridbiler fra 2035
e Slut med udledning af CO2 og luftforurening fra busser i byerne fra 2030
10 (16)
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e Benzin og diesel skal ud af taxidriften inden 2030
e Gamle braendeovne fagr 2000 skrottes ved ejerskifte
e Skrotpreemie til gamle breendeovne fgr 2000.

Kgbenhavns Kommune har herudover igangsat og planlagt en reekke initiativer for at reducere
luftforureningen i byen, herunder:

e Miligzone med krav om anvendelse af partikelfilter pa aeldre busser og lastbiler over
3500 kg

e Eftermontering af rensesystemer pa busser

e Udfasning af dieselbusser efter 2019 (f.eks. ved skift til el-busser)

¢ Klimaplanen (CO:z neutral hovedstad)

e Handlingsplan for Grgn mobilitet

e Cykelstrategi

Af DCE rapporten "Udvikling af luftkvaliteten for 2030 ....” fremgar det, at der for Kgbenhavn for-
ventes et fald i den gennemsnitlige gadekoncentration (regnet for 98 gader i Kgbenhavn) for NO2
fra ca. 29 pg/m?3i 2016 til 15 pg/m? i 2030 (basisscenarie). Tilsvarende for PM10 falder den gen-
nemsnitlige gadekoncentration fra 21 pg/m?i 2016 til 18 pg/m? i 2030. Der skal ggres opmeerk-
som pa, at veerdierne ikke kan sammenlignes med veerdierne i Tabel 1 som er bybaggrundskon-
centrationer eller med veerdierne for de to omrader Strandvaenget og Indre By. De beregnede
fremskrivninger viser dog en samlet forventet vaesentlig forbedring af luftkvaliteten i Kgbenhavn

Forureningsbidraget fra krydstogtsskibe, containerterminal og containerskibe udggar beregnings-
maessigt en meget lille del af luftforureningen i Kgbenhavn. Det kan samtidig generelt forventes at
koncentrationen af luftforurenende stoffer i bymiljget i Kebenhavn vil falde i de kommende ar, dels
pga. lokale initiativer og EU-krav til biler og en forventet gget elektrificering i hele transportsekto-
ren. Det kan ikke afvises at en stigende krydstogtstrafik vil medfgre gget pavirkning fra skibe. Det
vurderes dog, at der samlet vil ske en forbedring i luftkvaliteten i omradet.

Klimatiske forhold (jf. hgringssvar 5, 7)

Flere hgringssvar anfgrer problematikken omkring udledning af klimagasser. Der er i rapporten
redegjort for udledningen af CO2, men hgringssvarene giver anledning til en uddybning.

Bygherre anmodes om at kvantificere den forventede udledning i anlaegsfasen. Desuden anmo-
des bygherre om en uddybende begrundelse for vurderingen af, at projektet pa sigt vurderes til at
veere klimamaessigt neutralt samt forholde projektets klimabelastning til vedtagne planer om re-
duktioner i CO2z-udledningen i Kgbenhavns Kommune.

Der er i hgringssvarene udtrykt gnske om redeggrelse for anlaegsarbejdets klimabelastning. Der
er her foretaget en beregning baseret pa estimerede maengder af anvendte materialer, transpor-
ten af materialer og maengden og omfanget af anvendt entreprengrmateriel i anleegsfasen.

Beregningerne er baseret pa de forventede materialemaengder og antal transporter angivet i mil-
jekonsekvensrapporten. Herudover er der regnet med en gennemsnitlig kerestraekning pa 100 km
for lastbiler og 25 km for rotervogne. For entreprengrmaskiner er der regnet med en emission
svarende til et effektforbrug pa 8 MWh om dagen og 400 arbejdsdage i anleegsfasen. Der er ikke
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regnet pa materialerne til bygningerne i containerterminalen da disse ikke er feerdigprojekteret
endnu.

Beregningerne viser en CO2 udledning i anlaegsfasen pa ca. 13.000 tons, fordelt pa ca. 8.000
tons stammer fra materialeforbruget, ca. 2.500 tons fra entreprengrmaskiner og ca. 2.500 tons fra
vejtransport. Til sammenligning er det beregnede CO: bidrag fra byggeriet af 11.000 m? kontor-
bygning ca. 5.080 tons. Projektet giver saledes ikke anledning til en CO2 belastning udover hvad
der forekommer ved andet starre byggeri, herunder kontorer, hoteller eller lejlighedskomplekser.
Der er en stor sammenhang mellem maengden af materialer der anvendes og prisen for et pro-
jekt. Ved en optimering af prisen for projektet vil CO2 belastningen derfor samtidig blive reduceret.
Samtidig har bygherren oplyst, at der i relevant omfang ved udbuddet af ydelser vil blive set pa
starst muligt grad af baeredygtigt byggeri, f.eks. efter DGNB standarden. Dette vil ogsa medfgre
en begraensning af klimabelastningen.

Alternative placeringer (jf. hgringssvar 3, 4, 7)

Flere hgringssvar omhandler alternativer til projektet, herunder alternative lokaliteter og jernbane-
betjening.

Som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten afsnit 3.2 har Kgbenhavns Kommune, By & Havn og
Transportministeriet i 2009 gennemfgrte en screening af placeringsmulighederne for udflytning af
containerterminalen pa Levantkaj. | alt 12 forskellige placeringer i og uden for Kgbenhavn blev be-
lyst. P& baggrund af undersggelsen konstateredes, at der fortsat er et gnske om, at der oprethol-
des en containerterminal i Kgbenhavn.

Analysen viste, at der i Ydre Nordhavn er gode adgangsforhold (sejlrender) for skibe samtidig
med, at der undgas lange lastbiltransporter over Sjeelland til og fra f.eks. Kalundborg eller Kege,
safremt containerterminalen skulle placeres dér.

Muligheden for banebetjening af containerterminalen var et de forhold, der indgik i analyserne.

Rapporten Screening af placeringsmuligheder for containerterminal kan ses pa By & Havns hjem-
meside (https://byoghavn.dk/wp-content/uploads/pdf/rapport-screening-containerterminal.pdf).

Kanal (jf. hgringssvar 6)

Kredsbestyrelsen for roklubber mfl gnsker, at etablering af kanalen mellem Svanemgllebugten og
Kgbenhavns Havn indgar som en egentlig forudsaetning for miljggodkendelsen, og at etableringen
bar ske enten for eller senest samtidig med uddybningsarbejdet til terminalen.

Bygherre anmodes om at redeggre for tidsplanen for etablering af kanalen mellem Svanemgille-
bugten og Kgbenhavns Havn og sammenholde den med tidsplanen for projektet, herunder om
den kan fremskyndes ?.

Der er i 2010 indgaet udbygningsaftale mellem Kgbenhavns Kommune og By & Havn eg om
etablering af en kanal mellem Kalkbreenderihavnen og Orientbassinet. Kanalen vil indebzere at
robade og mindre motorbade med Kgbenhavns Havn som destination, vil kunne benytte den nye
kanal. Det fremgar af udbygningsaftalen at By & Havn I/S er forpligtiget til at etablere af kanalen
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nar containerterminalen udflyttes fra Levantkaj. Da kanalen vil betyde robade mv i Orientbassinet,
hvor der foregar trafik til den eksisterende containerterminal vil det af sejladssikkerhedsmaessige
arsager ikke vaere muligt at fremskynde anleeg af kanalen.

Pavirkning af marin natur (jf. hgringssvar 7)

Praecisering af vurdering i VVM. @sterbro Havnekomité spgrger til vaerdiseetning af den marine
natur og projektets pavirkning af marine planter og dyr.

Lav naturveerdi i store dele af havomradet ud for projektomradet skyldes de forhold der ses pa
stedet af en dykker med stor erfaring med bedgmmelse af plante- og dyreliv og bundforhold. Me-
toden er beskrevet i rapportens afsnit 6.2.1. | miljgkonsekvensrapporten er det vurderet, at den
lave naturveerdi skyldes den store vanddybde, der er starre end dybdegraensen for dlegraes i det
nordlige @resund, og at der mangler hard bund og sten.

| miljigkonsekvensrapporten er pavirkningen af det marine plante- og dyreliv i forbindelse med ud-
dybning af havomradet vurderet. Det er vurderet at hverken gget sedimentation eller nedsat gen-
nemsigtighed i vandet vil pavirke alegraes eller alger i omrader med hgj naturveerdi.

Pavirkning af natur pa land (jf. heringssvar 7)

Preecisering af vurdering i VVM. @sterbro havnekomité naevner registreringer af natur pa land i
Ydre Nordhavn.

| rapporten er naturveerdier i projektomradet beskrevet kendte og kortlagte forekomster af dyr og
planter i projektomradet, herunder forekomst af leerke og 12 andre fuglearter. Der er omrader med
naturveerdi i Nordhavnen, men ikke i projektomradet. Forekomst af granbroget tudse og kridtugle
er beskrevet og vurderet i miljgkonsekvensrapportens afsnit 7.2. Det vurderes, at projektet ikke vil
indebeere skade pa grenbroget tudses yngle- og opvaekstomrader under forudseetning af, at de
eksisterende paddehegns funktion opretholdes, og at kridtugle ikke vil yngle i omradet.

Rekreative forhold (jf. h@ringssvar 2, 7)

Periode for uddybning

Gentofte Kommune gnsker at uddybningen foregar udenfor badesaesonen. Bygherre anmodes
om at angive i hvilke mé&neder uddybningen forventes at blive foretaget.

For at minimere gener for den rekreative anvendelse af havneomradet og evt. gener som fglge af
pavirkning af badevandskvalitet samt pavirkning af marin flora og fauna i neeromradet udfgres ar-
bejderne i vinterhalvaret (oktober til marts). Uddybningen forventes udfert pa ca. 2 - 4 maneder.

Lystfiskeri pad Nordhavnen

| henhold til havnereglementet for Kgbenhavns Havn er det tilladt at fiske med stang fra udvalgte
steder inden for Kgbenhavns Havns omrade. | Nordhavn er det tilladt at fiske pa streekningen fra
Faergehavn Nord til den kommende vestlige ende af den ny containerterminal samt pa et mindre
stykke i hver ende af den eksisterede krydstogtterminaler. Omraderne er vist pa figur 7.4 i milja-
konsekvensrapportens afsnit om rekreative interesser.
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@sterbro Havnekomité oplyser, at der fanges skrubbe, rgdspeette og ising pa gstsiden af opfyld-
ningen. Af hensyn til kendte forekomster af kviksglv i bunden af Kgbenhavns Havn frarades det at
spise bundfisk fanget i havnen.

Vikingeskibsmuseet papeger fejl i kote-angivelser

I miligkonsekvensrapporten afsnit 6.5.3 om marin arkaeologi star "I den vestligste del af uddyb-
ningsomradet skal uddybningen foretages fra nuveerende kote ca. -10 til kote -12,5. Der vil vaere
behov for at uddybningen foretages med et anleeg pa op til 1:3 — 1:5, for at sikre stabilitet ved ud-
dybningsomradet. Det betyder, at selv ved et maksimalt anleeg pa 1:5, svarende til op til 12,5 m
fra uddybningsomradet, er der stadig ca. 25 m til neermeste punkt, hvor stenalderterraenet ligger
hgjere end -10 m.”

Vikingeskibsmuseet har gjort opmaerksom pa, der skulle sta hgjere end -12,5 m i stedet for hgjere
end -10 m.

Dette aendrer ikke ved vurderingen, at eventuelle arkeeologiske interesser pa det marine omrade
ikke vil blive bergrt ved uddybning af havbunden.

@vrige miljgforhold i Indre By (jf. hgringssvar 5)

Indre By Lokaludvalg gnsker i hgringssvaret oplysninger om;

1. Hvor stor en trafikbelastning af indre by terminal 4 indirekte vil medfare i Indre By.

2. Flytning af containerterminalen medfarer aendringer i trafikbelastningen i Indre By.

3. Anvendelse af metro og cykeltaxier

Bygherre anmodes om at besvare ovenstdende.

Ad 1)

Trafikbelastningen af Indre By ved &bning af en 4. krydstogtterminal vurderes at veere ikke maerk-
bar. Der vil sandsynligvis forekomme en gget trafik, primaert pd Ring 2, men starrelsen er ikke
kendt. Det estimeres at der vil veere tale om i stgrrelsesordenen 100 kgretgjer om dagen hver vej.

Ad 2)

Flytning af containerterminalen vil ikke medfgre en eendret trafikbelastning af Indre By. Den sam-
lede trafik til containerterminalen er stort set usendret og kgrer normalt ikke gennem Indre By.

Ad 3)

Der er allerede nu etableret busforbindelse mellem Oceankaj og Ngrreport. Fortrinsvis for kryds-
togtsgeester.

CMP er i en positiv dialog med Trafikselskabet Movia om mulighederne for at denne service kan
aendres til at kare til den nye metrostation i Nordhavnen, og det er CMPs hab, at det kan effektue-
res snarest muligt efter abningen metrostationen i Nordhavnen.
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Cykeltaxier er velkomne og ses da ogsa allerede indimellem ved Oceankaj. Afstanden til indre by
er dog, ifelge chauffgrerne, lige i overkanten. Med abningen af metro til Nordhavn vurderes mulig-
hederne for at kare med cykeltaxi mellem krydstogtterminalen og hgjklasset kollektiv transport
blive forbedret.

Derudover findes der by-cykler, der kan lejes ved terminalerne.

Andre forhold

Kgrsel og transport (jf. hgringssvar 2, 5)

Der er herudover i hgringsperioden indkommet fglgende forslag og gnsker til projektet:
1. @nske om at karsel til og fra krydstogtskibene sker udenfor myldretiden

2.  @nske om at transport til og fra krydstogtskibene sker ad vandvejen

Bygherre anmodes om at besvare ovenstadende forslag og gnsker, som er indkommet i hgrings-
perioden.

Ad 1)

Karsel til og fra krydstogtskibene heenger sammen med ankomst og afgang af skibene. Med de
almindelige tider for ankomst og afgang (kl. 5-8 og 17-19) vil en del af kgrslen til og fra krydstogt-
skibene ske i myldretiden.

Ad 2)

Transport til og fra krydstogtskibene ad vandvejen har lgbende veeret drgftet bade med rederi-
erne, med Trafikselskabet Movia, der betjener havnebusserne, samt med andre aktarer i havnen.

Specielt vejret kan veere en udfordring, da tender-badene, som skal transportere geesterne og de-
res bagage, kan ligge meget uroligt i vandet og dermed besvaerligggre ombordstigningen i ba-
dene, ligesom der kan veere en gget sikkerhedsrisiko.

Derudover har der veeret gennemfgrt undersggelser, der har vist, at transporttiden ikke lever op til
den forventede.

CMP vil ogsa fremadrettet have fokus pa muligheder for at Movia eller andre aktarer kan betjene
krydstogtkunder ogsa fra vandsiden.

Kystlinje ved Tuborg Havn (jf. hgringssvar 2)

Gentofte Kommune gar opmaerksom pa at kysten ved Tuborgomradet har en anden udbredelse
end vist pa figurerne i kapitel 6.

Bygherre anmodes om at vise den korrekte kystlinje samt redeggre for, om den viste udbredelse
af kysten pa figuren har indflydelse pa vurderingerne i rapporten.

Den kystlinje der er vist pa figurer i afsnit 6.1 afspejler ikke, at kysten ved Tuborg Havn blev aen-
dret i 2006-07. Det vurderes ikke at have signifikant betydning for beregninger, at kystlinjen ved
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Tuborg Havn er aendret. Ved detailprojektering af uddybning af havbunden, vil der blive taget ud-
gangspunkt i de konkrete forhold pa tidspunkt fr ansggning, herunder eventuelle yderligere &n-
dringer af Tuborg Havn.

Vurdering af pavirkning af vandkvalitet ved afgravning af sediment (jf. hgringssvar 1)

Der er malt hgje koncentrationer af kviksglv i en sedimentpragve og hgijt indhold af kobber i en an-
den prgve. Som det beskrives i miljgkonsekvensrapporten, vil disse forekomster skulle afgreenses
i en kommende undersggelse i forbindelse med myndighedsbehandling. P& det nuvaerende
grundlag kan en pavirkning af vandkvaliteten ikke udfares. Det skal understreges, at det malte
indhold af metaller, er det totale indhold i praven, mens kvalitetskrav er til den oplgste koncentra-
tion af metallerne. Metaller i sedimentet vil normalt vaere bundet hardt til partikler og derfor ikke
pavirke vandkvaliteten veesentligt.

16 (16)

YDRE NORDHAVN
2. SEPTEMBER 2019



	VVM-tilladelse Nordhavn Københavns Havn 091019 end
	VVM Ydre Nordhavn Høring_Samlet svar til MST og TBST_2019_09_02
	1. Indledning
	2. Besvarelse af spørgsmål
	2.1. Referencescenariet (jf. høringssvar 1)
	2.2. Trafikale forhold (jf. høringssvar 1, 3, 4, 5, 7, 8)
	2.3. Overfladevand (jf. høringssvar 1)
	2.4. Maritime nyttehaver og lystfiskeri (jf. høringssvar 1)
	2.5. Landskabelige forhold (jf. høringssvar 2)
	2.6. Landstrømsanlæg (jf. høringssvar 2, 3, 5, 7, 8)
	2.7. Manglende borgermøde (jf. høringssvar 2)
	2.8. Luftforurening (jf. høringssvar 3, 5, 7)
	2.9. Klimatiske forhold (jf. høringssvar 5, 7)
	2.10. Alternative placeringer (jf. høringssvar 3, 4, 7)
	2.11. Kanal (jf. høringssvar 6)
	2.12. Påvirkning af marin natur (jf. høringssvar 7)
	2.13. Påvirkning af natur på land (jf. høringssvar 7)
	2.14. Rekreative forhold (jf. høringssvar 2, 7)
	2.15. Vikingeskibsmuseet påpeger fejl i kote-angivelser
	2.16. Øvrige miljøforhold i Indre By (jf. høringssvar 5)
	2.17. Andre forhold



