Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Til Banedanmark

Att. Hanne Irene Dal

Tilladelse til sporfornyelse og hastighedsopgradering pa
jernbanestraekningen Aalborg-Hobro

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har den 29. november 2019 modta-
get anmeldelse fra Banedanmark, om tilladelse til hastighedsopgrade-
rings- og sporfornyelsesprojekt pa jernbanestraekningen Aalborg-Ho-

bro.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er tilladelses- og VVM-myndighed for
statslige jernbaneprojekter efter kapitel 6a, jf. 38a og § 38b i jernba-
neloven. Ansggningen er derfor indgivet til Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen. Styrelsen treeffer afggrelse, om projektet kan tillades, jf. §
38]j.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelse

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen meddeler herved tilladelse til, at ha-
stighedsopgraderings- og sporfornyelsesprojekt pa jernbanestraeknin-
gen Aalborg-Hobro, kan ske i overensstemmelse med den opdaterede
ansggning og miljgundersggelser i tillaeg hertil, herunder i overens-
stemmelse med de heri naevnte afveergeforanstaltninger, og pa de vil-
kar, som fremgar nedenfor.

Tilladelsen gives pa fglgende vilkar:

1. Anlaegsarbejdet udfgres saledes, at ingen boligomrader leenge-
revarende belastes mere end 70dB inden for normal arbejdstid
(07-18) og 40dB uden for normal arbejdstid (18-07). | aften-
og natperioder, hvor disse stgjgraenser ikke kan overholdes,
skal det afklares, om der er mulighed for at reducere stgjbe-
lastningen ved anvendelse af stgjsvagt materiel og stgjsvage
arbejdsmetoder. Denne tilladelse erstatter ikke eventuelle di-
spensationer fra kommunale stgjregulativer.

2. Ansgger skal informere bergrte naboer i god tid inden anlaegs-
arbejdets pabegyndelse og stille et kontakt-telefonnummer til
radighed for borgerne i anlaegsfasen i overensstemmelse med
Rebild Kommunes hgringssvar.

3. Safremt der opstar stavgener skal der foretages afveergeforan-
staltninger i form af befugtning af kgrselsveje og krav om
overholdelse af reducerede kgrselshastigheder.
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4. Den meddelte tilladelse kan fortabes, safremt nogle af de for
tilladelsen fastsatte vilkar ikke matte blive opfyldt.

Tilladelsen fritager ikke modtageren for pligt til at opna tilladelser og
godkendelser, der matte vaere ngdvendige for gennemfgrelse af pro-
jektet i henhold til anden lovgivning.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ggr opmaerksom p4, at hvis der un-
der anleegsarbejdet afdeekkes kulturhistoriske fund, skal arbejdet
straks indstilles, og der skal rettes henvendelse til Slots- og Kultursty-
relsen, jf. Museumslovens § 29h.

Begrundelse for afggrelsen

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har ved afggrelsen om at give tilla-

delse til projektet lagt vaegt pa, at projektet ikke ses at have vaesent-
lige negative konsekvenser for miljget, nar projektet udfgres med de

afveergeforanstaltninger, der er foreslaet i ansggningsmaterialet, med
de til denne tilladelse stillede vilkar samt grundet projektets begreen-
sede permanente arealmeaessige og tidsmaessige udstraekning.

Det ansggte vurderes ikke i sig selv eller i forbindelse med andre pla-
ner og projekter at kunne pavirke udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omréde nr. 18, Rold Skov, Lindenborg Adal og Madum Sg vee-
sentligt, idet banen vil forlsbe gennem habitatomradet og Rold Skov
pa samme made som under de hidtidige forhold med kun sma areal-
meessige aendringer, med begreenset anleegsareal og -periode samt
idet arbejdet efter ansggers oplysning kan tilrettelaegges séledes, at
omradernes gkologiske funktionalitet ikke pavirkes.

Sagsfremstilling

Der er tidligere udfeerdiget en miljgkonsekvensvurdering (VVM) af
projektet om hastighedsopgradering med afseet i aftale om Grgn
Transportpolitik af 29. januar 2009 om udarbejdelse af grundlag for
opgradering af jernbanen mellem Hobro og Aalborg for at reducere
rejsetiden mellem de starre danske byer. Der er sdledes i 2012 udar-
bejdet en miljgkonsekvensrapport for opgradering pa straekningen Ho-
bro — Aalborg, hvilket bl.a. omfatter en hastighedsopgradering fra 120
km/t til 160 km/t.

I 2015 er der udarbejdet en supplerende miljgkonsekvensrapport for
opgradering af hastigheden pa streekningen op til 200 km/t. Den sup-
plerende VVM-redeggarelse er afgreenset til alene at omhandle pavirk-
ninger, som skyldes opgradering af hastigheden fra 160 km/t til 200
km/t. Begge miljgkonsekvensrapporter har veeret i hgring dengang.
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Ansgger har oplyst, at projekterne om ovennaevnte hastighedsopgra-
deringer af streekningen Hobro-Aalborg i dag er sldet sammen med
Banedanmarks sporfornyelsesprojekt.

Dette skyldes, at projekterne tidsmaessigt og geografisk falder sam-
men, og sporfornyelsen er en forudsaetning for hastighedsopgrade-
ring. Sporfornyelsesprojektet er ikke omfattet af miljgkonsekvensrap-
porterne fra henholdsvis 2012 og 2015. Herudover medfgrer sammen-
leegningen af projekterne en raekke projekteendringer til det samlede
projekt hastighedsopgradering/sporfornyelse, ligesom sammenlaegnin-
gen vurderes for en mulig kumulativ effekt.

Hastighedsopgraderingen forventedes tilbage i 2012-15 vedtaget ved
en anleaegslov. Dette skete imidlertid ikke, hvorfor der nu er behov for
en administrativ tilladelse til det samlede projekt inklusive de sndrin-
ger, som nu fremgar af projektet.

Derfor har ansgger i forbindelse med denne ansggning samlet en tids-
svarende opdatering af miljgforhold, relevante for projektet, som det
ser ud i dag. Dette fremgar af notatet:” Sporfornyelse og forberedelse
til hastighedsopgradering Hobro — Aalborg, Status for projektets VVM-
proces”. Notatet supplerer de tidligere miljgundersggelser fra
2012/15, hvorfor eventuelle afveergetiltag naevnt i de tidligere miljg-
konsekvensrapporter stadig er relevante og geeldende for projektet i
det omfang, det nuveerende projekt ikke har sendret forhold i det tidli-
gere projekt.

Nuveerende projekt (i forhold til 2012- og 2015-miljgundersggel-

serne.)

Under den nuveerende detailprojektering af hastighedsopgradering op
til 200 km/t har ansgger afklaret en reekke tekniske forhold, som in-
debaerer projekteendringer ift. miljgkonsekvensrapporten fra hhv.
2012 og 2015.

Arealbehov

Dette indebaerer som det vaesentligste et reduceret behov for perma-
nente arealer, mens behov for midlertidige arbejdsarealer og ad-
gangsveje m.v. er stgrre, idet opgraderingen gennemfagres koordine-
ret med en gennemgaende sporfornyelse pa straekningen.

Det er opgjort, at sporfornyelse og forberedelse til hastighedsopgra-
deringen indebeerer, at der permanent skal eksproprieres knap 0,5 ha
(mod tidligere 2,5 ha i 2012/15-projektet), og knap 42 ha skal ek-
sproprieres midlertidigt til arbejdsarealer og adgangsveje m.v. (mod
tidligere 18,4 ha). Bade permanente og midlertidige arealer er ube-
byggede og primaert lokaliseret i abent land.
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Det er oplyst i de tidligere miljgkonsekvensrapporter samt opsam-
lingsnotatet om det nuveaerende projekt, at efter anleegsperioden re-
tableres arealerne sa vidt muligt til deres oprindelige formal og stand
og tilbageleveres til ejerne. Der ydes erstatning til ejeren for de area-
ler, der midlertidigt eksproprieres. Spgrgsmal om erstatning afklares i
en seerskilt ekspropriationssag for de enkelte omrader og sagsbehand-
les ikke i denne miljgvurderingssag.

Stgj

Den ggede hastighed vil efter ansggers oplysning medfagre, at flere
boliger end far vil blive belastet af stgj over Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier for togstgj. Ved miljgkonsekvensrapporten fra 2012
viste beregninger, at der ville veere 95 stgjbelastede boliger, og ved
200 km/t (2015-beregningerne), at 165 boliger vil veere belastet af
stgj over greenseveerdierne. | 2012 rapporten oplyses, at dette typisk
er i form af nye vinduer. Der vurderes ikke at veere grundlag for at
etablere stgjskeerme som fglge af projektet.

Det fremgar af 2012 miljgvurderingen, at stgj under anleegsfase er
vurderet med udgangspunkt i et stgjniveau for boligomrader pa 70
dB(A) i dagperioder (kl. 7-18) og 40 dB(A) i aften- og natperioder (kl.
18-7). Forventes det, at disse veerdier ikke kan overholdes i aften- og
natperioder, skal det afklares, om der er mulighed for at reducere
stgjbelastningen ved anvendelse af stgjsvagt materiel og stgjsvage
arbejdsmetoder. Det oplyses, at disse indsatsgraenser for stgj er base-
ret pa de greenseveerdier, der ofte anvendes af kommunale myndighe-
der.

Det er i miljgkonsekvensvurderingen af 2012 skgnnet, at ingen boliger
vil blive lzengerevarende belastet med stgj over ovenstaende indsats-
greenser.

Det fremgar af 2015 miljgvurderingen, at det under anlaegsarbejderne
vil veere vanskeligt at undga gener i form af stgj og vibrationer, da
der er relativt begreensede muligheder for at bruge mindre belastende
arbejdsprocesser.

Det fremgar videre, at gener i driftsfasen generelt vil gere sig geel-
dende teet pa boligomrader. Det vil vaere tilfaeldet for en del boliger i
Arden, Ellidshgj og Skalborg og et mindre antal i Skgrping og Svens-
trup.

Det oplyses ligeledes i 2015, at stgjbelastede boliger vil fa tiloud om
tilskud til stgjisolering som en del af anlaegsprojektet.

Ansgger oplyser videre i rapporten, at af hensyn til i videst muligt om-
fang at opretholde togtrafikken under anleegsarbejdet, ma der under
anlaegsarbejdet forventes noget stgj i aften- og nattetimer samt
weekends langs hele streekningen. Som udgangspunkt vil ansgger til-
streebes at udfagre s& mange af de stgjende aktiviteter som muligt i
dagtimerne.
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Det fremgar, at stgj i anleegsfasen vil udggre en vaesentlig miljgpa-

virkning i forbindelse med skinne-/svelleudveksling, ballastrensning,
deemnings- og konstruktionsarbejder samt til- og frakarsel omkring

anleegsomrader samt kgrsel med og handtering af materialer pa ar-
bejdspladser.

Stgjende anlaegsaktiviteter vil forega i dag-, aften- og natperiode af
hensyn til at begraense indskreenkning af togtrafikken og af hensyn til
afvikling af trafik i byomrader. Gener for boliger taet pa banen vil sale-
des ikke kunne undgéas, men vil langs straekningen som udgangspunkt
veere af kortere varighed, da aktiviteterne lgbende flytter lokalitet.

Leengerevarende arbejder vil vaere knyttet til de omrader, hvor der
skal ske opgradering/fornyelse af konstruktioner (varighed i starrel-
sesordenen 3 uger) samt arbejdspladser, der som udgangspunkt be-
nyttes mellem 2 mdr.- 10 mdr.

Ansgger konkluderer, at der i forhold til stgj ikke vil veere tale om
mere eller mindre stgjende aktiviteter afheengigt af, om det er aktivi-
teter relateret til hastighedsopgradering eller sporfornyelse.

Sporfornyelsesprojektet har ikke konsekvenser for stgj under drifts-
fase.

Projekteendringer af hastighedsopgraderingen medfgrer ikke gget pa-
virkning mht. anlaegsstgj eller driftsstgj i forhold til tidligere miljgkon-
sekvensvurderinger fra 2012/2015.

Ansgger har i forbindelse med et hgringssvar om stgj endvidere anfart
saledes:

”Banedanmark er generelt udfordret af, pa den ene side at skulle va-
retage hensyn til at indskreenke togdriften mindst muligt, og pa den
anden side varetage et modsatrettet hensyn til, at anlaegsarbejder ge-
nerer omgivelserne mindst muligt mht. stgj m.v. Hensynet til passa-
gerer vejer i den sammenhaeng tungt, hvorfor Banedanmarks anlaegs-
arbejder typisk er henlagt til udfgrelse i ferier og helligdage, s& pend-
lerpassagerer generes mindst muligt.

Banedanmark forsgger gennem en intens informationsindsats bade
gennem direkte informationsbrev til naboer inden for en radius pa 200
m fra banen, information pa hjemmeside, annoncering i lokal presse
m.v. at sikre tilstreekkelig og rettidig information til naboer/omgivel-
ser. Der vil af informationsmaterialet fremga kontaktoplysninger -
med mulig traeffetid ogsa uden for normal arbejdstid.

I henhold til miljglovgivning skal Banedanmark anmelde midlertidige,
stgjende anleegsaktiviteter til Rebild Kommune som stgjmyndighed.
Udfagrelsesplan for anleegsarbejderne og plan for information af na-
boer/omgivelser vil indgé i en sddan anmeldelse.”
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Vibrationer

I 2012 projektet fastslar miljgkonsekvensrapporten, at 28 boliger vil
udseettes for en mindre stigning i vibrationsniveau, men ingen boliger
forventes at opleve en forveerring i vibrationsniveau af en starrelse,
som ggr det ngdvendigt at gennemfgre afveergeforanstaltninger. An-
tallet af komfortbelastede bygninger pga. vibrationer langs straeknin-
gen er i 2015-miljgkonsekvensrapporten beregnet til at ville stige fra
28 til 33 i forhold til tidligere miljgundersggelse. Det oplyses i 2015-
miljgkonsekvensrapporten, at det forggede antal skyldes, at vibrati-
onspavirkningen estimeres ved en opdateret beregningsmetode, og at
antallet af komfortbelastede bygninger saledes ikke reelt stiger. Det
maksimale vibrationsniveau er ifglge 2015-miljgkonsekvensrapporten
i alle scenarier et godstog som kgrer med 100 km/t. Der kgrer gods-
tog allerede pa streekningen i dag, og de forventes ikke at kgre hurti-
gere i fremtiden. Derfor har hastighedsopgraderingen op til 200 km/t
for persontog ikke betydning for de komfortbelastede vibrationer.

Det nuveerende opdaterede projekt vurderes af ansgger ikke at give
anledning til eendring i vibrationsniveau, og der udfgres saledes ikke
afveergeforanstaltninger i anledning af projektet.

Natur og Natura 2000.

Det er i 2012 miljgkonsekvensrapporten vurderet, at beskyttede na-
turomrader og arter registreret uden for Natura 2000-omrade ikke pa-
virkes af deemningsudvidelser i relation til hastighedsopgraderingen.
Endvidere er det vurderet, at anleegsarbejdet i forbindelse med for-
steerkning og udskiftning af broer pa straekningen er af mindre om-
fang og derfor kan tilrettelaegges séledes, at omradernes gkologiske
funktionalitet ikke pavirkes. Samlet vurderes det i 2012 miljgkonse-
kvensrapporten, at hastigheden pa banen kan forgges uden vaesent-
lige negative konsekvenser for naturtyper og arter, der indgar pa ud-
pegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N18, Rold Skov, Linden-
borg Adal og Madum Sg.

I 2015- miljgkonsekvensrapporten vurderes pavirkninger i forhold til
beskyttede dyrearter fgrst og fremmest at veere knyttet til forggede
karselshastigheder, og dermed forggelse af trafikdreebte dyr. Denne
effekt er vurderet til ikke at veere bestandstruende for nogen af de be-
skyttede arter i omradet.

For Natura 2000-omradet Rold Skov vurderes det, at projektet kan
gennemfgres uden pavirkning af muligheden for at sikre eller genop-
rette gunstig bevaringsstatus for naturtyper og arter, som indgar i ud-
pegningsgrundlaget. Banestraekningen Igber allerede i forvejen (siden
1869) gennem Natura 2000-omradet. Det bemeerkes herved, at en
tidligere foreslaet paddepassage nord for Store Okssg i Rold Skov ud-
gar i det nuveerende projekt efter ansggers undersggelse og vurdering
af det nuveerende projekt og de nuveerende forhold. Dette er behand-
let i ansggningsmaterialet i notat: "Hastighedsopgradering Pa Jernba-
nestreekningen Hobro — Aalborg:
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Vurdering Af Effekt For Planlagt Paddepassage | Natura-2000-Omra-
det Rold Skov, Lindenborg Adal Og Madum Sg”

Ansgger oplyser, at de nuveerende projekteendringer for hastighedsop-
graderingen har en vaesentlig mindre permanent pavirkning af § 3-be-
skyttet natur og fredskov, mens hastighedsopgradering kombineret
med sporfornyelsesarbejder indebaerer midlertidig pavirkning af fred-
skov i et omfang, der er stagrre pga. gget behov for midlertidige ar-
bejdsarealer til fornyelsesarbejder.

Samlet set vurderes anlaegsarbejder for hastighedsopgradering og
sporfornyelsesarbejder efter ansggers undersggelser, ikke at pavirke
vandlgb, bilag IV-arter eller beskyttelseslinjer i henhold til naturbe-
skyttelseslovens § 16, 17 og 19, i stgrre omfang end det beskrevne i
miljgkonsekvensrapporterne fra 2012 og 2015.

Projekteendringer af hastighedsopgraderingen medfgrer efter ansggers
oplysning ikke gget pavirkning af vandlgb, bilag IV-arter eller beskyt-
telseslinjer i henhold til naturbeskyttelseslovens § 16, 17 og 19.

Ansgger har oplyst, at, der ikke er identificeret forhold med vaesentlig
virkning pa miljget efter afdeekning af nutidige miljgforhold i forhold til
tidligere og i forhold til opdatering af det samlede projekt, herunder
heller ikke pa Natura 2000-omradet.

Der er derfor ikke udarbejdet en ny Natura 2000-konsekvensvurde-
ring.

Opdateringen af projekt og miljgforhold har veeret i supplerende hg-
ring fra 13. december 2019-17. januar 2020, jf. jernbanelovens §
38h, stk. 4. | den efterfglgende periode er hgringssvarene blevet be-
handlet, og projektet har forholdt sig til de indkomne bemaerkninger.
(Se leengere nede).

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i forbindelse med sagens be-
handling forelagt ansggningen for Naturstyrelsen, Slots- og Kultursty-
relsen, Miljgstyrelsen, Erhvervsstyrelsen, Energistyrelsen, Danmarks
Naturfredningsforening, Friluftsradet, Ejendomsforeningen Danmark,
Dansk Ornitologisk Forening, Fritidshusejernes Landsforening, Land-
brugsstyrelsen, Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse, Energinet, Aal-
borg Kommune, Mariager Fjord Kommune, Rebild Kommune og Histo-
risk Museum, Aalborg og 100 individuelt bergrte parter.

Projektansggningen har endvidere veeret offentliggjort pa Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside i perioden 13. december 2019-
17. januar 2020.

Der er indkommet 6 hgringssvar. Alle hgringssvar er videresendt til
bygherre.

Fglgende myndigheder og individuelt bergrte parter har afgivet hg-
ringssvar:
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DSB (ingen bemeerkninger).
Energinet

Rebild Kommune

Hobrovej 605, Aalborg
Rakildevej 20, Stavring

Ved Banen 2, Hobro

Energinet har bl.a. fremfgrt, at Energinet har en gasledning omkring
Stagvring samt ger opmaerksom pd, om der er taget hensyn til kumula-
tive effekter.

Ansgger har oplyst, at man er opmaerksom pa gasledningen, og tager
hensyn hertil.

Ansgger har oplyst, at man ikke har kunnet identificere kumulativ ef-
fekt mellem udfgrelse af sporprojektet og ombygninger af ledningsan-
leeg, der varetages af Energinet.

Under hensyn til Banedanmarks svar pa Energinets hgringssvar fore-
tager Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sig ikke videre i den anledning.

Rebild Kommune ger bl.a. opmaerksom pa, at der ved Klepholmvej i
Stegvring, hvor Banedanmark har planlagt arbejdsplads for hastigheds-
opgraderingen, i hele 2020 gennemfgres et vejprojekt, men anser
ikke gget trafik i perioden for et problem, da vejene i omradet er ud-
lagt som industriveje.

Herudover bemaerker Rebild Kommune, vedr. stgj at kommunen
gerne ser, at arbejdet i neerheden af byzone sa vidt muligt udfares
udenfor industri-sommerferien (uge 29-30-31), at de stgjbergrte bor-
gere bliver informeret i god tid, og at der stilles et kontaktnummer til
radighed for borgerne i anlaegsfasen.

Hertil bemeerker ansgger, at man er opmaerksom pa vejprojektet og
at man vil veere i dialog med Rebild Kommune om projekterne.

Vedr. Anlaegsstgjpavirkninger i byzone bemeaerker ansgger videre:

“"Banedanmark er generelt udfordret af, pa den ene side at skulle va-
retage hensyn til at indskreenke togdriften mindst muligt, og pa den
anden side varetage et modsatrettet hensyn til, at anlesegsarbejder ge-
nerer omgivelserne mindst muligt mht. stgj m.v. Hensynet til passa-
gerer vejer i den sammenheaeng tungt, hvorfor Banedanmarks anlaegs-
arbejder typisk er henlagt til udfarelse i ferier og helligdage, sa pend-
lerpassagerer generes mindst muligt.
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Banedanmark forsgger gennem en intens informationsindsats bade
gennem direkte informationsbrev til naboer inden for en radius pa 200
m fra banen, information pa hjemmeside, annoncering i lokal presse
m.v. at sikre tilstraekkelig og rettidig information til naboer/omgivel-
ser. Der vil af informationsmaterialet fremga kontaktoplysninger -
med mulig traeffetid ogsa uden for normal arbejdstid.

I henhold til miljglovgivning skal Banedanmark anmelde midlertidige,
stgjende anleegsaktiviteter til Rebild Kommune som stgjmyndighed.
Udfarelsesplan for anleegsarbejderne og plan for information af na-
boer/omgivelser vil indga i en sddan anmeldelse. ”

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal bemeaerke, at Rebild Kommunes
hgringssvar har givet anledning til, at der stilles et vilkar om stgj.

De individuelle hgringsparter har gjort opmaerksom pa forskellige lo-
kale forhold pa de pagaeldende matrikler mht. til natur og vurdering af
egnethed pga. bl.a. tilplantede treeer pa en matrikel, samling af vand
pa en matrikel, generel bekymring for det lokale dyreliv, eksisterende
dreenledninger samt de gkonomiske konsekvenser for den enkelte
ejendom. Herudover er en part bekymret for stgj og vibrationer, da
parten i forvejen kan maerke dette.

Ansgger oplyser, at mht. valg af matrikel leegges der vaegt pa, at det
midlertidige arbejdsareal ikke er i konflikt ift. beskyttet natur, at der
er mulig adgang, bade ift. bane og vej, for de maskiner og karetgjer,
som projektet har behov for samt at pladsens lokalitet bidrager til, at
projektets behov for pladser for ca. hver 5 km pa begge sider af ba-
nen tilgodeses.

Ansgger oplyser, at de praktiske anlsegsproblemstillinger, som fx vand
pa grunden, handteres under udfgrelsen. Ansgger oplyser, at evt.
midlertidig grundvandsseenkning i givet fald altid vil ske pa& grundlag
af dialog med kommunen og ved forud at indhente de ngdvendige til-
ladelser.

Ansgger oplyser, at det er vurderet, at pavirkningerne af naturomra-
derne vil veere sma, og ikke bestandstruende. Det ma saledes forven-
tes, at eksisterende dyreliv opretholdes.

Med hensyn til evt. skader pa private dreen m.v. oplyser ansgger, at
disse vil blive retableret for bygherres regning, nar Banedanmark er
skadevolder. @konomiske spgrgsmal i den sammenhaeng varetages af
Ekspropriationskommissionen.

Spgrgsmalet om gkonomisk kompensation - herunder evt. udgifter til
retablering af arealet (fx i forhold til faeldede traeer) - handteres i for-
bindelse med ekspropriationen

Mht. stgj og vibrationer oplyser ansgger endvidere, at hastighedsop-
graderingens konsekvenser i forhold til stgj og vibrationer er vurderet
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i VVM-grundlaget. Denne vurdering er baseret pa teoretiske bereg-
ninger. Der er pa den baggrund identificeret i alt 165 boliger, som ved
hastighedsopgradering op til 200 km/t stgjbelastes over fastsat graen-
seveerdi. VVM'en fastseetter som afveergetiltag, at disse boliger tilby-
des stgjisolering. Ejendommen Ved Banen 2, 9500 Hobro er ikke
blandt de 165 identificerede boliger.

Antallet af boliger der er udsat for komfortvibration er i forbindelse
med hastighedsopgraderingen beregnet til at udggre 33. Der er ikke i
VVM-grundlaget fastsat afveergetiltag ift. komfortbelastede boliger.

Styrelsen skal generelt oplyse, at gkonomiske spgrgsmal som tab af
ejendommens veerdi behandles under den enkelte ekspropriationssag
for den enkelte matrikel.

Det bemeerkes, at ingen af de indkomne hgringssvar vedrgrer matrik-
ler med beskyttet natur.

Parternes hgringssvar har ikke givet anledning til yderligere vilkar.
Retsgrundlag

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed for behandling af sa-
ger om vurdering af virkning pa miljget i forbindelse med statslige
jernbaneprojekter, og afggrelsen er truffet efter fglgende lovregler:

- Jernbanelovens Kapitel 6 a, herunder 8 38 j, og § 38 a i lov nr.
686 af 27/05/2015, som aendret ved lov nr. 658 af 08/06/2016
om aendring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og
forskellige andre love,

- Bekendtggrelse nr. 451 af 8. maj 2017 om overvagning, sam-
ordnet procedure og offentligggrelse ved vurdering af virkning
pa miljget (VVM) samt om administration af internationale na-
turbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt
angar statslige vej- og jernbaneprojekter, (jernbanelovens
VVM-bekendtggrelse), som aendret ved bekendtggrelse nr. 53
af 22/01/2018 om aendring af bekendtggrelse om overvagning,
samordnet procedure og offentligggrelse ved vurdering af virk-
ning pa miljget (VVM) af statslige vej- og jernbaneprojekter,
og

- Bekendtggrelse nr. 1197 af 28/09/2018 om Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundgg-
relse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter
(Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens delegationsbekendtgga-
relse).
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Offentligggrelse

Afgarelsen vil blive offentliggjort pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
hjemmeside i henhold til § 38 m i jernbaneloven, jf. § 8 i tilhgrende
VVM-bekendtggrelse (se "Retsgrundlag”).

Klagevejledning

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelser truffet i henhold til jern-
banelovens kapitel 6a, herunder § 38 j, kan ikke paklages til trans-
portministeren eller anden administrativ myndighed, jeevnfar jernba-
nelovens § 115 a, stk. 1, og § 28, stk. 1, i Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens delegationsbekendtggrelse.

Safremt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelser efter jernbanelo-
vens kap. 6a gnskes efterprgvet ved domstolene, skal sggsmal til prg-
velse veere anlagt inden 6 maneder efter at afgerelsen er meddelt
adressaten eller offentliggjort, jf. lovens § 115 a stk. 3.

Med venlig hilsen

Christina Bergendorff

Specialkonsulent

Kopi til: Ovenstaende hgringsparter
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