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Ansggning

Oplysninger om ansgger

Hvem indsender ansegningen?
 Ansoger
O Radgiver pi vegne af ansoger

Ansgger - virksomhedsoplysninger

Virksomhedens navn

Banedanmark

Adresse

Carsten Niebuhrs Gade 43

Postnummer

1577

Virksomhedens telefonnummer

CVR-Nummer

18632276

By
Kebenhavn V

Virksomhedens email

82340000 banedanmark@bane.dk
Kontaktperson
Navn
Lisbet Lovendahl
Telefonnummer E-mail
30363291 llda@bane.dk

Placering og anl@gsperiode

Angiv venligst titel pa projekt
Hastighedsopgradering af jernbanen pa @stfyn mellem Nyborg og Odense
Hvor skal projektet ligge?

Projektet er placeret paeksisterende bane mellem Nyborg og Odense. Der skal eksproprieres

mindre arealer, nogle fd permanent.
Beskrivelse af straekning ink. bererte matrikelnumre

Eksisterende jernbanemed ind-og udkersel af Nyborg og Odense samt gennemkersel af
Langeskov

Hvilken kommune(r) er projektet beliggende i?

Nyborg Kommune, Kerteminde Kommune og Odense Kommune
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Anlagsperiode

Forventes pabegyndt den: Forventes afsluttet den:
01-03-2023 31-10-2023
Projektbeskrivelse

Beskriv baggrund for og formél med projektet

Banedanmark gennemforer pa streekningen mellem Nyborg og Odense en hastighedsopgradering, idet det er politisk besluttet, at hastigheden pa streekningen mellem Nyborg og Odense skal
oges fra 180 km/t til 200 km/t. Projektet gennemfores samtidig med en sporfornyelse pa streekningen. Hastighedsopgraderingen sker fra km 132+483 til km 159+864.

Anlzgsaktiviteterne relateret til hastighedsopgraderingen mellem Nyborg og Odense gennemfores i 2023, men der vil forst kunne keres med den hejere hastighed efter udrulning af det nye
signalsystem, hvilket forventes at ske senest i 2027. Overordnet set medferer hastighedsopgraderingen, at der en raekke steder skal foretages mindre justeringer i sporets placering. Pa

Langeskov Station skal det venstre spor sideflyttes op til ca. 3,5 m.

Det trafikale grundlag for den hastighedsopgraderede bane er situationen i 2030, hvor det forudsattes, at der dels kerer nyt persontogsmateriel samt, at mangden af godstog pa streekningen
over Fyn er reduceret markant som folge af den faste forbindelse over Femern. For gennemforelse af hastighedsopgraderingen er der behov for indretning af en reekke midlertidige
arbejdspladser til udveksling af materialer mellem vej og jernbane, og enkelte steder er der behov for permanent at inddrage mindre arealer ifm. tilpasning af banen til den hejere hastighed.
Tilpasning i form af demningsudvidelser, stenkisteforlaengelser, afvandingslesninger o.lign. De midlertidige pladser skal vaere beliggende i direkte tilknytning til jernbanen og neer steder,
hvor der skal arbejdes pa jernbanen, samtidig skal der vaere mulighed for at etablere vejadgang. Adgangen til nedvendige arealudleeg pa 3. mands jord sikres via ekspropriation. Lodsejere

bliver i forbindelse med ekspropriationsprocessen informeret om projektet.

Beskriv projektets arbejdsmetoder

Se baggrund og formal

Det er ikke muligt at taste i nedenstéende felt, hvorfor jeg setter teksten om bilagspunkt ind her:
Pkt. 13a. Endringer eller udvidelser af projekter i bilag 1 eller naervarende bilag, som alle-rede er godkendt, er udfert eller er ved at blive udfert, nar de kan have vasentlige skadelige

indvirkninger pa miljoet (@ndring eller udvidelse, som ikke er omfattet af bilag 1)

Er projektet omfattet af VVM-bekendtgerelsen?
©
O Ngj

Angiv venligst bilagspunkt

Overholdet projektet lokalplanen for omrédet?
8 Ja

O Nej

Er projektet vedtaget ved lov? (anlaegslov)

O Ja

© Nej

Er der tale om anlag af ny jernbane?
0 Ja
© Ngj

Berorte parter

Er der bererte parter til projektet?
O Ja
© Ngj

Pkrmc&pxivieotlzxueveRdme by fRidadikadfepietsdd
rede er godkendt, er udfert eller er ved at blive udfert, nar de kan have vaesen
indvirkninger pa miljeet (eendring eller udvidelse, som ikke er omfattet af bil:
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Miljemessige konsekvenser

Hvad bliver projektomréadet brugt til i dag?

Primeert eksisterende bane. Ved arbejdet med hastighedsopgraderingeninddrages mindre arealer i forbindelse med den eksisterende jernbane. I anlegsfasen inddrages en raekke arealer

midlertidigt til arbejdsarealer. Disse arealer er primert landbrugsarealer og en mindre del skov.

Kryds af hvordan arbejdet i projektet vil pavirke miljoet:
© Stoj

© stov

& Affaldsproduktion

O Andet

Stoj

Beskriv hvilket omrade udenfor projektet der vil blive pavirket i henholdvis anlaegs- og driftsfase

Etableringsfasen

Der er ikke sammenhangende omréader, men fa boliger vil veere pavirkede af stoj i nogen grad i anleegsfasen i neerheden af arbejdspladserne i dagtimerne. Hvis der skal udferes natarbejde vil
konsekvenserne vere storre. Driftsfasen

Vi vurderer at ca. 75 nye boliger vil sandsynligvis stejbelastes yderligere. BDK serger for at nedbringe stojen i de ramte boliger ved isolering af f.cks. vinduer. Streekningen fra Nyborg til
Odense hastighedsopgraderes til 200 km/t (km 132,950 —159,900). Overordnet er der tale om mindre justeringer af sporet. Sterste justering er venstre spor ved Langeskov station, hvor sporet
flyttes op til ca. 4mtzttere pa hejre spor. Det trafikale grundlag for den hastighedsopgraderede undersogelse repraesenterer ar 2030, hvor det forudsattes, at der dels kerer nyt

persontogsmateriel samt at mengden af godstog er reduceret markant som folge af Femern forbindelsen.

Hvor mange mennesker vil blive pavirket?

Denne vurdering er baseret pa hastighedsopgradering OG sporfornyelse og er derfor udtryk for absolut maksimum pavirkning.Stejforholdene i den nuvaerende situation og den fremtidige
situation er belyst ved beregning af facadestej ved boliger langs den hastighedsopgraderede streekning. Det samlede antal stojbelastede boliger langs streekningen, der planlaegges
hastighedsopgraderet, er opgjort til 413 boliger hvoraf ca. 2/3 er etageboliger og den resterede 1/3 udger parcelhuse. Blandt de stajbelastede boliger har 68 stk. tidligere modtaget tilskud til
stgjisolering via Banedanmark. Det er desuden fundet, at 126 stk. af de 413 stejbelastede boliger er nyopforte boliger (opfert efter &r 2018). Disse boliger ma formodes at vare stajbeskyttet via
byggereglementets krav. Dette kan fa betydning for antallet af boliger,der tilbydes stejisolering.Beregninger af den fremtidige situation viser, at det samlede antal stgjbelastede boliger
langsbanen, der planlaegges hastighedsopgraderet, er opgjort til 448 boliger hvoraf ca. 2/3 er etageboliger og den resterede 1/3 udger parcelhuse. Blandtde stojbelastede boligerhar 70 stk.
tidligere modtaget tilskud til stejisolering via Banedanmark. Det er desuden fundet, at 123 stk. af de 448 stojbelastede boliger er nyopforte boliger (opfert efter ar 2018). Disse boliger ma

formodes at vare stojbeskyttet viabyggereglementetskrav.Sammenholdes opgerelserne af antal stejbelastede boliger i hhv. dagens situation &r 2020 og den hastighedsopgraderede situation &r

2030, ses en tydelig reduktion i antallet af stejbelastede boliger, hvor Lden > 64 dB(A).Ganske vist stiger maengden af persontog, men samtidigt reduceres godstogsmangden. Godstog er mere
stgjende end persontog og vil derfor have en anseelig betydning for det samlede stajniveau.Sidelobende med @ndringerne i togmangderne forudsettes en udskiftning af nutidige persontogsaet
til nye og mindre stojende togsat; afsnit 3.3.3. Konsekvenserne ved mindre stejende materiel ses blandt andet ved, at stejbelastningstallet (SBT) reduceres fra 30,3 ved dagens situation til 10,3

ved projektforslaget.Retrofitting af godstogsvogne har enbetragtelig pavirkning pa et reduceret stejniveau langs jernbanen. Der forudsattes, at 60% af godstogsvognene i 2030 er retrofitted.

Nir 60% af godstogene forudszattes retrofitted, betyder det samtidigt, at 40% fortsat vil kere som konventionelle godstog, som kendes i dag. Det betyder derfor, at antallet af boliger udsat for et
maksimalt stejniveau pd LpAmax > 85 dB(A) er tt pa at vaere identisk med antal berorte boliger i den eksisterende situation. At der sa alligevel ses en mindre forogelse skyldes 3
hovedarsager:*En kort straekning i est for Odense, hvor hastigheden foreges fra nuvaerende 100 km/t til 120 km/t i projektforslaget (ved km 159,8)sMindre sporjusteringer, der flytter
maksimalstejbelastningen ved boliger fra lige under stejgransen til lige overstejgraensensPa grund af den hgjere hastighed er de eksisterende stojskarme i Langeskov og Ulstrup flyttet saledes,
at mindsteafstanden pa 4,4 meter overholdes.Langs jernbanen er der allerede i anden sammenhang opstillet en raeekke stojskeerme. Samtidigt er et antal stejbelastede boligerlangs den
eksisterende jernbane blevet tilbudt tilskud til stejisolering af stojbelastede facader via. Banedanmarks Stejisoleringsordning. Tilskuddets storrelse var dengang athaengig af stejniveauet pa
boligens mest stojbelastede facade. Antallet af boliger, der kvalificerer sig til tilskud til stejisolering, er saledes 84 stk. eller 90 stk. athangig af, om de nyopferte boliger, der mé forventes at
vare stojbeskyttet via byggereglementets krav tzelles med eller ej.I undersogelsen af konsekvenserne ved hastighedsopgraderingener der ikke fundet nye omréder/strakninger, hvor SBT/km >
8 og hvor der isoleret set er grundlag for undersegelse af om en ny stejskaerm kan vare relevant. VibrationerVibrationsforhold er undersegt ved orienterende beregninger med Banedanmarks
vibrationsmodel under simplificerede forhold.For hastighedsopgraderingen med trafikgrundlag 2030 er det fundet, at 106 boliger kan have en vibrationspavirkning over den vejledende
greensevaerdi 75 dB(KB), hvilket er 1 bolig mere end for dagens situation 2020.Sammenlignet med opgerelsen for dagens situation (jf. Tabel 15), da er der blot registreret en enkelt ny bolig,
som efter hastighedsopgradering kan vaere belastet af markbare vibrationer over den vejledende graenseverdi.Den ekstra vibrationspéavirkede bolig er fundet ved km 159,875 og foregelsen
skyldes, at streekningshastigheden beregningsteknisk set &endres fra 100 km/t til 120 km/t for godstog det pageldende sted. I praksis vil der sandsynligvis ikke vare forskel i belastningen af den
pageldende bolig, idet der fortsat er en hastighedsbegraensning pa 100 km/t i hejre spor fra km 159,900 og mod vest ind gennem Odense. Godstogene forventes sdledes at vaere nede i fart ved
passage af den aktuelle bolig. Vibrationspéavirkningen er pa trods af hastighedsopgraderingen fra 180 km/t til 200 km/t fortsat styret af godstog ved hastighed op til 120 km/t. De spormassige
@ndringer er marginale og det vurderes pa det foreliggende grundlag, at vibrationsforholdende efter hastighedsopgradering vil forblive uaendret. Der vurderes ikke at vaere grundlag eller behov

for afveergeforanstaltninger i forhold til vibrationer fra jernbanen.

Angiv afstand til nermeste boligomrade eller anden stejfolsom anvendelse

50 m
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Vil pavirkningerne ga ud over landets granser? Kan pavirkningerne mindskes?
O I
© Nej O Nej

Hvordan kan pdvirkningerne mindskes?
Stejisolering

Udfores anlagsarbejde uden for tidsrummet 07-18?
O

O Ngj

Er der givet tilladelse til andre projekter i samme omrade?
I

O Nej

Skriv navnet pa andre projekter, er der givet tilladelse til:

Bygherre og bygherres radgiver har kendskab til folgende projekter naer projektomradet: TSS ved Marslev (ny transformerstation)

Skal der i arbejdet bruges naturressourcer, herunder sten, sand, granit eller lignede materialer?
™ N
O Nej

Hvilke naturressourcer vil der blive anvendt?

Til hastighedsopgraderingen skal der kun anvendes rastoffer der, hvor vi udvider banedeemningerne. Forbruget vil derfor vere staerkt begraeenset og hovedsageligt besta af ballastmateriale;

grus og skerver.

Er der risici for ulykker i forbindelse med arbejdet (ex. anvendte materiale, teknologi eller arbejdsmetoder) ?
O Ja
© Ngj

Stev

Beskriv hvilket omrade udenfor projektet der vil blive pavirket

Etableringsfasen
I anlaegsfasen kan der vare gener fra stov i forbindelse med selve anlaegsarbejdet, jordhandtering, jordkersel og kersel pa
arbejdspladser og -veje. Der vil blive anvendt vanding i sarligt terre perioder i anlagsfasen for at forhindre vasentlige

stovgener.

Driftsfasen

Der vil ikke blive genereret stov i driftsfasen

Hvor mange mennesker vil blive pavirket?

Stevgener i anlagsfasen kan afvaerges ved at sprinkle arealer med vand, hvis der opstar behov for dette. Derved vil passagerer og borgere, der bor eller faerdes naer projektomradet, opleve fa

eller ingen vasentlige stavgener

Vil pavirkningerne ga ud over landets greenser? Kan pavirkningerne forhindres?
O I
© Nej O Nej

Er der givet tilladelse til andre projekter i samme omréade?

O

& Nej

Skal der i arbejdet bruges naturressourcer, herunder sten, sand, granit eller lignede materialer?

O

& Nej

Er der risici for ulykker i forbindelse med arbejdet (ex. anvendte materiale, teknologi eller arbejdsmetoder) ?
O

& Nej
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Affaldsproduktion

Beskriv hvilket omrade udenfor projektet der vil blive pavirket

Etableringsfasen

Ingen pévirkning.

Driftsfasen

I driftsfasen vil der ingen @ndring ske i produktionen af affald som folge af hastighedsopgraderingen.

Hvor mange mennesker vil blive pavirket?

Ingen boliger forventes péavirket af affaldsproduktionen.

Vil pavirkningerne ga ud over landets granser? Kan pavirkningerne forhindres?
O Il
© Ngj O Ngj

Er der givet tilladelse til andre projekter i samme omréade?

O

& Nej

Skal der i arbejdet bruges naturressourcer, herunder sten, sand, granit eller lignede materialer?

O

& Nej

Er der risici for ulykker i forbindelse med arbejdet (ex. anvendte materiale, teknologi eller arbejdsmetoder) ?
O

& Nej

Natur og fredning

Ligger omrédet i et Natura2000 omrade?
O
© Ngj

Hvor ligger de neermeste Natura 2000-omréder? (Angiv venligst afstand, omrade nr. samt titel)

Projektet ligger i eller i naerheden af fire Natura 2000- omrader: 110 (Odense Fjord), 113 (Urup Dam), 114 (Odense A) og 116

(centrale Storebalt og Vresen).
Natura 2000—omrade 110 Odense Fjord ligger i en afstand af ca. 2,25 km fra projektomradet.

Natura 2000-omrade 113, Urup Dam, Brabazk Mose, Birkende Mose og Illemose er udpeget pa baggrund af Habitatomrade 97.

Omrédet ligger ca. 500 m nord for banen.

Natura 2000-omrade 114, Odense A med Hagerup A, Sallinge A og Lindved A, er udpeget pa baggrund af Habitatomrade 98.
Omrédet krydses to steder af banen, ved kilometrering 154 + 550 og 155+900.

Natura 2000—omrade 116 (centrale Storebalt og Vresen) ligger i en afstand af ca. 650 m til projektomradet.

Der er foretaget vaesentlighedsvurdering for sporfornyelses- og hastighedsopgraderingsprojektet for @stfyn i forhold til de fire
Natura 2000 omréder; 116 centrale Storebzlt, 113 Urup Dam, 114 Odense A og 110 Odense Fjord. Vurderingen pegede pa, at
der ikke vil vare nogle vaesentlige pavirkninger, idet anlagsarbejderne foregir udenfor omraderne, pa ner ved Odense A, hvor
arbejdet primeert bliver foretaget fra spor, og der derfor ikke bliver indgreb i den.

I forhold til afvanding er der hovedsageligt tale om omlagning af grofter, og det vurderes, at hastighedsopgraderingen ikke
pavirker afvandingsmengden. I det omfang der kunne blive tale om uhensigtsmessig sedimenttransport etableres
forsinkelsesbassin sdledes, at uenskede stoffer ikke overfores til Natura 2000-omraderne. I forhold til beskyttede arter er der i en
afgraensning pd 100 m nord og syd for banen blevet segt for beskyttede arter, der er pa Natura 2000-omradernes
udpegningsgrundlag. Endelig er projektet i sammenhzang med andre projekter blevet vurderet for kumulative effekter. Her er
vurderingen, at projekterne mere eller mindre anlaegges i samme areal mv. som narvarende projekt, og umiddelbart vurderes at
have effekter i retning af mere af det samme.

Pa det foreliggende grundlag, dvs. forud for egentlig projektering vurderer Banedanmark, at hastighedsopgradering pa mellem
Nyborg og Odense ikke vil medfere vasentlige pavirkning af de fire narvedliggende Natura 2000-omrader.
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Beskriv udpegningsgrundlaget

Omréde 110 Odense Fjord indeholder Habitatomrdde H 94 og Fuglebeskyttelsesomrade F 75. Natura 2000-omradet Odense
Fjord har et samlet areal pa 5.301 ha, hvoraf de 4.222 ha er hav.

Natura 2000-omrade 113 er udpeget specielt for at beskytte de store sammenhangende rigkaer med forekomst af orkideen
mygblomst og arten sumpvindelsnegl samt for at beskytte store arealer med elle- og askeskov og mindre forekomster af tidvis

véad eng og avneknippe-mose.

Natura 2000-omrade 114, Habitatomrade nr. 98 Odense A med Hagerup A, Sallinge A og Lindved A er primzrt karakteriseret
ved Odense A med sterre tillob, der er levested for tykskallet malermusling, pigsmerling, baklampret og havlampret samt de
mange tilstedende kildevzld, der udger mere end 5 % af naturtypen inden for den kontinentale biogeografiske region. Desuden
findes der mange rig-ker og elle- og askeskove, som er levested for skav vindelsnegl og sump-vindelsnegl. Vandlebet og de
tilstedende arealer er desuden levested for odder og damflagermus. Natura 2000-omréadet er inden for de seneste ér (fra 2010)

udvidet med forekomster af lysabne naturtyper. Desuden er der kortlagt nye forekomster af iser kildeveeld.

Udpegningsgrundlaget for omrade 116 (centrale Storebalt og Vresen) er knyttet til det marine miljo.

Vurderes udpegningsgrundlaget for Natura 2000 at pavirkes?
O
& Nej

Er der registreret bilag IV-arter i/nar projektomradet?
O

& Nej

Gelder der specielle fredningsbestemmelser for omradet?
¢l

O Nej

Beskriv venligst

Der er behov for permanent at inddrage et mindre areal (< 400 m2), som er omfattet af fredningen for Odense Adal- Etape III
(Odense Kommune), da der af hensyn til banens sikkerhed skal foretages en mindre tilpasning af banedemningen.
Vi kontakter Odense Kommune, som afger om arbejdet kraver dispensation fra fredningen og sender en eventuel

dispensationsansegning videre til fredningsnavnet.

Hvor ligger neermeste vandomrader jf. vandomrédeplanerne? (Angiv venligst afstand samt titel)

Alle de fire malsatte vandleb, der krydses af projektet, er omfattet af Hovedvandopland 1.13 Odense Fjord. Jernbanestrakningen krydser desuden Hovedvandopland 1.14 Store-bzlt, men

ingen malsatte vandleb krydses inden for greenserne af dette. Der &ndres ikke pa vandskel i forbindelse med afvandingsarbejderne ved nogle af de fire vandomrader der krydses.

Pévirkes mélsatningerne for vandomraderne? (Vurderingen skal foretages med udgangspunkt i samtlige relevante kvalitetselementer)

nej

Pavirker projektet muligheden for at opné/opretholde god miljetilstand i havet jf. havstrategiloven? (Vurdering skal foretages med udgangspunkt i de 11 deskriptorer)

nej

Dokumentation
Kort med indtegnet projekt i malestok 1:10.000 eller 1: 5.000 Tidsplan
Kort over banestrekning Ostfyn.pdf 77 KB Tidsplan for hastighesopgradering af jernbanen pa @stfyn.docx 13 KB
Projektbeskrivelse

Yderligere bilag

Tryk pé "+" for at ilfoje flere bilag.
BDKs interne VVM-screeningsskema hastighedsopgradering Ostfyn.pdf 256 KB
Fagnotat Ostfyn - Baggrundsrapport stej og vibrationer.pdf 1 MB

Vurdering af eventuel pavirkning af vandomréader ved hastighedsopgradering af jernbanen pa @stfyn.pdf 125 KB
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Vurderinge af eventuel pavirkning af N 2000 ved hastighedsopgradering af jernbanen pa @stfyn.pdf 546 KB
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