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Forord  

Denne rapport o mhandler udviklingen i den kollektive trafik frem til  201 8. Den 

indeholder en række nøgletal for bl.a. udviklingen i passagerer, billetpriser og 
til skud til den kollektive trafik fordelt på de forskellige transportformer.  

Trafik - , Bygge -  og Bolig styrelsen har flere roller i forhold til den kollektive trafik. 

Styrelsen er dels myndighed i forhold til tilsyn, regul ering og tilskudsadministra-
tion og  dels aktiv part i nogle af de samarbejdsfora, der har til formål at udvikle 
og skabe sammenhæng i den kollektive trafik. Derudover udarbejder Trafik - , 
Bygge -  og Bolig styrelsen en række analyser af bl.a. nye jernbanestrækninger , 
indsamler statistik fr a de regionale trafikselskaber og overvåger udviklingen i 
billetpriserne.  

God læselyst !  
 

Trafik - , Bygge -  og Boligstyrelsen  
  



2 

 

Indhold  

1.  Organisering  3  
1.1 Statens baner  3 
1.2 Bus -  og privatbanetrafik  6 
1.3 Metro -  og letbanetrafik  6 

2.  Udvikling i bus -  og togtrafikken  7  
2.1 Den kollektive trafiks andel af den samlede transport  7 
2.2 Bustrafikkens udvikling  8 
2.3 Togtrafikkens udvikling  10  

3.  Rejsekort  13  

4.  Billetpriser  14  
4.1 Takststigningsloft  14  

5.  Offentligt tilskud til kollektiv trafik  16  
5.1 Trafikselskabernes indtægter  16  
5.2 Togtrafikkens indtægter  17  
5.3 Tilskud til takstnedsættelser  18  

6.  Fjernbuskørsel  19  
6.1 Ruter  19  
6.2 Operatører  19  
6.3 Tilskud  19  
6.4 Passagerer i fjernbusserne  20  

7.  Tilgængelighed  21  
7.1 Den individuelle handicapkørsel  21  
7.2 Tilgængelighed i togtrafikken  21  

8.  Flextur   22  

9.  Miljø   23  

Bilag 1 Den kollektive trafik i tal  25  
 



 

3 

 

1.  Organiserin g 

Staten giv er tilskud til  den statslige jernbane , mens  kommu-
ner og regioner giv er tilskud til  den lokale og regionale kol-

lektive trafik.  

Den kollektive trafik har mange aktører. Både stat, region og kommune samt en 
lang række private aktører har ansvaret for den kollektive trafik  i Danmark . 

I dette kapitel gennemgås de forskellige aktørers roller i den kollektive trafik. 
Først banetrafikken,  derefter bus -  og privatbanetrafikken , og til  sidst metrodrif-

ten i København samt letbane rne  i de tre  største byer.

 

 
 
 
 
 

1. 1  St atens baner  

For banetrafikken  på det statslige banenet gælder, at staten fastlægger ram-
merne for trafikken, herunder den økonomiske ramme. Staten vurderer, hvilket 
betjeningsomfang der skal være, og dette fastlægges i en kontrakt efter enten 
forhandling eller udbud.  

På de  udbudte strækninger byder operatørerne ind på et bestemt betjeningsom-

fang. Inden for  Banedanmarks kapacitetstildeling og rammerne af kontrakten 
planlægger operatøren selv trafikken, herunder den præcise køreplan. Togope-
ratøren har derudover samme opgaver som DSB, dvs. køre tog, sælge billetter 

mv.  

Trafikken på de statslige baner køres på forskellige betingelser. Størstedelen er 

persontrafik, der udfßres som òoffentlig servicetrafikò. Det vil sige trafik, hvortil 
der kan ydes offentligt drif tstilskud. Derud over køres der fri trafik  (dvs. trafik 
som ikke køres på kontrakt med staten )  samt  godstrafik.  

DSB 
DSB er den største jernbaneoperatør i Danmark . DSB er en statsejet selvstæn-
dig offentlig virksomhed, der drives på forretningsmæssige vilkår. DSB kører In-
ter city - , regionaltogs -  og S - togs trafik på forhandlet kontrakt med Staten  (Trans-
port -  og Boligministeriet) . Den nuværende kontrakt, der er en nettokontrakt, lø-
ber frem til 2024.  

  

Kontrakter kan indgås som nettokontrakter eller bruttokontrakter. I netto-
kontrakter modtager operatøren alle billetindtægter samt en fast basisbeta-

ling, me ns operatøren modtager fast betaling for den udførte kørsel ved 
bruttokontrakter. I begge typer kan der laves incitamentstrukturer, så ope-
ratøren belønnes for f x passagerfremgang, højere kundetilfredshed mm.  
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Figur 1. 1 Togoperatører på statens baner og øvrige baner 201 8 

 

Kilde: Trafik - , Bygge -  og Boligstyrelsen

 

Arriva  

Arriva Tog A/S har siden 2003 kørt tog på  de midt -  og vestjyske strækninger. I 
foråret 2009 vandt Arriva genudbud det  af de midt -  og vestjyske strækninger 
frem til 2018, hvilket siden er blevet forlænget til 2020. A rriva Tog A/Sô moder-
selskab blev i 2010 opkøbt af Deutsche Bahn (DB), som ejes af den tyske stat.  

I 201 8 genvandt Arriva kontrakten for perioden 2020 -2028 med en option på 
yderligere to år. Arriva får i den nye kontrakt ligeledes ansvaret for at be-
tjene  st rækningerne Odense - Svendborg og Vejle -Thisted , der i dag betjenes  
af DSB.  

Arriva er både operatør på den statslige strækning Esbjerg -Skjern og på privat-
banen Vestbanen  (Varde -Nr. Nebel). I flere år har mange af togene på Vestba-
nen kørt direkte til og fra Esbjerg.  
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Lokale  operatører  på statens baner  

Fra 6. august 2017 overtog Nordjyske Jernbaner  (NJ) driften i Nordjylland fra 
DSB. NJ kører nu  en sammenhængende togbetjenin g fra Skørping i syd  til Ska-
gen og Hirtshals i nord ï delvist på statens baner.  

Staten ejer fortsat infrastrukturen mellem Aarhus (Viby J) og Grenaa. Men Aar-
hus Letbane  har overtaget driften til Grenaa , hvor DSB tidligere var operatør.  

Andre operatører  
Ud over den kontraktbundne trafik køres også fri trafik , dvs. trafik, som ikke kø-
res på kontrakt med staten,  men køres på kommercielle vilkår og uden driftstil-

skud. Den fri tra fik omfatter fx  København ïStockholm, hvor SJ er operatør.  
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1. 2  Bus -  og privatbanetrafik  

Den offentlige bustrafik finansieres ï foruden billetindtægter ï af kommuner og 
regioner. Regionerne finansierer privatbanerne og de regionale busruter, mens 
kommunerne finansierer de kommunale busruter. Dertil yder staten tilskud via 
en r ække passagerrabatordninger.  

Trafikselskaberne blev i 2007 oprettet af regionerne, og hver kommune deltager 
i trafikselskabet. Fra 2015 og frem har tre ø -kommuner ï Ærø, Samsø og Fanø ï 

udmeldt sig fra det regionale trafikselskab og driver nu selv bustrafi kken.  

Arriva er den klart største operatør i kør eplanåret 2018/19, jf. figur 1.2 . Der er 

samtidig en række mindre operatører, som har kontrakt med et trafikselskab.  

 
Figur 1. 2 Antal bus køreplantimer pr. operatør, 2018/19  

Note: Entreprenørforhold opgøres på baggrund af indgåede kontrakter i september måned, 
som derefter omregnes til årstal.  
Kilde: Trafik - , Bygge -  og Boligstyrelsen

 

1.3 M etro -  og letbane trafik  

Metro  
Metroselskabet har det overordnede ansvar for driften af metroen i Kø benhavn og 
står også for anlæg af Metrocityringen, Nordhavnsmetroen og Sydhavnsmetroen. 
Den daglige drift af metroen varetages af Metro Service.  Metrocityringen, som er 
den tredje metrolinje i København, åbnede i september 2019.  

Letbaner  
Hele Aarhus Letbane  ï Odder -Aarhus -Grenaa ï er nu i drift. Aarhus Letbane ejes li-
geligt af Region Midtjylland og Aarhus Kommune.  Bestyrelsen består af syv med-
lemmer, som er udpeget af Aarhus Kommune og Region Midtjylland. Den første 

etape af letbanen blev taget i brug ultimo  2017.  

Odense Letbane forventes at være i drift i slutningen af 2021. Odense Letbane ejes 

af Odense Kommune og har en rent professionel bestyrelse på fem medlemmer ud-
valgt af Odense Kommune.  

Hovedstadens Letbane forventes at være i drift fra 2025. Ved årss kiftet 2018/19 
trådte staten ud af ejerkredsen . Hovedstadens letbane ejes derefter af Region Ho-
vedstaden og 11 hovedstadskommuner. Bestyrelsen består af 9 medlemmer: 3 er 
udpeget af kommunerne, 3 er udpeget af Region Hovedstaden og 3 er udpeget i 
fællesska b mellem kommuner og region.  
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2.  Udvikling i bus -  og tog trafik ken  

Den kollektive trafiks andel af den samlede transport er ble-

vet mindre de senere år . 

2.1 Den kollektive trafik s andel af  den samlede transport  

I 2018 udgjorde den kollektive trafik ca. 8, 7 mia . personkm ud af det samlede 
transportarbejde på ca. 80 mia. personkm  (e ksk l. turistbusser og fjernbusser i 
fast rutefart) . 
 
Både tog og bus har haft en let faldende tendens de seneste fem år , jf. figu r 2.1 . 
Tra nsportarbejdet for den kollektive trafik er faldet fra 9,1 mia. personkm i 2014 

til 8, 7 mia. personkm i 2018 , men det samlede transportarbejde er steget i 

perioden . Den kollektive trafiks andel af de t samlede transportarbejde er 
tilsvarende faldet fra ca. 12  % til under 11  % , jf. figur 2.2 . Det skal dog 
bemærkes, at tallene i dette kapitel er behæftet med en vis usikkerhed.  
 

 
Figur 2.1 Transportarbejde i mi o. personkm på transport midler , 201 4-201 8 

 201 4 201 5 201 6 201 7 201 8 

Tog 6.808  6.808  6.646  6.622  6.547  

Offentlig bus  2.325  2.329  2.422  2.324  2.112  

Kollektiv trafik i alt  9.133  9.137  9.068  8.946  8.659  

Bil  61.573  63.900  66.081  67.168  67.826  

Cykel  3.270  3.090  3.000  2.850  2.880  

Færge og fly  627  629  661  651  666  

I alt  74.603  76.756  78.810  79.615  80.031  

Note: Transportarbejdet er e ksk l. turistbusser og  fjernbusser . 
Kilde: Danmarks Statistik og Trafik - , Bygge -  og Boligstyrelsen (bus)

 
 

Figur 2.2 Forde ling af transportarbejde t  på tran sportmidler , 2014 -2018  
 201 4 201 5 201 6 201 7 201 8 

Tog 9,1%  8,9%  8,4%  8,3%  8,2%  

Offentlig bus  3,1%  3,0%  3,1%  2,9%  2,6%  

Kollektiv trafik i alt  12,2%  11,9%  11,5%  11,2%  10,8%  

Bil  82,5%  83,3%  83,8%  84,4%  84,7%  

Cykel  4,4%  4,0%  3,8%  3,6%  3,6%  

Færge og fly  0,8%  0,8%  0,8%  0,8%  0,8%  

I alt  100,0%  100,0%  100,0%  100,0%  100,0%  

Note: Transportarbejdet er e ksk l. turistbusser og fjernbusser.  
Kilde: Danmarks Statistik og Trafik - , Bygge -  og Boligstyrelsen (bus)
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2 .2  Bus trafikkens udvikling  

Bustrafikken  fortsatte i 2018 den negative udvikling. Passagertallet faldt med 5  
% , og transportarbejdet faldt med  næsten 10  %, jf. figur 2.3 og 2.4.  En del af 
den negative udvikling  kan dog forklares med en ændret opgørelsesmetode i 
Sydtrafik.  

 
Figur 2.3  Antal påsti gere i mio. i den offentlige bustrafik , 201 4-201 8 

Trafikselskab  201 4 201 5 201 6 201 7 2018  

Movia  209,9  207,3  203,5  201,8  197,8  

Fynbus  18,3  18,6  17,5  15,7  14,3  

Sydtrafik  20,7  20,6  21,2  21,2  15,4  

Midttrafik  67,3  68,4  65,3  60,6  57,6  

NT (Nordjylland)  29,2  29,2  29, 4 29,7  29,8  

BAT (Bornholm)  1, 9 1,9  2,0  2,0  2,0  

I alt  347,3  34 6,0  338,9  331, 0 31 6,9  

Note: Sydtrafik har ændret opgørelsesmetode for  passagertal og rejser fra 2018 , hvorfor 
tallene ikke kan sammelignes over årene . 
Note: For 2018 er òBATò og òI alt ò foreløbige tal . 
Kilde: Trafik - , Bygge -  og Boligstyrelsen

Figur 2.4  Personkilometer i mio. i den offentlige bustrafik , 201 4-201 8 

Trafikselskab  201 4 201 5 201 6 201 7 2018  

Movia  995,5  975,1  963,6  967,2  953,5  

Fynbus  193,1  201,0  189,4  183,3  177,8  

Sydtrafik  189,7  181,9  213,2  222,8  158,8  

Midttrafik  646,2  670,6  737,4  624,2  546,5  

NT (Nordjylland)  278,8  279,4  297,0  299,9  271,6  

BAT (Bornholm)  21,1  21,1  21,4  23,0  23,0  

I alt  2.324, 4 2.329,1  2.422,0  2.320 ,4 2.131,2  

Note: Sydtrafik har ændret opgørelsesmetode for passagertal og rejser fra 2018 , hvorfor 
tallene ikke kan sammenlignes over årene . 
Note: For 2018 er òBATò og òI altò forelßbige tal. 
Kilde: Trafik - , Bygge -  og Boligstyrelsen

 
 

 

 

 

 

 

 

  

Personkilometer: 1 person, som trans porterer sig 1 kilometer.  

Én person, som kører én kilometer, giver én personkilometer. Tre personer, der hver 
kører to kilometer, giver seks personkilometer. 

Transportarbejde er udtryk for passagerernes rejseomfang, dvs. hvor mange 
kilometer passagererne t ilbagelægger. Transportarbejde måles i personkilo-

meter.  
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Omfanget af buskørslen kan måles i køreplantimer, der udtrykker, hvor meget 

busserne rent faktisk kører. Jf. figur 2.5  har omfanget  af køreplantimer været 
nogenlunde konstant de  seneste 5 år . 

 
Figur 2.5  Køreplantimer i tusinder i den offentlige bustrafik , 201 4-201 8 

  201 4 201 5 201 6 201 7 201 8 

Movia  4.322,9  4.234,6  4.302,4  4.253,9  4.259,5  

Fynbus  610,4  636,5  673,6  648,4  654,5  

Sydtrafik  826,0  828,8  838,8  844,7  842,6  

Midttrafik  2.029,5  2.015,4  2.025,8  1.992,3  1.938,9  

NT 908,8  901,9  912,6  934,2  932,3  

BAT 83,4  82,2  82,8  85,0  85,0  

I  alt  8.780,9  8.899,4  8.836,0  8.7 58,5  8.712,8  

Note: For 2018 er òBATò og òI altò forelßbige tal. 
Kilde: Trafik - , Bygge -  og Boligstyrelsen

 

 

 

  


